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SUNUS

Tiirkiye, turistik arz potansiyeli dikkate alindiginda, diinya ilkeleri
arasinda iddiali bir konuma sahiptir. Deniz-kum-giines iicliisiiniin
Tiirk turizminde ¢ekicilik agisindan ne derece 6nemli oldugu 6zellikle
kiy1 seritlerine olan talep dikkate alindiginda daha da iyi
anlagilmaktadir. Bir¢ok turistik {irlin ¢esidinin talep dogrultusunda
sekillendigi goriilmekte ve Deniz Turizmi de bu baglamda dikkati
¢ekmektedir. Buradan hareketle ilki 1998 yilinda gergeklestirilen 2.
Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu’nun amact; dogal kaynaklari ile
biiyiik potansiyele sahip Tiirkiye’nin, yillardir turistik gelir diizeyinde
onemli rol oynayan turistik iiriin ¢esidi, deniz turizminin, diinyadaki
egilimler dogrultusunda, artilarini, eksilerini, firsat ve tehditlerini
tartigmak, sorunlara ayna tutarak, ¢Oziim Onerilerini ortaklasa
gelistirmek ve paylagmaktir.

Kongrenin amacma hizmet edebilmesi amaci ile Sempozyum
Konulari su sekilde belirlenmistir; a) Bilgi ve iletisim Teknolojileri, b)
Dalig Turizmi, ¢) Deniz Cevresinin Korunmasi, d) Deniz Turizmi
Egitimi, e) Deniz Turizminde Emniyet ve Giivenlik, f) Deniz Turizmi
Isletmeciligi ve Yénetimi, g) Deniz Turizmi Mevzuati ve Politikalarr,
h) Deniz Turizmi ve Ulastirma, i) Ekoturizm, j) Insan ve Deniz
Turizmi, k) Kiy1 Bolgesi Yonetimi ve Yonetisim, 1) Kruvaziyer
Turizmi, m) Marina YOnetimi, n) Pazarlama ve Dagitim Kanallari, o)
Su Altt Arkeolojisi, p) Su Sporlari, r) Su Uriinleri Turizmi, s)
Stirdiiriilebilirlik ve Deniz Turizmi, t) Talassoterapi-Deniz Kiirleri, u)
Tarih ve Deniz Kiiltiirli, v) Yat Turizmi. Konu basliklarindaki
cesitlilik, 2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu Bildiriler Kitabi’nin
icerigini zenginlestirmis olup bu kitap, siz degerli katilimcilarin ve
aragtirmacilarin ilgisine sunulmaktadir.

2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu, 28 Subat 2014 tarihinde
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi ve Isletme Fakiiltesi
Turizm Isletmeciligi Béliimii’niin ev sahipliginde; Dokuz Eyliil
Universitesi Rektorliigii, Bilim Kurulu, Diizenleme Kurulu, Denizcilik
Fakiiltesi Dekanligi, Isletme Fakiiltesi Dekanlig1 ve yine ev sahibi
fakiiltelerin idari personeli, Sempozyum Bildirileri Kitabi’nin
basimii {istlenen Dokuz Eyliil Universitesi Matbaas1 destekleri ve
katkilar1 ile izmir’de gergeklestirilmistir. Bu kapsamda desteklerini
esirgemeyen kisi, kurum ve kuruluslara siikranlarimizi sunariz.

Sempozyumun degeri Bilim Kurulu’'nun yogun c¢alismalar1 ile
giliclenmis; editorliigiinii Yrd.Dog¢.Dr.Giirhan Aktas ile



Yrd.Dog.Dr.Oguz Atik’in yaptig1, dizgi asamasinda Ogretim Gorevlisi
Giiven Sengoniil’tin  katkr sagladigt  2.Ulusal Deniz Turizmi
Sempozyumu Bildiriler Kitab1 konu hakkinda degerli ¢aligmalar1 bir
araya getirmistir.

2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu, yogun bir ekip caligsmasi ile
ortaya ¢ikmis olup bu siiregte g¢abalarini ve 6zverilerini esirgemeyen
ekip tiyelerine tesekkiirii borg biliriz.

Dog¢. Dr. Ebru Giinlii
Yrd.Do¢.Dr.Serim Paker
Diizenleme Kurulu Es Baskanlari

il
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2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

TURIZM YAZININDA “DENiZ TURIZMi”NIN OLGUSAL
GELISIiMIi

Gokee Yasemin KOZAN'
Sami Sonat OZDEMIR?

Ebru GUNLU?

OZET

Turizm disiplini bir¢ok disiplin ile iliskili oldugundan multidisipliner bir alan
olarak kabul gérmektedir. Turizm olaywmin karmasik, entegre yapisi zaman
zaman kavrami bagka disiplinler ile birlikte incelenmeye mahkum birakmus-
turizm sosyolojisi, turizm ekonomisi vb.- zaman zaman da olgunun farkl
acilardan incelenmesini ve zengin icerigini olusturan turistik iiriin
cesitlerinin ayr: ayri arastirma konusu olmasina neden olmustur. Deniz
turizmi de turizm sektoriiniin temel bilesenleri olarak yillarca yazinda kabul
goren deniz-giineg-kum iigliisiinden deniz bilegeninin énemini gozler éniine
seren ve en popiiler turistik tirtin ¢esidi olarak giindeme gelen yeni bir
arastrma alam olarak popiilerlik kazanmaktadir. Bu ¢alisma, deniz
turizminin ulusal ve uluslararasi yazinda giiniimiize dek siiren gelisimini
irdelemeyi ve konunun ¢ok yonlii boyutuna dikkati ¢ekerek deniz turizmine
dikkati ¢ekmeyi amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Deniz, Literatiir, Turizm
GIRIS

Turizm yazininda sayisiz kavram iizerine sayisiz arastirma
oldugu aciktir. S6z konusu arastirmalarda birbirinden farkli
degiskenler arasi iligkileri inceleyen ampirik yogunlagsmanin yani sira
kuramsal c¢ercevenin  olusturuldugu yaklasimlar da  dikkati
cekmektedir. Ancak turizm yazininda hangi konunun ne tiir
aragtirmalarda ele alindig1, ne kadar siklikla giindeme geldigi ve ne tiir
alt bagliklara ayrildig1 irdelenmektense genelde ampirik arastirmalara

! Aras.Gor., Dokuz Eyliil Universitesi, isletme Fakiiltesi, Izmir
gokce.kozan@hotmail.com.

? Aras.Gor., Balikesir Universitesi, Turizm Fakiiltesi, Balikesir
ssonatozdemir@balikesir.edu.tr

*Dog¢.Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Isletme Fakiiltesi, Izmir
ebru.gunlu@deu.edu.tr
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egilim bir akim haline gelmistir. Oysaki bir disiplinin gelisimi, hangi
kavramlarin 6n plana ¢iktigi, ilgili alan1 anlayabilmek agisindan 6nem
arz etmektedir ve bu tiir bir inceleme konunun genel goriiniimiine de
151k tutarak egilimleri ortaya cikarmak agisindan gereklidir. Bu
arastirmada da turizm yazininda deniz turizminin yeri irdelenmekte ve
gerek ulusal gerekse uluslararast yazinda alana 06zgii ele alinan
kavramlar, konu basliklari, kullanilan arastirma yontemleri hakkinda
bilgi edinilmesi amaglanmaktadir.

Betimleyici nitelikte olan bu arastirmada Diinya’da ve
Tiirkiye’de Deniz Turizmini konu alan ulusal ve uluslararasi akademik
caligmalarin 6zellikleri ortaya konulmaktadir. Giinlimiize kadar ‘Deniz
Turizmi’ yazinin1 bu c¢ergevede ele alana her hangi bir ¢aligmaya
rastlanilmamaktadir (Kozak, 2000; 22). Bu baglamda bu calismada
asagidaki arastirma sorularina yanit aranmaktadir;

v' Deniz turizmi yaziminda yillara gére yapilan g¢aligmalar
nelerdir?

v" Yapilan galismalarda konu ve arastirma yontemi egilimleri
nelerdir?

v Ulusal ve uluslararasi yaymlarda ne gibi benzerlikler veya
farkliliklar bulunmaktadir?

ARASTIRMANIN YONTEMIi

Caligma kapsaminda ftiniversitelerin kiitiiphanelerinin web
sayfalarinda, ulusal ve uluslararasi veritabanlarinda literatiir taramasi
yapilmigtir. Taramada deniz turizmi kapsaminda ele alinan konulara
ait bazi1 anahtar kelimeler siniflanmis ve s6z konusu anahtar kelimeler
aranmugtir. Bu anahtar kelimeler hem Tiirkge hem de Ingilizce
karsiliklar1 dikkate alinarak, eszamanl sekilde Tiirkce ve Ingilizce
olarak sorgulanmistir. S6z konusu anahtar kelimeler;

a) Tiirkge- Deniz Turizmi, Kiy1 Turizmi, Kruvaziyer Turizmi,
Dalig-Sualt1 Turizmi, Yat Turizmi, Ada Turizmi, Su Sporlar1 Turizmi,
Su Uriinleri Turizmi,

b) ingilizc Sea- Marine-Nautical Tourism, Seaside-Coastal-
Shoreline Tourism, Cruise Tourism, Diving-Underwater Tourism,
Yacht-Sailing Tourism, Water-Aquatic -Surf-Angling Tourism, Island
Tourism ve Aquaculture-Fishery Tourism’dir.

Ancak asagida yer alacak olan bulgular, arastirmacilarin
erigebildikleri kaynak ile sinirli olmakta, bu kapsamda ¢esitli nedenler
-ulagilabilirlik, olanaklar, zaman vb- ile ulagilamamis kaynaklar
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olabilecegi de 6zellikle belirtilmelidir. Bu da arastirmanin kisiti olarak
degerlendirilmelidir.

Yapilan yazin taramasi sonucu 250 adet calismaya
ulagilabilmigtir. Bulunan bu akademik ¢alismalara yapisal 6zellikleri
(konu, yontem, yapim yili vb.) bakimindan yaklasilmistir (Cakici,
2013; 1432). Calismada Kozak (2000)’in “Tiirkiye'de Akademik
Turizm Literatiiviiniin Gelisim Siireci Uzerine Bir Inceleme” adli
caligmasinda kullandigi inceleme yontemi referans alinmistir.

Kozak (2000), tarafindan gerceklestirilen ¢alismada oldugu
gibi bu calismada da  ‘Deniz Turizmi’ yazinin gelisimine katki
saglayan i¢ faktorler incelemeye alinmistir. Bu kapsamda, deniz
turizmi yazininin gelismesinde etkili olan ve “i¢sel faktorler” seklinde
adlandirilan unsurlar, bu ¢alisma kapsaminda “birincil faktérler” ve
“ikincil faktorler” olmak tlizere iki ana grupta toplanmistir. Birincil
faktorler olarak; tezler, makaleler, bildiriler, kitaplar, istatistikler ve
arastirmalar; ikincil faktorler olarak da, dergiler, akademik egitim
programlari, kongre, sempozyum vb. toplantilar incelemeye alinmstir.
(Kozak, 2000; 22)

Arastirma Bulgular

Yapilan taramada ‘Deniz Turizmi’ alaninda yapilan akademik
calismalarm yeni bir ¢alisma alan1 oldugu tespit edilmistir. inceleme
kapsaminda ulasilan en eski ¢alismanin Tirkiye’de 1988, yurtdigina
ise 1991 oldugu, yani alan arastirmalarimin ge¢misinin 25 yila
dayandig1 goriilmektedir. Son yillarda ise yapilan ¢aligmalarin arttig1
gozlenmistir. Yillara gore c¢alisma sayilart asagida Tablo 1°de
gosterilmektedir.

Tablo 1. Yillara Gore Deniz Turizmi Alaninda Yapilan Arastirma
Sayisi

1988 1 11998 12 2006 7

1991 1 1999 11 2007 8

1992 1 2000 1 2008 20
1993 2 12001 5 2009 17
1994 3 12002 9 2010 32
1995 3 12003 7 2011 27
1996 6 12004 5 2012 25
1997 3 12005 19 2013 25
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Birincil Faktorler

Literatiirde yer alan tezler, makaleler, bildiriler, kitaplar,
istatistikler ve arastirmalar birincil faktorler kapsaminda incelemeye
tabi tutulmustur (Kozak, 2000; 22).

Tezler

Alandaki ulagilabilen akademik g¢alismalar icerisinde tezlere
bakildiginda, saymnin yurtdisinda 8, Tiirkiye’de ise 29 oldugu
goriilmistiir. Ulagilan tiim arastirmalar iginde tezlerin pay1 %14.8 dir.

Tiirkiye’de hazirlanan tezlerin 19’u ‘yat turizmi’ konusunda
iken, yurtdisinda bu konuda ulagilan tez bulunmamaktadir. Bulunan
bu tezlerin icerigi genellikle bolgesel yat turizminin gelismesindeki
sorunlar ve gelistirilmesine yonelik onerilerdir. Ayrica yat turizminin
bulundugu bolgeye ekonomik olarak katkisini ve siirdiiriilebilir turizm
kapsaminda ekolojik yat turizmi yaklasimmi inceleyen tezler de
bulunmustur. Ayrica ulasilan akademik calismalar icinde, Tirkiye’de
yapilmis ilk ¢aligmanin da 1988 yilinda ‘yat turizmi’ konusunda bir
yiiksek lisans tezi oldugu goriilmektedir.

Yat turizmi digindaki konulara bakildiginda;

Deniz turizmi konusunda Tiirkiye’den 1, yurtdigindan 1;

Kiy1 turizmi konusunda Tiirkiye’den 4, yurtdisindan 2;
Kruvaziyer turizmi konusunda Tiirkiye’den 3, yurtdigindan 2;
Dalis turizmi konusunda Tiirkiye’den 1, yurtdisindan 2;

Su sporlari turizmi konusunda Tiirkiye’den 0, yurtdisindan 2;
Ada turizmi konusunda Tirkiye’den 1, yurtdisindan 0
caligsmaya ulagilmustir.

Su firiinleri turizmi konusunda ise hi¢ tez bulunmamaktadir.

ASENENENENEN

(\

Tezlerin igeriklerine bakildiginda, genellikle, belli bir
bolgenin, konu alman turizm bakimindan gelisiminin incelendigi
goriilmektedir. Bolgesel kalkinma, gelisme olanaklari ve sorunlarin
incelendigi bu ¢aligmalarda varilan sonuglar 1s1ginda birtakim
oOnerilerle o turizm ¢esidinin canlandirilmasi amaglanmaktadir. Bunun
disinda segilen konuya siirdiiriilebilir turizm agisindan yaklasimlarda
bulunulan arastirmalar ve konu hakkindaki tiiketici alg1 ve tercihlerine
yonelik yapilan arastirmalar da calisilma sikligi bakimindan st
stradadir.

Ulasilan tezlerin 7 tanesi doktora (%18,9), 30 tanesi ise
yiiksek lisans tezidir (%81.1). Yontemine ulasilamayan tezler

4
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bulundugundan tam yiizde vermek dogru olmasa da, g¢aligmalarin
genellikle igerik analizi ve durum tespiti oldugu gozlenmistir. Ayrica
anket ve miilakat tekniklerinin kullanildig1 da goriilmiistiir.

Makaleler

Alandaki ulagilabilen akademik c¢aligmalar igerisinde
makalelere bakildiginda, en yiiksek saymin bu kapsamda ortaya
ciktigr goriilmektedir. Ulasilan makale sayist yurtdisinda 129,
Tiirkiye’de ise 27°dir. Tim arastirmalar igerisinde makalelerin pay1
%62,4’tiir.

Makalelerin igerikleri incelendiginde, ilk yillarda daha genel
konular iizerine egilen kavramsal c¢aligmalara sik rastlanirken,
ozellikle 2010’Iu yillara gelindik¢e deginilen konular daha ayrintili
irdelenmis 6zel konular ve uygulanabilir mikro arastirmalar olarak
dikkati ¢ekmektedir. 90’lh yillar ve 2000°li yillarin basinda
cogunlukla, konu alinan turizm ¢esidi ile ilgili (deniz, kiy1, kruvaziyer
vb.) “gelisimi ve katkilar?”, “karsilasilan sorunlar ve oneriler”,
“bélgeye potansiyel etkileri” gibi genel kavramsal ¢aligmalar yapildigi
gorlilmiistiir. Son yillarda ise “sirdiirilebilirlik”, “ekoturizm”,
“tiiketici algis1 ve tercihleri’, “pazarlama” gibi konulara egilim
artmigtir.  Ayn1  sekilde ¢aligma sayist ve konusu arttikea,
arastirmalarin yontemleri de ¢esitlenmistir. Goézlenen yontemler
arasinda; anket, miilakat, gézlem, deney, odak grup calismasi, amprik
tahminleme, igerik analizi, lineer regresyon, swot analizi gibi
yontemler bulunmaktadir.

Erisilen makaleler arasinda, yurtdisinda yazilan makale sayisi
en ¢ok “kruvaziyer turizmi” konusunu ele alirken, Tirkiye’deki
calismalarda ilk siray1 “kiyr turizmi” konusu almaktadir. Ayrica “yat
turizmi” konusunu ele alan yurtdisinda yapilmis akademik makaleye
erisilemezken, Tiirkiye’de de “su sporlart turizmi” konusunda
caligmaya erisilebilen kaynaklar arasinda rastlanmamustir.

Bildiriler

Alanda ulasilabilen akademik ¢aligmalar igerisinde bildirilere
bakildiginda, ulasilan bildiri sayisi yurtdisinda 14, Tiirkiye’de ise
25°dir. Tiim arastirmalar igerisinde bildirilerin pay1 %15,6’dur.

Bildirilerin yayimlandigi konulara bakildiginda, “su sporlar:
turizmi”  ve “‘su tirtinleri turizmi” konularinda hi¢ bildiriye
rastlanmamis, “dalis turizmi” konusunda ise yalmizca Tiirkiye’de bir
caligma bulunmustur. Ayrica sahip olunan ada sayist bakimindan
avantajli konumda olan bir {ilke olmamiza ragmen, Tiirkiye’de “ada
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turizmi” ile ilgili bir bildiriye de ulagilamamistir. Bununla birlikte,
Tirkiye’de yapilan deniz turizmi alan c¢aligmalarinin son yillarda
artmaya baglamasina ragmen, bildiri sayisinin da ¢ok diisiikk olmadigi
gOrilmistiir.

Bildirilerin igerigine bakildiginda yine daha ¢ok durum tespiti
yapilan  kavramsal calismalar o6ne ¢ikarken, “pazarlama”,
“stirdiiriilebilirlik”, “cevresel etkilesim” konular1 da dikkati ¢cekmistir.

Kitaplar

Bu ¢alismada toplam 16 adet deniz turizmi konularini ele alan
kitaba ulagilmistir. Bunlardan 2 tanesi Tirkiye’ye, 14 tanesi ise diger
iilkelere aittir. Tiim arastirmalar icerisinde kitaplarin pay1 %6.4 tiir.

Tiirkiye’den ulasilabilen 2 kitap da, Istanbul Ticaret Odasi
basimudir. ilki 1999 yilinda yaymlanmis olan, “Sorularla turizm
isletmeciligi ve yat turizmi el kitabr” adinda Cagri Olug tarafindan
hazirlanmig bir ¢aligmadir. Goriildiigii gibi, Tiirkiye’deki 90’11 yillarda
goriilen yogun “yat turizmi” konulu caligmalara kitap olarak da bir
ekleme yapilmistir. Diger kitap ise, Ahmet Incekara tarafindan
hazirlanan “Diinyada ve Tiirkiye'de kruvaziyer turizmi” adl1 calismadir
ve 2002 yilinda yaymlanmistir. Bu ¢aligmada da erken yillara ait diger
farkli tiirdeki calismalarda gorildigi gibi “kruvaziyer turizminin
gelistirilmesi, kruvaziyer turizminin diinyada ve Tiirkiye'deki yeri ve
onemi” gibi genel konular iizerinde durulmustur.

Son yillarda deniz turizmi konusunda hazirlanmis sayist
giderek artan farkli tiirde ¢aligmalara ragmen hicbir kitaba
rastlanmamis olmasi alandaki eksikligi gdstermektedir.

Yurtdisinda hazirlanmis olan kitaplara bakildiginda ise 14
kitaptan 7’sinin Biiylik Britanya’dan ¢ikmis oldugu goriilmektedir.
Ulagilan kitaplarmm %350’sinin tek bir yerden ¢ikmis olmasi kayda
deger bir orandir, bu durum Birlesik Kralligi’n deniz turizmi
alanindaki c¢alismalara olan ilgisini ortaya ¢ikarmistir. Bunun disinda
Yeni Zelanda, ABD, Hirvatistan, Kanada ve Almanya yayinlanan
kitaplarim ait oldugu iilkeler arasindadir.

Bu kitaplarin konularima bakildiginda, ¢aligmalarin ¢ogunun
“deniz turizmi” ve “kiyt turizmi” konularinda gelisim, etki ve yonetime
iliskin kapsamli bilgi saglayan, diger turizm g¢esitlerinden farkini
ortaya koyan bilgiler icerdigi goriilmiistir. Yine burada da
“stirdiiriilebilirlik ve ekoturizm” ve “iklim degisikliginin etkileri” gibi
konular kitaplarda ele alinmis 6zel konular kapsamindadir. Ayrica
yine genel betimleyici bilgi ve gelismeleri aktaran ‘“kruvaziyer
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turizmi”ni konu almig iki kitap da ulasilan ¢alismalar igerisinde yer
almaktadir. Ayrica “ada turizmi” konulu bir kitaba da ulasilmistir.

Bunlarin disinda, deginilmesi gereken ilgi ¢ekici mikro
konular1 ele almis ti¢ kitaba erisim saglanmstir. “Marine Wildlife and
Tourism Management: insights from the natural and social sciences”
adl kitapta, “deniz vahsi yasam turizmi” konu alinmig ve bu turizme
olan talebin, katilmcilarin ozelliklerinin, deniz vahsi yasam
turizminin bireysel ve toplumsal agidan sosyal ve ekonomik
etkilerinin, deniz vahsi yasam turizminin yoOnetiminin ve etik
konularin incelendigi bir ¢caligma aktarilmistir.

“Water-Based Tourism, Sport, Leisure, and Recreation
Experiences” adli kitapta, spor ve bos zaman aktivitesi amagli yapilan
“su sporlari turizmi” konusu ele alinmis, tiim su sporlar1 boliimler
halinde incelenmis, siirdiiriilebilirlik agisindan yaklagimlar yapilmis
ve s0z konusu turizm ¢esidinin gelecegine de deginilmistir.

“Extreme Tourism: Lessons from the World's Cold Water
Islands” adli kitapta ise “ada turizmi” konusu, kuzey ve gliney
kutuplara yakin secgilen 14 tane adanin 6rnek incelemesi ile anlatilmis,
ayrica sonugta soguk ve 1lik iklim adalarmin turizm destinasyonlari
olarak karsilastirilmasi yapilmstir.

Istatistikler ve Arastirmalar

Deniz turizmi konusunda ulusal istatistik ve arastirmalara
genel bir bakis yapildiginda bu alanda ¢ok fazla gelisme olmadigi
goriilmektedir. Kiiltlir ve Turizm Bakanligi tarafindan “Yat
istatistikleri” yapilmaktadir. Burada her liman i¢in ayr1 ve iilke
bazinda toplu olarak, gelen yat sayisi, ziyaret¢i sayisi, ziyaretgilerin
uyrugu vb. gibi istatistikler tutulmaktadir.

Bunun disinda Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii ve Izmir
Ticaret Odasi, Bodrum Ticaret Odasi gibi kurum ve kuruluglar
tarafindan yapilan “Kruvaziyer istatistikleri ve arastirmalar’” mevcut
bulunmaktadir. Bu ¢alismalar sayesinde kruvaziyer turlarinda sefer
sayisi, ziyaret¢i sayisl, ziyaretcilerin uyrugu, harcamalart gibi
konularin istatistiklerine ve durum tespiti yapilan arastirmalara
ulasilabilmektedir.

Uluslararasi kapsamda istatistik ve aragtirmalara bakildiginda,
cesitli llkelerde ¢aligmalara rastlanmistir. Bu llkelerde genellikle
ulusal veya uluslararasi caligmalar yapan, ¢ogunlukla kar amaci
glitmeyen, birlik, kurulus, dernek gibi kurumlarin istatistik ve
aragtirma raporlarina ulagilmistir. Bulunan bu g¢aligmalar igerisinde
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dikkat ¢eken bazi aragtirmalar olmustur. Avrupa Komisyonunun,
Avrupa Birligi bolgeleri dahilinde deniz - kiy1 ulastirmasi ve turizmi
ile ilgili arastirma ve istatistikleri dikkate degerdir. “The Florida-
Caribbean Cruise Association” adli oOrgiitin = 2011  yilinda
gerceklestirdigi  “Cruise Industry Overview” adli calisma da
kruvaziyer endiistrisini ayrmtili inceleyen bir rapor sunmustur.
“Center on Ecotourism and Sustainable Development” adli orgiitiin,
“Global Trends in Coastal Tourism” isimli ¢alismas1 da 2007 yilinda
yapilmis ve kiyr turizmi alaninda kapsamli bilgiler sunmustur.
Uluslararas1 ¢aligmalar arasinda, verilen Ornekler gibi oOrgiitler
tarafindan yapilmis g¢esitli arastirmalara ulagsmak miimkiindjir.

ikincil Faktorler

Ikincil faktorler olarak, kongre, sempozyum vb. toplantilar,
akademik siireli yayinlar, akademik egitim programlari incelemeye
almmistir (Kozak, 2000; 31).

Kongre, Sempozyum vb. Toplantilar

Deniz turizmi alaninda yapilan en 6nemli uluslararasi kongre
“International Congress on Coastal and Marine Tourism” dir. 1lki
1990°da yapilan kongrenin ilk 4’ dort ve altt yillik araliklarla
yapilmigken, son ii¢ kongre ise iki veya {ii¢ yillik araliklarla
gergeklesmigtir.  Son yillarda artan ¢alismalara oranla kongre
tarihlerinin de siklagmig oldugu goriilmektedir. Ayrica deniz turizmine
yonelik caligmalarin sunulmasi konusunda 6nemli bir yeri olan bu
kongrenin biri de 2005°de Tiirkiye’de Dokuz Eyliil Universitesi ev
sahipliginde yapilmistir.

Ayrica ulagilan bildirilerin sunuldugu uluslararas1 kongreler
arasinda “World Congress on Coastal and Marine Tourism” ve
“International Symposium on Coastal and Marine Tourism”
kongreleri de bulunmaktadir.

Deniz turizmi konusunda ulusal kongrelere bakildiginda ise
yalmzca 1998 yilinda Dokuz Eyliil Universitesi tarafindan yapilan “/.
Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu” bulunmaktadir. Tiirkiye’de deniz
turizmi  alaninda  yapilan  ¢aligmalarin  tesvik  edilmesi,
degerlendirilmesi ve sunulmasi agisindan olduk¢a Onemli olan bu
sempozyum, ilk yapildigi tarih itibariyle diinyanin ¢ok gerisinde
olmadigimizin da bir gostergesidir. Ancak 2014 yilinda ikincisi
diizenlenen bu sempozyuma da 15 yillik bir ara verilmigtir.
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Akademik Siireli Yayinlar

Ulagilan 156 makalenin yaymlandigi dergilere bakildiginda,
“Journal of Sustainable Tourism” ve “Ocean&Coastal Management”
dergilerinin ilk siralarda yer aldig1 goriilmiistiir. Ayrica “Annals of
Tourism Research”, “Tourism and Hospitality Management” ve
“Tourism  Geographies”  dergilerinin de sik¢a  goriildiigii
gbzlemlenmistir. Bununla birlikte, diinyada turizm ve ilgili alanlarinda
yayimlanan akademik dergiler arasinda giderek daha fazla 6n plana
¢ikmakta olan (Kozak, 2000) uluslararasi yayim yapan Tiirkiye dergisi
“International Journal of Tourism Research”de aragtirmalarda
ulasilan akademik dergilerdendir. Ote yandan 2004 yilindan bu yana
yayimlanan “Tourism in Marine Environments” adli hakemli dergi bu
alanda dikkati cekmektedir.

Ulasilan makalelerin bir kismi da turizm ve denizcilik alanlari
disindaki dergilerde yayimlanmistir. Bunlar ise konu itibariyle;
igletme, yonetim, ekonomi, ekoloji, cografya ve gevre gibi bilimleri
esas alan dergiler olmustur. Ayrica ulusal makalelerin tiniversitelerin
sosyal bilimler dergileri tarafindan yayimlandig1 da gdzlemlenmistir.

Akademik Egitim Programlari

Tiirkiye’de deniz turizmi konularinda sadece Dokuz Eyliil
Universitesi’nde lisansiistii programlar bulunmaktadir. Bunlar; “Deniz
Turizmi Yiiksek Lisans” ve “Deniz Turizmi ve Yat Kaptanlig1 Yiiksek
Lisans” programlaridir. Tirkiye’nin konumu ve potansiyeli
diisiiniildiigiinde program sayisinin artirilmasi gerektigi diisiiniilebilir.

Yurtdisinda ise “Coastal and Marine Tourism”, “Coastal, Marine and
Water-Based Tourism” gibi master programlart bulunmaktadir.

SONUC

Turizm sektoriiniin baglica unsurlarindan biri olan deniz
faktoriiniin ortaya ¢ikardigi bir turizm ¢esidi olan “deniz turizmi”, giin
gectikge sektorde daha fazla onem kazanmaktadir. Bu calismada da
deniz turizmi konusundaki wulusal ve uluslararasi akademik
caligmalarin ozelliklerini genel bir bakis agisiyla ortaya koymak
amaclanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda yapilan literatiir taramasinda,
ulusal ve uluslararasi toplam 250 adet akademik c¢aligmaya
ulasilmustir.

Ulasilan bu c¢aligmalar, literatliriin gelismesine katkida
bulunan “i¢ faktorler” kapsaminda “birincil” ve ikincil” olmak {izere
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iki ana baslik altinda incelenmistir. Birincil faktorler, tez, makale,
bildiri, kitap, istatistik ve arastirmalar1 igerirken; ikincil faktorler ise
kongre, sempozyum vb. toplantilar, akademik siireli yaymlar ve
akademik egitim programlardir.

Yapilan bu ¢alismanin sonucuna kisaca deginmek gerekirse,
deniz turizmi akademik c¢aligmalarinin geg¢misinin yirmi bes yil
onceye dayandigi goriilmektedir. Baslarda c¢ok sik olmayan
caligmalar, deniz turizmi popiilerligini arttirmaya bagladik¢a artis
gostermistir. Deniz, turizm sektdriinlin ana etmenlerinden birisi
olmasina ragmen, bu turizm g¢esidi alanindaki c¢aligmalarin son
senelerde yogunluk kazanmasi, sektor i¢in dikkat ¢ekici bir eksikliktir.

Bulunan akademik c¢aligmalara bakildiginda en fazla
hazirlanan g¢aligmanin makaleler oldugu goriilmiistiir. Deniz
turizminin hemen her alaninda, hem genel konulara deginen hem de
O0zel bazi alt bagliklara goére hazirlanan c¢aligmalara rastlamak
miimkiindiir. Bildiriler siklik bakimindan ikinci sirada gelmektedir.
Deniz turizmi alaninda diizenlenen ve yinelenecek olan kongre ve
sempozyumlar sayesinde bu sayimin giderek artacagi tahmin edilebilir.
Bildirilerde daha c¢ok genel konularin kavramsal agidan islendigi
dikkat c¢ekmistir, ancak son yillarda mikro konulara yonelim de
goriilmiigtiir. Bulunan tezlere bakildiginda ise bu alanda tez
caligmasmin ¢ok diigsiik oldugu, sadece deniz turizminin bir g¢esidi
olarak kabul edilebilecek olan “yat turizmi” konusunda bir dénem ¢ok
sik ulusal tez yapildig1 goriilmiistiir. Yat turizmi disindaki konulari
konu edinen tezlerin tiim calismalar i¢inde %14°likk bir oranda
kalmasinin, deniz turizmi ad1 altinda akademik egitim programlarinin
fazla olmayisindan kaynaklandigi diisiiniilebilir. Yine kitaplara
bakildiginda da, Tiirkiye’de bu alanda sadece 2 tane, uluslararasi
taramada ise 14 kitaba ulasilmistir. Deniz turizmi acisindan g¢ok
avantajli konumda bir iilke olmamiza ragmen, Ozellikle ulusal
anlamdaki eksiklik dikkat ¢ekicidir.

Ikincil faktorler olarak siniflandirilan kongre, sempozyum vb.
toplantilar, akademik siireli yayinlar ve akademik egitim programlari
kapsaminda, deniz turizmi alanina kars1 ¢ok fazla egilim olmadigi, son
yillarda hareketlenmeye basladigini soyleyebiliriz. Son yillarda
yapilmaya baglayan ulusal ve uluslararast toplantilarin yapilma
sikliklar1 da giderek artmaktadir. Tim bu toplantilarin alan
caligmalarina biiyiikk katki saglayacagi kesindir. Bu nedenle alan
iginde dnem kazanmasi beklenmektedir. Akademik siireli yayinlarda,
spesifik olarak deniz turizmi konulu bir dergiye rastlanmamustir. Bu
alandaki c¢aligmalarin ¢ogunlukla turizm alanindaki ve denizcilik
alanindaki dergilerde yayimlandigi goriilmiistiir. Ayrica isletme,
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yonetim, cografya gibi deniz ve turizm yonetimi ile ilgili dergiler de
bu caligmalar i¢in uygun goriilmektedir. Deniz turizmi alaninda
Tiirkiye’de sadece tek bir iiniversitede akademik egitim programi
bulunmustur, ayrica uluslararasi alanda da ¢ok yaygin degildir. Bunun
sonucunda da yukarida da belirtti§imiz gibi bu alandaki tez
caligmalarinin sayis1 beklenenin altinda kalmigtir. Akademik egitim
programlarmin bir alandaki akademik caligmalara ¢ok biiyiik katkist
oldugu diisiiniiliince, bu alandaki eksikligin de giderilmesi sektoriin
kazanimi olacaktir.
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TURK MUTFAGI TARIHINDE DENiZ KULTURUNUN YERIi
VE ONEMIi

Turgay BUCAK'
Oguz TASPINAR’®

OZET

Bir toplumun mutfak kiiltiiriiniin olusmasinda en onemli faktorlerden
biri, yer aldigi cografi konumudur. Toplumlarin mutfaginin icerisinde deniz
kiiltiiriinden bahsedebilmemiz igin oncelikle denize kiyisinin bulunmasi
gerekmektedir. Bu baglamda, Tiirk mutfaginda deniz kiiltiiriiniin
olusmasi,Osmanli’nin Ege denizine, Akdeniz’e ve Karadeniz’e komsu
olmasindan sonra gergeklesmigtir.

Giiniimiiz Tiirk mutfag icerisinde deniz iiriinleri azimsanmayacak
bir yere sahiptir. Bu da Tiirk mutfagimin zenginligini ve diinya mutfaklar:
arasinda ilk siralarda yer almasina katki saglamaktadir. Ayrica deniz
kiiltiiriintin Tiirk mutfagina girmesi ile saglikli beslenme agisindan da Tiirk
mutfagi 6n plana ¢ikan mutfaklar arasinda yer almaktadir.

Bu ¢calismada, deniz kiiltiiriiniin Tiirk mutfagin tarihten giiniimiize
nasil etkiledigi ve ne gibi boyutlar kazandwrdigi arastirilmistir. Tiirk
mutfagindaki deniz iirtinlerinin nerelerden temin edildigi, nasil hazirlandig,
sunuldugu ve servis edildigi konulart tizerinde durulmugtur. Calisma, bogaz
kenti olan ve deniz iiriinlerinin bol miktarda bulundugu Canakkale’de
yapilmigtir. Boylelikle bu ¢alismayla, koklii bir gegmise sahip Tiirk
mutfaginda, deniz kiiltiiriiniin yeri ve onemi ortaya konulmaktadir.

Anahtar Sézciikler: Deniz Kiiltiirii, Deniz Uriinleri, Tiirk Mutfagi.
TURK MUTFAGI VE DENiZ KULTURU

Bir toplumun mutfak kiiltiirlinden bahsetmek i¢in dncelikle o
cografyanin  kiiltiirinli  degerlendirmek  gerekmektedir. Mutfak
kiiltiiriint, bulundugu cografyanin yapisi, dini, dili, yasam sekli ve
orf-adet gelenekleri sekillendirmektedir. Bu dogrultuda hazirlanan
yemekler 6zgiin bir hal alir ve diinya mutfaklar1 arasinda yasamini
sirdiiriir. Toplumun kiiltirini mutfagin her alaninda goérmek
miimkiindiir.

"Yrd. Dog. Dr. Turgay BUCAK, Canakkale Onsekiz Mart Universitesi,
Turizm Fakiiltesi, Canakkale, tbucak@yahoo.com

2 Ogr. Gor. Oguz TASPINAR , Canakkale 18 Mart Universitesi, Ayvacik
M.Y.O., Canakkale, oguztaspinar@comu.edu.tr
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Her topluluk ve toplum &zgiin bir yemek kiiltiiriine ve elbette
bunun uzantisinda bir mutfak kiiltiirline sahiptir. Ancak diinya
iizerinde yasayan toplumlarin bazilari, doganin kendilerine bahsettigi
iiriinleri Gylesine islemislerdir ki bu onlarin yemek kiiltiirlerini bir
ihtiyacin Otesinde, bir estetik deger, bir zevk ve sanat {iriinii haline
getirmesine sebep olmustur (Akkor ve Cakmake1, 2013: 112).

Tiirk mutfaginda kastedilen, ¢aglar boyunca ii¢ kitada yasam
siiren Tiirklerin, damak zevkinin olusturdugu biitiin bir kiiltiirdiir.
Ayn1 zamanda Tiirk mutfagt diinya mutfaklart arasinda lezzet
yariginda ilk akla gelen mutfaklardandir. Tiirk mutfaginin ¢ok yonli
yapisi, yani genis bir cografyaya yayilmis olmasi, ¢esitli kiiltiirlerle igi
ice gegmesi, ekolojik yapi ile olan iligkileri, tarih igindeki siyasal ve
sosyal yapidaki konumu heniiz yeni ele alinmaya baslayan konulardir.
Maalesef bu milkkemmel mutfak sanatinin bazi niianslar
kaybolmaktadir veya kaybolma tehlikesi altindadir.

Glintimiiz Tiirkiye'sinin degisen sosyal yapisi igerisinde,
mutfak kiiltiiriinde de belirgin bir bigimde degisim goriilmektedir. Bu
degerli hazinenin yok olmasini engellemek gerekir. XI. ylizyilin iki
biiylik Tiirk yazari, Yusuf Has Hacib ve Kasgarli Mahmud, hemen
hemen her konuda oldugu gibi Tiirk mutfagi konusunda da ¢ok
ayrintili  bilgiler aktarmiglardir.  Yusuf Has Hacib, daha
¢ok ziyafet sofralarin hazirlanilmasi ve bu sofralarda nelerin nasil
ikram edilmesi gerektigi konular1 iizerinde durmustur. Ayrica XI.
yuzyil Tiirk sofra adabi ile genglikte ve yaslilikta, yemek yerken
dikkat edilmesi gereken noktalara vurgu yapmustir. Kaggarli Mahmud
ise XI. ylizyil Tiirk mutfagini hem mekan hem de icindeki maddi
kiltiir esyas1 ile tamimlarken, ¢esitli yemeklerin ve ickilerin nasil
yapildiklart konusunda, zaman zaman oldukga teferruata varan bilgiler
vermistir (Turkish Cusine, 2013).

TURK MUTFAGINDA DENiZ KULTURU

Osmanli imparatorlugu, biiyiik bir cografyada hakimiyet
siirmiistiir. Birgcok medeniyetin ev sahipligini yapan bu bolgede,
denizin varligi biiyilk 6nem arz etmektedir. Deniz, gerek toprak
biitiinliiglinii korumak, gerekse sosyo-ekonomik yapi i¢in etkin bir
role sahiptir. Bu durum toplumun kiiltiiriiniin gelismesi ve
sekillenmesine yardimei olmaktadir. Bir toplumun kiiltiirliniin, yenilen
yemeklere yansidigi diisiiniildiigiinde denizle harmanlanmig bir
kiiltiirin mutfaginda deniz iiriinleriyle karsilasmamak kaginilmazdir.
Osmanli Imparatorlugu, denizi her alanda en iyi sekilde kullanmistir.
Osmanli, denizden sadece savas alami olarak degil ekonomisini
gelistirmek, yani ticaret yapmak amaciyla da fazlasiyla yararlanmistir.
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Deniz ticaret yollaryla, diinyanin birgok {ilkesiyle ekonomik
anlagsmalar yaparak ticaretini gelistirmis ve zengin bir imparatorluk
haline gelmistir. Denizin bu kadar onemli oldugu bir donemde,
denizden c¢ikan iiriinlerin Osmanli mutfaginda genis yer tutmasi
kaginilmazdir. imparatorlugun ii¢ tarafinin da denizlerle gevrili olmasi
ve ¢ok sayida akarsu ve gollerin yer almasi, su iiriinlerinin gesitliligini
dolayisiyla deniz mutfak kiiltiiriiniin zenginlesmesini saglamistir
(Yerasimos, 2005).

Bu kadar ¢ok su iiriiniiniin yer aldig1 cografyada pisen bir¢ok
yemek baliklarla sekillenmistir. Osmanli mutfag: olarak nitelendirilen
Saray Mutfagi bu durumun en biiyiik ispatcisidir. Hanedan igin
haftanin ¢ogu giinlinde deniz iriinleriyle hazirlanmis yemeklerin
hazirlanmas1 ya da verilen torenlerde, ziyafetler ve davetlerin

meniilerinde deniz iiriinlerini gérmemiz mimkiindiir.
(http://osmanliansiklopedisi. blogspot.com/2012/07/topkap-
saray.html).

Tiirk Deniz Mutfak Kiiltiirii ve Dil

Osmanli Imparatorlugu’nun, farkli cografyadan birgok
medeniyete ev sahipligi yapmis olmasi, kullandigi dillerden ve
lehgelerden anlagilmaktadir. Bu durum, Osmanli mutfagini olusturan
yemek isimlerinde de gokga goriilmektedir. Imparatorlugun denizlerle,
akarsularla ve gollerle c¢evrili olmasi ve bunlarin bulundugu yerlerin
kiiltirel farkliliklari, baliklarin farkli anlamlarda isimlendirilmesine
sebep olmaktadir (Eren, 1974:216). Bunlara 6rnek olarak asagidaki
balik isimleri gosterilebilir:

Hamsi: Karadeniz mutfagiin vazgegilmez bir {iriinii olan bu baligin
ismi Yunanistan’da yampsi olarak kullanilmaktadir.

Liifer: Tiirk mutfaginin bircok balik yemeklerinde yer alan liifer, eski
Yunancada louphari olarak bilinmektedir.

Levrek: Anadolu’nun en eski halklarindan Luviler ve onlardan sonra
bugiinkii Mugla ili sinirlarina hakim olan Karialilar’dan gelmektedir.
Karialilar ¢ift yiizlii linlii baltalarina “labriks” demekteydi. Antik Luvi
ve Karia dilinde labrik balta demektir (http://www.tdk.gov.tr).

Ayrica ¢ipura, uskumru, palamut Tirk mutfagimnin
vazgecilmez deniz {irinleridir. Dil kokenine baktigimizda ise
Yunanca’dir. Bu kadar ¢ok deniz iiriinii bulunup, isimlerinin Tiirkge
disindaki bir dilden tiiremis olmasi bile Tiirk deniz mutfaginin zengin
bir temel {izerine kuruldugunun ispatidir. Bu durum Tiirk mutfaginin,
Yunan mutfaginin bir kopyast olarak degil, yiizyillar boyunca birlikte
yasamis iki kiiltiiriin ortakliklar1 olarak diisiiniilmelidir. Diger bir
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deyisle Tiirk deniz mutfaginda yemek dilinin agirlikli olarak Yunanca
kelimelerden geldigini sdylemek miimkiindiir. (Eren, 1974:222).

Tiirk Deniz Mutfak Kiiltiirii ve Din

Tirkler Misliiman olduktan sonra, yasam bigimlerini
degistirmeye ve Islamiyet’in uygun gordiigii bigimde yasamaya
basladilar. Bu durum toplumun birgok alaninda kendini gosterdigi gibi
yemek Kkiiltiiriiniin belirlenmesinde de etkili rol oynamistir. Insanlar
yedikleri yemeklerin islamiyet agisindan herhangi bir sakincasi olup
olmamasi1 konusunda titiz davranmaktadir. Toplumda yemekte
yenebilecek iirlinler genel olarak ‘haram’ ve °‘helal’ olarak ikiye
ayrilmaktadir (Demirbag, 2005:5).

Islamiyet, yenilebilecek hayvanlar konusuna agiklik
getirmekle kalmamig, ayn1 zamanda su {iriinleri hakkinda da emir ve
yasaklarmi acgik¢a belirtmistir. Bu konuda Kur’an-1 Kerim yol
gosterici olmaktadir. Bu baglamda Kur’an-1 Kerim’de su iiriinleri
hakkinda temel olusturan ayetlerden bazilar1 sunlardir (Halici, 1997:
67-65):

“Deniz avi ve onu yemek size ve (yeryiiziinde) dolasanlara bir
yarar olarak helal kilindi” (Maide, http://kuran.diyanet.gov.tr
/tefsir.html). Kasaplik konusunda, deniz iriinlerinde mezhepler
arasindaki uygulamada farkliliklar bulunmaktadir. Bu baglamda Islam
mezheplerinden smir1 en fazla genis tutan Malikiler olup su iiriinleri
ile ilgili ayetlerin genel nitelikte olmasi nedeniyle istisnasiz tiim deniz
iriinlerinin tiikketilmesine izin vermiglerdir
(http://tr.cyclopaedia.net/wiki/ Abdullatif Ba%C4%9Fdadi).

Mezheplerden sinir1 en dar tutan Hanefiler olmuslardir. Hanefi
mezhebine gore, deniz iiriinlerinden yalnizca daima suda yasayan ve
su icinde hayatini devam ettiren her nevi balik tiirleri tiiketilebilir.
Balik olmasit kaydiyla, yilan baligi dahil her tiirli baligin
tiikketilmesine izin verilmigtir. Balik disindaki deniz {irlinlerinden
cirkin goriilen yengeg, midye, istiridye, kopek baligi, 1stakoz, kurbaga
tikketimine ise izin verilmemistir. Suda kendi kendine 6liip, su yliziine
¢ikan baliklar yenmez. Ancak soguktan olen veya avcr kuslar
tarafindan yaralanarak Oldiiriilen baliklarin etleri yenir (Seving,
1997:179).

Osmanli’nin  gerceklestirdigi her faaliyeti, Islam kurallari
dogrultusunda sekillendirmesi, mutfagimin da bu yonde olusmasina
sebep olmaktadir. Bundan dolay1 Tiirk deniz mutfagi, Islamiyetin
uygun gordiigii deniz iirlinlerinden olusmaktadir. Hazirlanan, servis
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edilen deniz yemekleri, cografyada hékim olan mezheplerin izlerini
tasimaktadir (Oktem, 2002: 209).

Tiirk Deniz Mutfak Kiiltiirii ve Toplum Kurallar

Bir toplumun kendisine ait olan orf-adet ve gelenekleri, o
toplumun mutfak kiltlirline de yansimaktadir. Sokaklarda yemek
yememek, yemege Once biiyiliglin baglamasi, toplu yemeklerde herkes
kalkmadan yemekten kalkmamak gibi bir¢ok 6rf-adet bulunmaktadir.
Bu durum, “Tirk Deniz Mutfak Kiiltiiriinii” su boyutlarda
sekillendirmektedir. Oncelikle av yapilan yerlerde avlanan baliklarin
hepsi avlayan kisiye ait degildir. Baliklar, hangi deniz, akarsu ya da
gblde avlandiysa o bolgenin halkina tutulan baliklarin iigte biri
dagitilmaktadir. Ciinkii deniz, akarsu ya da gol avciya ait degildir. O
bolgedeki diger kisiler de oralardan yararlanmaktadir. Kisaca o
insanlarin bu yerlerde hakkinin oldugu diisiiniilerek, aveir bolgenin
yetkilisine, halka dagitmasi igin avladigi baliklardan verirdi (Giiler,
2008:7).

Diger bir aligkanligimiz, avlanan ya da satin alinan baliklarin
arasindan en bilyligilinii evin en yaslisina servis edilmesidir. Bu durum
toplu yemeklerde de gegerlidir. Eger hacimce biiyiik balik bagkasina
servis edilirse, bu durum kisiye saygisizlik olarak kabul edilmektedir.
Her masada her kisi i¢in balik kilgiklarinda kullanilacak bos bir tabak
birakilir ve ayrica masada parmaklar 1slatmak i¢in su dolu bir kise
bulunur. Ciinkii gerek toplu yemeklerde gerekse aile icinde balig1 elle
yemek yanlis bir davranig olarak karsilanmamaktadir. Aksine tutulan
baliga kars1 bir saygi olarak goriilmektedir (Tezcan, 1993,56).

Tiirk deniz mutfaginin, bu denli zengin ve gesitli olmasinda
avlanan deniz {irlinlerinin siirdiiriilebilirligi i¢in gosterilen caba etkili
olmaktadir. Belli boyutlara gelmemis deniz iirlinleri avlanmaz, eger
toplu avlarda yakalanirsa tekrar suya geri gonderilirdi. Bu durum
deniz firiinlerinin neslinin devam etmesine ve cesitlenmesine sebep
olmaktadir. Bu dogrultuda sofralarda sunulan deniz iiriinleri
zenginleserek yok olmamasi saglanmaktadir
(www.turkish-cuisine.org/articles.php?Pages= Articles).

Yukarida da belirtildigi gibi deniz {irtinleri Osmanli Mutfagi
icin vazgecilmez lezzetler arasindadir. Hatta 1502 yilinda ¢ikarilan
‘Kanunname-i Ihtisab-1 Bursa’ da balik ve balikgilar iizerine maddeler
bulunmaktadir. Bu maddeler: Balikcilar, bilirkisiler ve sehir halki
toplanmip eski kanunlart soruldugunda su anlasild: ki, gegmiste bir yiik
baligi iki ak¢a (vergi) verdiklerinden sonra koyun eti narhi iki yiiz elli
dirhem bir akc¢aya oldugu tarihte sazan baligimin bir okkasi bir
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ak¢aya, yayin baliginin bes yiiz dirhemi, tuz baligimin alti yiiz dirhemi,
Iznik’in akbaligimn okkasi bir ak¢aya idi dediler. Bundan béyle bu
sekilde karalastiriddi.  Fakat bugiine kadar buna gore islem
yapimazdi. Degisikligin nedeni belli. Dort bes yil var ki baligin her
yiikiine adi gegen iki bag¢ akcasindan baska on bes ak¢a daha
karalagtirtlip konulmugtur. Bundan béyle yalniz bag akgasini verin.
Sonradan konulani vermeyin. Eski narh iizerine satin denildikten once
buna taraftar olmugslardi. Sonradan kabul etmeyip yine eksik satarlar
(Akkor ve Cakmake1, 2013: 20). Anlasildigi gibi balik {izerine ilk
diizenlemeler ~Osmanli  Imparatorlugu tarafindan  yapilmistir.
Glnlimiizde ise bu durum su sekilde agiklanmaktadir ( Tarim
Bakanligi, 2013):

Madde 1- (1) Denizlerimizde ve i¢ sularimizdaki dogal yasam
alanlarinin korunmasi, buralarda bulunan su drtinleri
kaynaklarimizdan amatorce yararlanilmasi, sorumlu ve siirdiiriilebilir
aveilik icin balikgiligin belirli kurallar ¢ercevesinde yapilmasinin
saglanmasi amaciyla, 22/3/1971 tarihli 1380 sayih Su Uriinleri
Kanunu ve bu Kanuna dayanilarak c¢ikarilan Su  Uriinleri
Yonetmeligi'nin 6 nci maddesi geregince, 1/9/2006- 31/8/2008
tarihleri arasinda gegerli olmak iizere Tarnm ve Koy Isleri
Bakanligi’'nca, belirtilen yasak, sinirlama ve yiikiimliiliikler
getirilmisgtir.

Tiirk Deniz Mutfak Kiiltiiriinde Saklama Yontemleri

Tiirk deniz mutfaginda Snemli bir yere sahip olmalari nedeniyle
baliklarin  muhafazast da Onemlidir. Baliklar ¢ok ¢abuk
bozulabilmekte ve raf dmiirleri ¢ok kisa olmaktadir. Bu durum balikli
yemekleri hazirlarken iizerinde durulmasi gereken énemli bir konudur.
Baliklarin tazeliginin ve lezzetinin kaybedilmemesi i¢in bir takim
yontemler kullanilmaktadir. Gegmisten giiniimiize kadar kullanilan em
onemli yontemler: tuzlama, tiitsileme ve kurutmadir (Akkor ve
Cakmakgei, 2013:52).

Tuzlama

Tuzlama, su iriinlerinin tuz ile isleme gecirilmesidir. Baligin
igine tuzun girmesi ile bir miktar su disar1 ¢ikar, boylece ette bulunan
su miktar1 azalir. Bu azalma bakteri iremesini olumsuz yonde etkiler
ve bozulmay1 geciktirir. Tuz ayni1 zamanda dezenfektan maddedir. Tuz
bakterinin yapisini bozar ve dliimiine sebep olur. Tuzlama kuru ve
salamura olmak tizere iki sekilde yapilmaktadir (Gokoglu vd., 1994).

- Kuru tuzlamada baligin iizerine kuru tuz serpilmesiyle tuzun

ete gecmesi ve suyun digar1 ¢ikmasi saglanir.
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- Salamura tuzlama ise baliklar temizlendikten sonra istenilen
oranlardaki tuz ¢ozeltilerine konulmasidir.

Tiirk deniz mutfaginda oOzellikle salatalar ve mezelerde bolca
kullanilan tuzlanmis baliklar, belli boyutlarda, belli araliklarla
kesilmis ya da belli bir uzunlukta olan baliklardir. Tuzlanan baliga
gore servis sekli olan baslica deniz triinleri; palamut, torik, uskumru,
orkinos, hamsi ve sardalyedir (Bilgin, 2003).

Tiitsiileme

Thitstilenmis balik, kisin yapragin1 doken sert agaglarin odun talasi ile
elde edilen duman igerisinde belirli tekniklerle tuzlanmig taze
baliklarin bekletilmesiyle elde edilen iiriinlere denir. Dumanlama ile
iiriiniin saklama siiresi uzadig1 gibi duman bilesenlerinin {iriine verdigi
aroma ile de degisik bir lezzet kazandirir. Tiitsiileme teknolojisinde
prensip; baligin igerdigi suyun bir kismmnin uzaklastirilmas: ve
dumandaki bakterisid maddelerin baliga gecisini saglayarak
mikroorganizmalarin  gelismelerini  Onlemektir  (Giilyavuz  ve
Unliisayn, 1999).

Gidalarmm tiitsiilenerek saklanmasi, bilinen en eski gida
muhafaza yontemlerinden birisidir. Insanlarin atesi kullanmaya
baslamasindan itibaren gida maddelerinin tiitsiillenmesi ve kurutulmasi
miimkiin olmustur. Arkeolojik bulgular 90.000 yil 6nce gidalarin
hazirlanmasinda tiitsiiniin kullanildigini gostermektedir (Ertas, 1998:
58). Ancak modern anlamda islemin ilk defa ortagagda ringa
baliklarina uygulandigi bilinmektedir. Tuzlanan ve tiitsiilenen ringa
baliklarmin tiiketimi sirasinda hissedilen kuvvetli tiitsii koku ve
aromas1 ve nispeten yiizeyde kabuk olusmus et tektiiri, bugiin bile
tilketiciler tarafindan Ozellikle tercih edilmektedir. Giinlimiizde
tiikketici istegi Ozellikle kiir edilmis ve hafif tiitsiilenmis et {irlinlerine
dogru kaymaktadir (Gokalp vd, 2002:75).

Baliklarin ve diger deniz iirlinlerinin tiitsillenmesindeki amag
degisik bir tat, koku, lezzet vermek ve tiiketimi tek Orneklikten
kurtarmaktir. Bununla beraber tiitsiilemenin mikroorganizmalar
iizerindeki  bakterisid - germisid (mantar, Dbakteri gibi
mikroorganizmalar1  dldiiren maddelerdir) etkileri oldugundan
iiriinlerin raf dmrii 6nemli dl¢lide uzar. Tiitsiileme i¢in en iyi baliklar
yiiksek yag igerigine sahip baliklardir. Bunlar; mersin baligi, alabalik,
somon, istavrit, uskumru, lifer, sardalye ve yilan baligidir. Yagsiz
balik tiitsiilendigi zaman kuru ve sert olma egilimindedir. Tiirk deniz
mutfaginda tiitsillenmis baliklar ¢ogunlukla; kefal, alabalik, kilig
balig1 ve somondur (Giilyavuz ve Unliisayin, 1999:73).
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Kurutma

Baligin su miktarimin kurutma ile giderilip bakteri ireme ve
gelismesine uygun olmayan seviyeye getirilmesi teknolojisi olup en
eski balik isleme yontemidir. Gida maddesinin igerdigi suyun,
kontrollii kosullarda buharlastirilmasi islemidir. Bu islemin en énemli
amacit dayanma siireleri kisa olan iriinlerin dayanma siirelerini
arttirmaktir (Anonim, 1988). On plana ¢ikan kurutma yontemleri ‘A¢tk
Havada Kurutma ve Kuru Tuzlama ile Kurutma’ dir.

Acik havada kurutma, baligin bas kismi kesilip i¢ organlari
cikarildiktan ve 1iyice yikandiktan sonra baliklar c¢ift olarak
kuyruklarindan baglanir ve kurutulmak itizere gubuklara dizilir. Balik
tuzlu su ya da deniz suyu ile yikanir. Kurutma islemi mevsime ve
hava sartlarina gore 2-8 haftada tamamlanir. Kurutma en iyi ilkbahar
ve sonbahar aylarinda yapilir. Et beyaz olmali, kan lekesi veya baska
renk degisimleri olmamalidir. Koku ve lezzet tipik ve hos olmalidir.
Su miktar1 miimkiin oldugu kadar diisiikk olmalidir. Diigiik yagh
gidalar kurutulur. Biiyiikk baliklar, kurutma ic¢in ortadan ikiye
boliiniir. Kuru tuzlama ile kurutma da tuzlama igleminde balik
filetolar1 kuru veya figilarda 1slak olarak tuzlanir. Kuru tuzlamada tuz
gereksinimi 100kg balik i¢in ortalama 80kg, 1slak tuzlamada ise
60kg’dir. Baliklar tuzda et kalinhigina gore 1-4 hafta birakilir ve
kurutmadan once baliklar iyice yikanir ve fircalanmir (Gokalp vd,
2002:23).

Yararlar1 ve Zararlart: Uriinle alman tuz viicudun inorganik
gereksinimi igin yaralidir. Tuz suyun digar1 atilmasini kolaylagtirir.
Uriin igindeki tuz mikroorganizmalarin gelismesini bir dlgiide engeller
ve kokusmayi yavaglatir. Fazla tuz iriine gecerse tadini bozar.
Kullanilacak tuzun kalitesi iyi olmalidir
(http://www.agri.ankara.edu.tr/su/1323 __isleme 2.pdf).

TURK DENIiZ MUTFAK KULTURUNUN CANAKKALE
BALIK LOKANTALARI ORNEGINDE iNCELENMESI

Arastirmanin Amaci

Bu c¢alismada, zengin bir deniz kiiltiirline sahip Tiirk
mutfaginin giiniimiize kadar ne gibi degisiklikler gegirdigi ve su an ki
boyutu arastirilmistir. Bu dogrultuda, Canakkale ilinin deniz kiiltiiriini
Tiirk mutfaginda nasil yansittig1 incelenmistir. Balik lokantalarinin
deniz iriinlerini nerelerden temin ettigi, nasil hazirladigi, sundugu ve
servis ettigi konulari iizerinde durulmustur. Sonug olarak, birgok deniz
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iriiniin barindig1 Canakkale ilinde, Tirk mutfag:i igerisinde deniz
kiiltlirtiniin yeri ve 6nemi incelenmeye ¢alisiimistir.

Arastirmanin Yontemi

Bu calismada, goriisme formu yardimiyla yiiz yiize goriigme
yapilmig, goriismeler sirasinda ses kayit cihazi kullanilmis, ayrica
notlar tutulmustur. Arastirma, Canakkale’de faaliyet gosteren Yalova
Balik Lokantasi, Kavala Balik Lokantasi, 286 Balik¢i, Balik¢1 Yasar
ve Sardalye Balik Lokantasi {izerine yapilmustir.

Mevcut c¢alismada veri toplama aract olarak kullanilan
goriigme formu, uzman bir kisi tarafindan incelenmis ve pilot
goriismede sorularin gecerliligi analiz edilmistir. Bu analiz siirecinde,
sorularin  anlagilabilirligi katilimc1 tarafindan dogru algilanip
algilanmadig1 incelenmis, biitiin sorular arastirmaya dahil edilmistir.

Calismanin evrenini Canakkale’de balik pigirme, saklama ve
servis etme ruhsatina sahip 5 balik lokantasi olusturmaktadir.
Isletmelerin 6rneklem olarak segilmesinin nedenleri arasinda, deniz
mutfagi konusunda ildeki Oncii isletmeler olmasi, Canakkale ilinde
toplamda 8 balik lokantasinin olmasi ve goriisme icin segilen
isletmelerin hizmet kapasitelerinin diger 3 balik restoranma gore
yiiksek olmasi sayilabilir. Bu nedenler, arastirmanin sonuglarina da
katki saglamaktadir.

Katilimcilar (2 isletme sahibi, 2 as¢1 basi ve restoran sefi) ile
yapilan goriigmeler, ortalama 15 dakika slirmiistiir. Goriisme
esnasinda sorulan sorular, konu ile ilgili literatiir incelenereck
olusturulmustur. Goriisme sorulart Onceden hazirlanmis olmasina
ragmen, gorlisme sirasinda katilimeinin vermis oldugu cevaplara bagl
olarak tekrar bir yapilandirmaya gidilmistir.

Arastirmanin Bulgular:

“Tiirk Mutfagi Tarihinde Deniz Kiiltiiriiniin Yeri ve Onemi’
isimli ¢aligmanin Canakkale ilindeki 5 balik lokantasi iizerine yapilan
yliz yiize goriisme yontemi sonuglariyla ilgili bulgular asagida
belirtilmektedir.

Tiirk mutfagi, gegmisten bugiine bir¢ok kiiltliriin senteziyle
olugan zengin bir mutfaktir. Goriisme yapilan kisiler, Tiirk mutfag:
denince akla agirlikli olarak et tirtinlerine (kirmizi ve beyaz et) dayali
bir mutfak geldigini, ayrica Tiirk mutfaginin ¢ok genis bir cografyanin
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iizerine kuruldugunu, bu yilizden biinyesinde ¢ok farkli lezzetleri
barindirdigini ifade etmislerdir.

Agirlikli olarak Canakkale mutfagi denildiginde zeytinyagl
ve balikk yemeklerinden olusan bir mutfagin akla geldigini
belirtmiglerdir. Katilimcilara gére Canakkale deniz mutfagi, Yunan
mutfagindan etkilenerek yerel 6zelliklere gore sekillenmistir. Caligma
yapilan tiim isletmelerdeki kisilerin is deneyimleri deniz ve deniz
iiriinleri tizerinedir.

Aragtirmaya  katilan  isletmelerde soru  yonelttigimiz
ascibagilary, igletme sahipleri ve restoran seflerinin sektdrdeki
deneyimleri 10 ile 30 yillan1 arasinda degismektedir. Tablo 1’e gore
tim isletmeler, yiyecek-igecek sektoriinde faaliyetlerini
siirdiirmektedir. Isletmelerin hizmet kapasiteleri; Yalova Balik
Lokantas1 350, Kavala Balik Lokantas1 150, 286 Balik¢1 600, Balikc¢i
Yasar 500 ve Sardalye Balik 100 kisidir. isletmelerde calisan sayist;
Yalova Balik Lokantas1 22, Kavala Balik Lokantas1 12, 286 Balike¢1
20, Balike1 Yagar 24, Sardalye Balik 8 personel seklindedir.

Tablo 1: Katilimc1 Isletmenin Ozellikleri

Katihimel . . . . . Isletmenin
isletmeler Isletmenin Faaliyet | Isletmenin Calisan
Faaliyet Alam siiresi Kapasitesi Sayisi
Eﬁ:{‘:;at:;?hk Yiyecek-Icecek | 65 yil 350 kisi 22 Kisi
Kavala
Bahk Yiyecek-Igecek 7 yil 150 kisi 12 Kisi
Lokantasi
286 Balik¢1 | Yiyecek-icecek 8 yil 600 kisi 20 Kisi
Balika1Yasar | Yiyecek-icecek 30 yil 500 kisi 24 Kisi
]SBZ:::(alye Yiyecek-Icecek | 15 yil 100 kisi 8 Kisi
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Tablo 2: Katilimcilarin Demografik Ozellikleri

Sektor Bu
Katihmcilar | Mezun oldugu .| isletmedeki .o
re e e .. | Deneyim . Gorevi
boliim/iiniversite deneyim
yili
yili
Katihimer 1 ilkégretim 10 4 Asal
Basi
Katilimer 2 [kogretim 20 4 Asal
Basi
Katihma 3 Universite 22 7 Restoran
Sefi
. Isletme
Katilmc 4 Lise 30 30 Sahibi
. Isletme
Katilme1 5 Lise 15 4 Sahibi

Tablo 2’deki Katilimci 1’1, Yalova Balik Lokantasi’nin
ilkdgretim mezunu asgibasisi temsil etmektedir. Ascibasinin sektorde
deneyimi 10, isletmedeki deneyimi 4 yildir. Katihmer 2’yi Kavala
Balik Lokantasi’nin ilkogretim mezunu asgibasisi temsil etmektedir.
Ascibasiin sektorde deneyimi 20, isletmedeki deneyimi 4 yildir.
Katilime1 3 olarak nitelenen kisi 286 Balik¢1 Lokantasi’nin tiniversite
mezunu, sektdrde deneyimi 22, isletmedeki deneyimi 7 yil olan
restoran sefidir. Katilmer 4 olarak Dbelirtilen Balik¢i  Yasar
isletmesinin sahibi lise mezunu, sektorde ve isletmedeki deneyimi 30
yildir. Katilime1 5, Sardalye Balik’in igletme sahibi lise mezunu olup,
sektorde deneyimi 15 ve isletmedeki deneyimi ise 4 yildir.

Tablo 3: Isletmelerin Deniz Uriinlerini Tedarik Ettikleri Yerler

Isletmeler Canakkale’den Diger iller
Yalova Balk X X
Lokantasi
Kavala Bahk X X
Lokantasi
286 Balikc1 X X
Balik¢1 Yasar X X
Sardalye Bahk X X

Canakkale’de genellikle liifer, levrek, sardalye ve palamut
avlanmakta olup ¢ipura, ahtapot ve karides ise diger illerden
saglanmaktadir. Isletmeler, sunduklari deniz {iriinlerini canli olarak
servis etmek istediklerinden dolayr miimkiin oldugunca deniz
drlinlerini Canakkale icinden tedarik etmektedir. Tablo 3’de
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katilimeilarin {irtinlerini hem Canakkale’den hem de baska illerden
tedarik etmekte olduklari goriilmektedir.

Tablo 4: isletmelerin Meniileri ve Sunduklari Deniz Uriinlerinin
Avlanmasi

Karma Avlanma Avlanma
isletmeler . Balik Meniisii Kurallar Kurallan
Menii .. . .. k
Onemseniyor Onemsenmiyor
Yalova Bahk
Lokantasi X e X
Kavala Bahk
Lokantasi X - X
286 Balik¢i X X
Balik¢1 Yasar X X
Sardalye
Balik X —_—— X

Tablo 4’deki katilime1 isletmeler, meniilerinde balikla beraber
ayni zamanda kirmiz etli yemekler de sunduklari i¢in meniilerini
sadece deniz iiriinlerine gore tasarlamamaktadirlar. Mentilerini dizayn
ederken misafir taleplerini dikkate almaktadirlar. Bu yiizden
meniilerinde deniz iirlinleri cok kuvvetli bir yerde bulunmamaktadir.

Tablo 5: Mutfak Kiiltiirlerinde Din Kurallarina Yo6nelik Bulgular

. Hizmet, Toplumun Din Kurallarina Gére mi?
Isletmeler
Evet Hayir

Yalova Balik Lokantasi X
Kavala Balik Lokantasi
286 Balik¢1 X
Balik¢1 Yasar X
Sardalye Balik X

Ayrica igletmeler kendi isletmelerinde deniz mutfak kiiltiirtinii
yansittiklarini belirtmiglerdir. Isletmelerin tiimii, satin alma sirasinda
deniz iirlinlerinin, avlanma kurallarina gére avlanan iiriinler olmasina
O0zen gostermektedir. Yasalara gore avlanmasi yasak olan deniz
iiriinleri satin alinmamakta ve servis edilmemektedir. Ornegin; su
siralar (21.12.2013) ¢inekop almadiklarin1 ve servis etmediklerini
ifade etmislerdir. Katilimeilarin tiimii isletmelerinde ayr1 olarak balik
meniisii kullanmamaktadir. Hatta misafir taleplerinde balik, kirmizi
etten sonra gelmektedir.
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Tablo 5’te de goriildiigii lizere isletmelerin timii, toplumun
din degerlerine sayg1 gostermektedir. Ancak her dinden misafire hitap
edildigi i¢in talep edilen her tirli deniz {irlinliniin servisi
yapilmaktadir. Din kurallarindan ¢ok misafir memnuniyetini baz
aldiklarini ifade etmislerdir.

Tablo 6: Meniilerdeki Uriinlerin Saklama ve Pisirme Yontemleri

isletmeler | Tava Izgara | Firin | Tiitsilleme | Kurutma | Tuzlama | Soklama
Yalova

Balk X X o - o o X
Lokantasi

Kavala

Bahk X X o - o o X
Lokantasi

286

Balike1 X X — — — — X
Balik¢1 X X X X X
Yasar — —

Sardalye

Balik X X — — — — X

Tablo 6’da tiim katilimcilar, pisirme teknigi olarak 1zgara ve
tava yontemlerini kullanmaktadir. Ayrica katilimcilardan bir tanesi
bunlarin haricinde firinlama ve tiitsilleme yontemlerini kullandigini
belirtmistir. Isletmelerin cogu canli balik kullandiklarindan, saklama
yontemlerini tercih etmemektedirler. Fakat ahtapot, karides ve 1stakoz
gibi deniz friinleri i¢in soklama yontemi kullandiklarini ifade
etmiglerdir. Katilicimlar, Tirk mutfaginda deniz kiiltiiriine yeteri
kadar 6nem verilmedigini belirtmislerdir. Deniz kiiltliriiniin ekmek
arast servis edilen deniz mahsulleri oldugunu, ayrica kirmizi etli
yemeklerin Canakkale gibi bir liman sehrinde 6n sirada yer aldigindan
yakinmislardir.

Isletmeler, asir;, kontrolsiiz avlanma ve ¢evre Kirliligi
konusunda 6nlem alinmasi gerektigini belirtmislerdir. Ayn1 zamanda
bu konular hakkinda daha giiglii makamlarin miidahil olmasinin
onemini dile getirmislerdir. Mevsiminde ve dogru tekniklerle
avlanmanin deniz mahsullerin lezzetlerinde ve siirdiiriilebilirliginde
oldukca o©nemli oldugunu savunmaktadirlar. Katilimeilar, Tiirk
mutfaginda deniz kiiltiiriiniin yer edinmesinde ve 6n plana ¢ikmasinda
ascilarin  Oonemli bir yere sahip oldugunu vurgulamiglardir. Bu
dogrultuda ascilar, deniz iirlinleri iizerine 6zel yemekler hazirlamali ve
tanittmmi1  yapmalidir.  Ayrica balik lokantalarinin  sayisinin
arttirtlmasiyla, deniz kiiltiiriiniin =~ Tirk mutfagma katkisinin
Canakkale’de daha da artacagim belirtmiglerdir.
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SONUC

Osmanlinin denizlere inmesiyle, deniz kiiltiiriiniin Tiirk
mutfagint etkilemesi kagmilmaz olmustur. Giiniimiizde de ozellikle
deniz kiyisindaki illerimizin mutfaklarinda deniz iiriinleri 6nemli yer
tutmaktadir. Tirk mutfaginda deniz kiiltlirii, Osmanli mutfaginin
deniz kiiltiiriinii yansitmasindan dolay1 eski donemlere dayanmaktadir.
Fakat zamanimizda bu durum bazi yer ve durumlara gore degisiklik
gostermektedir. Bu zengin mutfak kiiltiiri, 6nemini yitirmis ve hak
ettigi yeri bulamamugtir. Tiirk mutfaginda son derece Gnemli olan
deniz kiiltiiriine ait yemeklerin unutulmaya yiiz tutmus olmasi, Tiirk
toplumu adina liziicii bir durumdur. Tiirk deniz kiiltiiriiniin diger
diinya mutfak kiiltiirleriyle yarisabilir olmasi i¢in 6zellikle tanitim ve
pazarlama konusunda yapilmasi gerekenler vardir. Oncelikle deniz
iiriinlerini kapsayan yemek yarigmalar1 ve festivaller yapilarak halka
tamitilmalidir. Sonrasinda da bilimsel c¢alismalar ve etkinliklerle
tanittimina destek verilmelidir. Bunlara ek olarak, Tiirk deniz mutfak
kiiltirliniin ~ agirlikli  yasandigi  yerler arastirtlarak  bilinirligi
saglanmalidir.

Bogaz ve deniz kenti olan Canakkale’nin mutfaginda da deniz
iirlinleri bulunmaktadir. Ancak bu ¢alismanin arastirma kismindan da
goriildiigii lizere deniz lriinleri Canakkale mutfaginda beklenen yeri
alamamigstir. Bunun en 6nemli sebeplerinden birisi, igletmelerin ticari
kaygilarindan  dolayr meniilerinde kirmizi eti daha ¢ok
kullanmalaridir. Deniz {iriinleri ise ikinci sirada yer almaktadir. Deniz
iriinii servis eden katilimei isletmeler, dini kurallari ¢ok fazla dikkate
almamaktadir. Bundan dolayr Canakkale’den ve disindan tedarik
edilen deniz iiriinlerinin tamami servis edilmektedir. Servis edilen bu
iriinler tava ve 1zgara pisirme teknikleriyle hazirlanmaktadir.

Sonu¢ olarak uzun bir kiyr seridine ve bogaza sahip
Canakkale’nin mutfaginda deniz iirlinleri hak ettigi yeri
alamamaktadir. Ancak 6zellikle deniz tiriinleri konseptinde yapilacak
olan yemek yarigmalari, festivaller ve tanitimlarla deniz kiiltiird,
mutfakta daha fazla yere sahip olabilir. Kamu kurumlari, deniz
iiriinlerinin avlanmasinda daha yapici kurallarla faaliyet gostermelidir.
Avlanma kurallari, deniz iriinlerinin siirdiiriilebilirligini saglayarak
Tirk mutfaginda deniz kiiltliriine ait yemeklerin varligina katki
verecektir. Bu dogrultuda yapilan bu caligma sonuglarimin, Tiirk
mutfaginda deniz kiiltiiriinii daha farkli agilarla ele alinabilmesini ve
evrensel mutfak kiiltiirline ulagmasina yol acacaktir. Ayrica bu
caligma ileride yapilacak olan paralel arastirmalara fikir ve destek
verecektir.
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TURKIYE’DE DENiZ TURIZMiNDE ANTIK LIMAN
KENTLERININ ONEMIi VE ALTERNATIF TURIZM
ONERILERI

Giilsiim TUTUNCU ESMER!
Osman ERKURT?
OZET

Tiirkiye 'nin sahip oldugu tarihsel ve kiiltiirel miras pek ¢ok alam
oldugu gibi deniz turizmini de olumlu yonde etkilemektedir. Ozellikle tarihin
bilinen en eski antik liman kentlerinin Tiirkiye'de yer almasi uluslararasi
boyutta ilgi cekmektedir.

Bu ¢alismanin amaci; antik liman kentlerinin alternatif turizm
onerileri ve deniz turizmi agisindan onemini bilimsel bakis agisiyla ortaya
koymak, antik liman kentlerinden hareketle alternatif turizm yontemlerinin
nasil gelistirilebilecegi ve deniz kenti kavraminin niteligini agiklayabilmektir.

Calisma; bu amag c¢ergevesinde tarihsel arastrma yodntemleri
kullanarak Tiirkiye deki antik liman kentlerinin deniz turizmine olan etkisini
tartisarak, antik limanlarin alternatif turizm dnerileri ile deniz turizmine olan
olumlu katkisinin nasil arttirtlabilecegini ortaya koymaya ¢alisacaktir.

Elde edilen bulgulara dayanilarak, isletmecilere, yerel yonetimlere
ve ileride yapilabilecek akademik ¢alismalara yol gosterecek dneriler
tiretilecektir.

Anahtar Kelimeler: Antik Liman Kentleri, Deniz Turizmi, Alternatif Turizm
GIRIiS

Tiirkiye, insanlik tarihinin 6nemli maddi kiiltiir kalintilaria
sahiptir. Bu maddi kiiltiir kalintilar1 sayesinde medeniyetin gelisiminin
izleri basamak basamak takip edilebilmekte ve gecmis hakkinda
bilinmeyenlerin aydinlatilmasi saglanmaktadir.

Antik liman kentleri ise sadece tarih ve arkeoloji bilimleri
acisindan degil, denizcilik birikim ve gelisiminin Ogrenilmesi
acisindan denizcilik bilimine ve turizm sektoriine de Kkatki
saglamaktadir. Ozellikle ii¢ tarafi denizlerle cevrili olan ve ¢ok sayida
medeniyete ev sahipligi yapan Anadolu’da antik liman kentlerinin

' Aras. Gor. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi, Tarih
Boliimii, Izmir, gulsum.esmer@deu.edu.tr

2 Arkeolog, 360 Derece Tarih Arastirmalar1 Dernegi, [zmir,
osman.erkurt@?360derece.info
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sayisi oldukga fazladi®’. Hatta bu antik limanlarin 6nemli bir
kisminda giin 15181na ¢ikartilmasi i¢in arkeolojik kazi ¢aligmalarina
baslanmamistir. Kazi galigmalarinin artmasi ile hem daha fazla veri
elde edilecek hem de turizm sektorii olumlu yonde etkilenecektir.

Antik  limanlar  Ozellikle kruvaziyer turizmine katki
yapmaktadir. Kruvaziyer limanlar genellikle turizm yerlesim
alanlarina yakin yerde konuslanmistir. Sinirli siire limanda kalan gemi
yolcularinin, zaman kaybetmeden ilgi alanlarma giren yerleri
gezmeleri temel hedeftir. Turizm yerlesim alanlar1 kimi zaman tarihi
bir kent kimi zaman ise taninmig biiyiik bir sehirdir. Bunun en belirgin
ornegi Tiirkiye’nin en Onemli kruvaziyer limanlarindan olan
Kusadasi’nin 6ne ¢ikmasinda yakinlarindaki Efes Antik Kentinin
varhigidir®. Efes Antik Kentinin etkisiyle Kusadas1 Kruvaziyer Limant,
Tablo 1°de goriildiigii gibi, gemi ve yolcu sayilari agisindan Istanbul’u
zaman zaman geride birakarak Istanbul’la yarisabilmektedir.

Tablo 1: Istanbul ve Kusadasi Limanlarina Ugrayan
Kruvaziyer Gemi ve Yolcu Sayilari

2009 2010 2011 2012
Gemi | Yolcu |Gemi| Yolcu |Gemi| Yolcu | Gemi| Yolcu

313 |476.541| 342 |508.246 | 296 |627.897 | 297 |596.027

istanbul

506 [462.746 | 517 |493.911| 423 |662.456| 378 |564.317
Kusadas1
Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1

http://www.kugm.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/YAYINLAR/20120810_150422_64
032 1 64346.pdf, 5.101. (13.01.2014)

Efes Antik Kenti, uzun zamandir 6ren yerleri igerisinde en
fazla ziyaret¢i alan 6ren yeridir’. 2012 yilinda Efes Antik Kenti
Miizesi’nin ziyaret¢i sayisi 1.888.173 kisidir ve bu ziyaretgilerden
4.653.325 TL gelir saglanmistir. 2013 yilinda ise ziyaret¢i sayist
1.889.231 ile bir dnceki yila gore ¢cok az artarken bu ziyaretgilerden

? Antik limanlarm ayrmtil listesi i¢in bakimiz:
http://www.ancientportsantiques.com/the-catalogue/turkey/ (13.01.2014)
#2012 yilinda Sabah Gazetesi’ne verdigi bir demegte Izmir il Kiiltiir ve
Turizm Miidiirii Abdiilaziz Ediz, Kusadas1 ve Izmir’e kruvaziyer ile gelen
turistlerin 6zellikle Efes Antik Kentini ziyaret ettiklerini belirtmektedir.
http://www.emlaktasondakika.com/t/efes-antik-kent-ziyaretci-
rekoru/haber23407aspx/23407.aspx (13.01.2014)

> http://www.kulturvarliklari.gov.tr/TR,43336/muze-istatistikleri.html
(13.01.2014)
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9.338.450 TL gelir saglanmustir’. Ziyaretci sayisindaki artisin nispeten
daha az olmasma ragmen saglanan gelirdeki artisin daha fazla
olmasna en biiyilkk etken alternatif turizm yontemlerinin
cesitlenmesidir. Gelir artisinda Yamag¢ Evlerine giren ziyaretci
sayisinin artmasinin ve miizekart uygulamasinin etkisi vardir.

Tiirkiye’de alternatif turizm yontemleri ise sadece antik
limanlar tizerinden degil pek ¢ok alandan gerceklestirilebilecek
potansiyele sahiptir. Antik limanlarin bu konudaki avantaji ise deniz
yoluyla ulagim kolayligi, kruvaziyer ve yat turizmi ile kiiltlir seviyesi
yiksek, para harcama egilimi fazla olan turisti ¢cekme potansiyeline
sahip olmalaridir.

Kaynaklarin Degerlendirilmesi

Antik liman kentleri ¢ergevesinde bir ¢aligma yapmak oldukca
giictiir. Ciinkii iilkemizdeki antik limanlarin 6nemli bir kisminin
varligi bilinmekle birlikte arkeolojik kazi g¢alismalar1 ve yiizey
aragtirmalari ile giin 15181na ¢ikmamiglardir.

Antik donem liman kentleri ve denizciligi hakkindaki en
onemli bilgiler ise Heredot’, Vitruvius®, Strabon’ ve Scylax'’ gibi
antik donem yazarlarindan elde edilmektedir. Ancak bu antik
kaynaklarin bazilarinin glinlimiize kadar ulasmamis olmasi ya da
tamaminin ulagsmamasi ve kaynaklardaki bazi bilgilerin giiniimiizdeki
kaz1 bulgulart ile karsilagtirildiginda bazen birbirini tutmamasi bu
konuyu calisilmast zor konulardan biri haline getirmektedir. Ayrica
ozellikle Roma oOncesi doneme ait bilgiler daha da smirli olup
cogunlugu Misir duvar resimlerine dayanmaktadir. Konuyla ilgili
bilgiye ulasmanin zorlugu nedeniyle uluslararasi literatiirde yapilan
yayin ve degerlendirmeler yeterli seviyede degildir.

8 Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 verileri,
http://www.kulturvarliklari.gov.tr/TR,43336/muze-istatistikleri.html
(13.01.2014), http://www.buyuyenturkiye.com/haber/gelir-sampiyonu-efes-
antik-kenti (13.01.2014)

" Heredot, Tarih, Tiirkiye is Bankasi Yaynlari, istanbul, 2012.

¥ Vitruvius, Mimarlik Uzerine On Kitap, (¢ev. S. Giiven), istanbul, 1990.
Kitabin bir boliimii liman mimarisine ayrilmistir.

? Strabon, Antik Anadolu Cografyasi (Geographika: XII-XIII-XIV),
Arkeoloji ve Sanat Yayinlari, Istanbul, 1993.

' Priplus of Pseudo ve Geographica Antiqua kitaplarinin yazar1 gezgin.
Ozellikle Akdeniz ve Karadeniz limanlari hakkinda onemli bilgiler
vermektedir.
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Alternatif turizm yoOntemlerinin ise teorik agidan yeni bir
tanimlama oldugu ve Oneminin O&zellikle 2000°li yillarda arttig
goriilmektedir. Dolayisiyla bu donemde antik liman kentleri iizerinden
gelistirilebilecek alternatif turizm yontemleri ilk 6rneklerden olacak
ve turizme Onemli katkilar saglayacaktir.

Alternatif yontem Orneklerine bakildiginda 360 Derece Tarih
Arastirmalar1 Dernegi’nin ¢aligmalar1 bu alanda model olusturacak
onemli ¢alismalardir'’.

1. Antik Liman Kentleri ve Genel Ozellikleri

Antik ¢aglarda deniz ticareti yerlesim alanlarinin ihtiyaglarini
karsilayan en Onemli unsurdur. Antik donemde her kiyir sehrinin
onemli ya da 6nemsiz bir limani bulunmaktadir. Bu nedenle Eski
Diinya’nin kalbi olan Akdeniz’de antik liman sayis1 oldukga fazladir.

Limanlar tarihsel olarak ortaya ¢ikiglarina ve cografi
konumlarina gore nehir limanlar1 ve deniz limanlar1 olarak ikiye
ayrilirlar. Tarihteki ilk liman Ornekleri nehir kenarlarinda ortaya
cikmustir'?. Bunun nedeni teknik ac¢idan deniz teknelerinin heniiz
gelismemesi ve agik deniz seyrine olanak vermemesidir. Daha sonraki
donemde gemi teknikleri gelistikce ve deniz ticareti arttikca deniz
limanlarinin 6nemi artmuistir.

Deniz limanlariin gelisiminde deniz ticareti kadar 6nemli bir
diger unsur da insa tekniklerinin gelisimi olmustur. Once dogal liman
alanlari, basit insa teknikleri ile liman olarak kullanilabilirken,
tekniklerin gelismesi dzellikle sualt: yapim tekniklerinin (M.O. 7. yy.)
ilerlemesi ile limanlar biiyiimiis ve sayilar1 artmustir'.

Antik liman kentlerinin ortaya cikisinda ise iki farkli fiziki
yap1 s6z konusudur':

1. lyi savunma olanaklar1 ve verimli topraklar nedeniyle i¢
kesimde kurulan bir kentin liman ihtiyacim1 gidermek
tizere kiyida ikinci bir liman kenti kurmalan ile olusan
antik liman kentleri. Bunlarin en bilinenleri; Atina’nin

"'360 Derece Tarih Arastirmalari Dernegi’nin bu konudaki ¢ahismalari igin
bakiniz: http://www.360derece.info/

"2 Harun Ozdas, “Antik Cag’da Liman Olgusu”, i. Metin Akyurt Bahattin
Devam Am Kitabi, Arkeoloji ve Sanat Yaynlari, istanbul, 1995, s.259.

B Ozdas, 5.260-261.

4 Ozdas, s.261.
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Pire, Korinth’in Lekhaion, Kolophon’un Notion,
Kirene’ nin Apollonia... kentleridir.

2. Deniz asir1 gogler sonucunda kiy1 yerlesmeleri ile olusan
antik liman kentleridir. Topografik acidan ise ¢ farkli
kiy1 kenti bulunmaktadir. Bu kentler topografik yapiya
gore tek, ¢ift ya da cok limanl olabilmektedirler.

2. 1. Liman cevresinde yelpaze seklinde olusan
kentler. Ornegin; Halikarnassos, Knidos, Rodos,
Samos, Pire, Thasos.

2.2. Yarimada iizerinde kurulmus kentler. Ornegin:
Miletos, Lebedos, Smyrna, Phokaia, Gryneion,
Pithane, Kerasos, Phiskos, Phaselis, Side.

2.3. Kiigiik bir tepe veya plato iizerinde kurulan
kentler. Ornegin: Notion, Amisos.

Antik liman kentleri, yaptiklan ticaretin hacmine gore 6nem kazanan
kentler olmuslardir. Elbette bu ticaret hacmini etkileyen en 6nemli
unsur ise stratejik konumlari olmustur. Iyi bir stratejik konuma sahip
liman kentlerinin tarih boyunca farkli medeniyetlerin biinyesinde
varliklar1 devam etmistir.

2. Alternatif Turizm Yoéntemleri

Tiirkiye gelismekte olan bir iilke olarak hem diinyada turizm
sektoriindeki paymni arttirmak hem de degisen diinyaya uyum
saglayabilmek icin turizm hizmet ve iriinlerini ¢esitlendirmelidir.
Diinyada bu cesitlendirme sonucunda alternatif turizm yontemleri
ortaya ¢ikmugtir. Alternatif turizm faaliyetleri ana hatlariyla sunlardir;
kongre turizmi, golf turizmi, spor turizmi, macera turizmi, kiiltir
turizmi, eko turizm, termal turizm ve genglik turizmi'>.  Kisacast,
alternatif turizm yontemleri dogal, kiiltiirel ve tarihi miras1 daha fazla
kullanabilmek, daha fazla gelir elde ederek kalkinma adaletsizligini
ortadan kaldirmaya yardim etmek amaciyla gelistirilmis her tiirli
turizm faaliyetini kapsamaktadir'®.

1% Yiiksel Oztiirk- irfan Yazicioglu, “Gelismekte Olan Ulkeler I¢cin Alternatif
Turizm Faaliyetleri Uzerine Teorik Bir Calisma”, Gazi Universitesi Ticaret
ve Turizm Fakiiltesi Dergisi, Y11:2002, say1:2, s.184.
http://www.ttefdergi.gazi.edu.tr/makaleler/2002/Sayi2/183-195.pdf

' Cigdem Keles-Erdem Temeloglu-Hayri Uygun, “Ayvacik Iicesinin
Alternatif Turizm Potansiyelinin Belirlenmesi” (ed: Ali Akdemir, Osman
Demircan, Selahattin Yilmaz, Turan Takaoglu, Evren Erginal), Ayvacik
Degerleri Sempozyumu 29-30 Agustos 2008, Canakkale On Sekiz Mart
Universitesi Yayinlari, no:87, Canakkale, 2008.
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Antik liman kentleri 6zellikle kiiltir turizminin 6nemli bir
parcast  olabilmektedir. Kiltir turizmi en genis tanimiyla
“ziyaretgilerin gittikleri yerlerdeki tarihi, bir ulusa ait degerleri
gormesi ve tatmasi’”” olarak tammlanmaktadir. Kisaca kiiltiir turizmi,
kiltlir turizmine katilan ziyaretgilerinin en basitinden bazi bilgilere,
gorgii ve deneyime sahip olmasimi gerektirmektedir. Kiiltiir turizmiyle
ulagilabilecek kitle bu anlamda entelektiiel ve para harcamaktan
kagimnmayan kiiltiir turisti grubunda olacaktir.

Kiltiir turizmi ayrica kiiltiirel degerlerin  korunmasina
yardimcr olmaktadir. Kiiltiirel degerleri ve c¢evresi bozulmus bir
bolgeye Kkiltlir turizmi yapmak miimkiin olmayacaktir. Ancak
planlamasi iyi yapilmamus kiiltlir turizminde, kiiltiirel degerlerin asir
bir sekilde ticari hayatin pargasi haline gelmesi tehlikesi vardir'®.
Cogu turistik bolgede en basit yeme ve barinma ihtiyag¢larinda bile bir
‘turizm fiyat1” kavram ortaya ¢ikmaktadir. Bu agin ticarilesme sadece
kiiltiir turizmini degil biitliin turizmi olumsuz etkilemektedir. Kiiltiir
turizmi agisindan asir1 ticarilesmenin en olumsuz etkisi ise dogal ve
kiiltirel degerlerin deger kaybinda goriiliir'®. Bu nedenle kiiltiir
turizmi iyi bir planlama, uygulama ve koruma politikasi
gerektirmektedir. Alternatif turizm yontemlerinin tamamu iyi planlama
ve gelecege doniikk yatirimlar olmadan basari saglanamayacak
yontemlerdir.

3. Tiirkiye’deki Onemli Antik Limanlar ve Alternatif
Turizm Projeleri

Ulkemize bakildiginda ise antik limanlar Ege ve Akdeniz
bolgelerinde daha yaygindir. Bunun nedeni cografi olarak dogal liman
koylariin bu bolgelerde daha fazla olmasinin yani sira daha fazla
ticaret yolunun bu bolgelerden gecmesi ve ticari faaliyet agisindan
daha islek olmalaridir.

7 Oztiirk, Yazicioglu, s. 189.

¥ Oztiirk, Yazicioglu, s. 189.

" Ornegin; diinyanim bilinen en eski liman kentlerinden birine ev sahipligi
yapan giiniimiiz Urla’sinda tamamen ticarete doniik yapilagsma; ¢ok sayida
sitenin hizla insa edilmesi ve asirlik agaglarin oldugu merkez parkina
agaclarin kesilerek aligveris merkezi yapilmasit bu deger kaybinin tehlikeli
sinyallerini gostermektedir. Oysa yapilmasi gereken dogal ve kiiltiirel mirasin
korunmasina yonelik planlama yapilmasi ve g¢evre ve alt yapi
diizenlemelerinin saglanmasidir.
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Karadeniz bolgesinde ise topografik durum antik limanlarin az
olmasinin en &nemli nedenidir. Bugiin Karadeniz’deki antik liman
kentlerinin ¢ok azi giin 1s1g1na ¢ikmis durumdadir.

Marmara bélgesinin ise Istanbul’dan dolay farkli bir konumu
vardir. Istanbul, antik ¢aglardan giiniimiize diinyanm biiyiik kentleri
arasinda yer almustir. Dolayisiyla Istanbul gibi bir kentin iasesinde
ozellikle limanlar onemli bir rol oynamistir. Bolge antik c¢aglardan
itibaren nifusun yogun olarak yerlestigi bir bolgedir. Bu nedenle
yapilar zaman igerisinde kolaylikla unutulmakta ve yer altinda
kalmaktadir. Bunun en 6nemli kaniti Istanbul Metrosu’nun insaati
sirasinda baglayan Yenikapi kazilar1 esnasinda elde edilen materyal ve
bulgulardir. Yenikap1 kazilarinda 100 ada olarak isimlendirilen
bolgede bulunan kalintilar koruma altina alinarak bolgede alternatif
turizm yontemi olarak bir arkeopark olusturulmasi c¢alismalarina
baslanmustir™.

Tiirkiye’deki antik limanlarin tiimiiniin bu bildiri igerisinde
yer almasi imkénsiz oldugundan bildiride turizm yoniinden antik
liman 6rnekleri segilerek degerlendirilmeye calisilmistir.

3.1. Attaleia (Antalya) Antik Liman Kenti

Eski caglarda Attaleia olarak bilinen sehir Tiirkce cogu eser
de dahil olmak iizere dogulu kaynaklarda Adalya olarak, bati
kaynaklarda ise Adalia ve bazen de Satalia olarak ve giiniimiizde ise
Antalya olarak geger®'.

Attaleia kenti, Side’yi ele gecirmeye calisirken basarisizliga
ugrayan ve donanmasina bir {is kurmay1 amaglayan Pergamun krali I1.
Attalos tarafindan kurulmustur. Strabon, kentin admin kurucusunun
tam adi olan Attalos Philadelphos’tan geldigini sdylemektedir’. Bu
nedenle kurulusundan itibaren kent, gii¢lii bir donanmaya sahip
olmustur. Bizans doneminde ise i¢ kesimlerdeki yiiksek platolara
karayolu baglantisinin olmasi nedeniyle ayni zamanda &nemli bir
ticaret limani haline de gelmistir.

20 Yenikap1 kazilar1 ve arkeopark igin bakiniz:
http://www.istanbularkeoloji.gov.tr/web/41-225-1-1/muze -
tr/muze/kazilar/yenikapi_kazilari (13.01.2014)

*'http://www kulturvarliklari.gov.tr/TR,44899/attaleia-antalya.html
(13.01.2014)

*2 Strabon, 5.195. Bilge Umar ise Attaleia adinin “Attalos Yurdu” anlamia
geldigini belirtmektedir. Bilge Umar, Tiirkiye’deki Tarihsel Adlar, Inkilap
Kitapevi, Istanbul, 1993, 5.135.
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Giliniimiizde Antalya’da antik c¢aga ait az sayida kalintt
ayaktadir. Buna karsin glinlimiizde Alanya, Side, Phaselis, Perge,
Aspendos gibi diger antik kent ve limanlarm yakinlhigi; dogal
giizellikleri nedeniyle Antalya Tiirkiye’de turizmin baskenti olarak
kabul gérmektedir.

3.2. Coracesium (Alanya) Antik Liman Kenti

Coracesium, korumali limani nedeniyle c¢aglar boyunca
korsanlarin ve ayaklanmacilarin sigiagi olmustur. Roma doneminde
donanma, hububat gemilerini basan korsanlara karsi bu bdlgede
miicadele vermis ve uzun ugraslardan sonra Roma ydnetimi sehri
kontrolii altma almustir™.

Coracesium ile birlikte diigiiniilmesi gereken ve kentin 6 km.
kuzeybatisinda yer alan ikinci bir liman kenti olarak Hamaxia vardir™.
Strabon, Hamaxia’dan gemi yapiminda kullanilan sedir agaci
kerestesinin bol oldugu bir kent olarak s6z etmektedir”. Bu da kentin
onemli bir tersaneye sahip oldugunu diisiindiirmektedir.

3.3. Side Antik Liman Kenti

M.O. 7. yy. da Kyme gdcmenleri tarafindan kurulmustur.
Genis bir limana sahiptir. Roma, Coracesium’daki korsanlar etkisiz
hale getirdikten sonra Side’nin ticaret hacmi artmig ve basta Misir
olmak iizere tiim Akdeniz iilkeleri ile ticaret yapmistir™.

Arif Mifid Mansel, bir liman kenti olarak Side’den Aiol ve
fonlarin Pamfilya’da kurduklar1 sehirlerden en ©6nemlisi olarak
bahsetmektedir®’,

Giliniimiizde ayn1 cografyada yer alan Antalya, Alanya ve Side
antik liman kentleri arasinda deniz yoluyla ulagim imkani antik rotalar
iizerinden antik donemdeki aslina uygun olarak insa edilecek

 http://www kulturvarliklari.gov.tr/TR,44877/coracesium-alanya.html
(13.01.2014)

* http://www.kulturvarliklari.gov.tr/TR,44878/hamaxia.html (13.01.2014)

% Strabon, s.199.

?® http://www.kulturvarliklari.gov.tr/TR,44876/side.html (13.01.2014)

¥ Arif Miifid Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara,
1999, s. 169.
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teknelerle saglanabilirse ilgi ¢ekici bir alternatif turizm ydntemi olarak
one cikacaktir™.

3.3. Efes (Ephesos) Antik Liman Kenti

Antik Ephesos kentinin ilk kurulusunun M.O. 6000 yillarma,
Neolitik Donem olarak adlandirilan Cilali Tas Devrine kadar indigi
tahmin edilmektedir. M.O. 14. yy. ait Hitit kaynaklarinda ad1 gecen
Apasa kentinin ise Ephesos oldugu kesinlik kazanmistir®.

Ephesos antik kentinde bulunun erken donem Miken
seramikleri Ephesos’in erken déonemde bile 6nemli bir ticaret merkezi
oldugunu gostermektedir™.

Ephesos kentinin erken donemlerine ait ayrintili bilgilerin
cogu ise Heredot ve Strabon gibi antik yazarlardan edinilmektedir. Bu
donemde Ephesos’un ayrica bir kiiltir merkezi oldugu da
anlagilmaktadir’'.

Bugiin gezilen Ephesos ise, Biiyiik Iskender'in generallerinden
Lysimakhos tarafindan M.O. 300 yillarinda kurulmustur. Roma
doneminde kent Seleukos siilalesinin ikamet yeri ve Misir’in bir vasali
olmustur. (M.O. 3.yy.) Roma déneminde limanin bir dalgakiran ingas1
ile  derinlestirilmeye  ¢alisildigi  ancak  basarisiz  olundugu
bilinmektedir™.

Strabon’un, Ephesos’ten “Toroslar’in  ote tarafindaki
Asya’min en biiyiik ticari merkezi®>” olarak bahsetmesinde Ephesos
limanin rolii biyiiktiir. Ayrica Ephesos kenti Gediz ve Menderes
nehirlerinin  olusturdugu iki biyik vadi arasinda ulagimi
saglamaktaydi. Deniz yolunun yani sira karayolu ulagimi da iyiydi ve
ticaret yollar1 aracilifiyla Orta Asya’nin i¢ kesimlerine kadar

% Buna benze bir proje 360 Derece Tarih Arastirmalari Dernegi tarafindan
Alanya Belediyesi isbirligi ile Alanya’daki tersanede gergeklestirilmistir.

» Elmar Schwertheim, Antik¢ag’da Anadolu, (¢cev. Nuran Banu), Kitap
Yaymevi, Istanbul, 2009, s. 33.

3% Schwertheim, s.34.

3! Ekrem Akurgal, Anadolu Kiiltiir Tarihi, TUBITAK Yay., Ankara, 2008,
s.342.

32 David Magie, Anadolu’da Romalilar Bati Anadolu Kent Devletleri, cilt
3, (¢cev. Nezih Basgelen- Omer Capar), Arkeoloji ve Sanat Yaynlari,
Istanbul, 2003, s. 45.

3 Magie, s. 45.
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ulasilabiliyordu. Bu ulagim ag1 Ephesos’in antik ¢agin en 6nemli ve
kalabalik merkezlerinden biri olmasini saglamustr®.

Ephesos Antik Kenti, Tiirkiye’nin en iyi kazi yapilan antik
kentlerinden biri olmasina ragmen liman boliimiiniin kazi ¢alismalari
heniiz baglanmamustir. 2012 yilinda Ephesos Limani ile ilgili alternatif
bir turizm projesi hazirlanmis ancak maliyetin yiiksekligi nedeniyle
gergeklestirilememistir. Bu projeye gore, Ephesos Limani kazilarina
baslanarak; limandan denize kadar agilan kanallarla Pamucak sahiline
ulagilmas1 ve kiigiik tekneler ile Ephesos’e deniz yolu ile ulagimin
miimkiin kilinmasi planlanmaktayd:®”.

Ephesos’te pek cok alternatif turizm yontemi kullanmak
miimkiindiir. Oncelikle en az maliyetli yontemlerden biri Artemis
Tapinagr ve Celsus Kiitiiphanesi’nin simiilasyonu yapilarak f{ig¢
boyutlu olarak Ephesos Oren Yeri Miizesi icinde sergilenirse
ziyaretcilerin ilgisini ¢ekecektir®. Ciinkii Artemis Tapinag: diinyanin
yedi harikasindan biri olarak kabul gormektedir. Celsus Kiitliphanesi
ise hem kiitiiphane hem de anit mezar gorevini iistlenen antik ¢agin en
biiyiik kiitiiphanelerinden biridir.

3.5. Klazomenai (Limantepe) Antik Liman Kenti

Kentin tarihi olduk¢a eskidir. M.O. 1050 civarinda Ionlar
tarafindan  kuruldugu disliniilmektedir. Kurulusundan itibaren
Limantepe mevkiinde bir ticaret liman1 vardir’’. Heredot, fonya’nin
baslica 12 kenti arasinda Klazomenai’yi de saymaktadir. lonya’nin bu
12 kentinde siyasal ve kiiltiirel hayat o zamana kadar hi¢ olmadigi
sekilde ilerlemis ve sehir devleti anlam1 bu sekilde ortaya ¢ikmustir®.

* Zehra Taskin, “llkcag Uygarliklarinda Kitap ve Kiitiiphane: Efes Celsus
Kiitiiphanesi”, Tiirk Kiitiiphaneciligi, cilt:25, say1:1, 2011, s.91.

3 http://www.emlaktasondakika.com/Kent-Bolge-Haberleri/Izmirdeki-Efes-
Antik-Kenti-eskisi-gibi-liman-kenti-olup-denizle-bulusacak/haber-
31761.aspx (13.01.2014)
http://www.haber365.com/Haber/Efes Antik Kentini 1 Milyon Kisi Ziyar
et Etti/ (13.01.2014)

Ayni yontem Italya’da Collesium’da kullanilmaktadir. Collesium
Miizesi’nin i¢inde ayrica para o6deyerek girdiginiz bir bolimde ii¢ boyutlu
simiilasyon modellemesi kullanilmaktadir.

37 www.klazomeniaka.com (13.01.2014)

* Mansel, 5.91. Bu 12 kent sunlardir: Giineyde; Milet, Myus, Priene. Orta
Bolgede; Efes, Kolophon, Teos, Lebedos. Kuzeyde; Erithrai, Klazomenai,
Phokaia, Samos ve Khios.
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Klazomenai adinin anlami {izerinde ¢esitli teoriler vardir.
Ancak bunlardan en akla yatkini Anadolulu bir adin Hellen dilinden
gelme ad goriiniisiine biirlindiiriilmiis olabilecegi ve bu teoriye gore
adin “Iskele Kenti Halki” anlamna geldigidir*’.

Klazomenai kazilarinda M.O. 6.yy.a tarihlenen Anadolu’nun
bilinen en eski zeytinyagi liretim tesislerinden biri ortaya ¢ikmustir.
Daha sonra ayni déneme tarihlenen iki tesis daha bulunmus ve bu
donemde Klazomenai’nin zeytinyagi ticareti konusunda onemli bir
yere sahip oldugu anlasilmistir. Ayrica Klazomenai’de ticari amfora
iiretiminin de yapildig1 ortaya g¢ikmistir. Kisacasi Klazomenai bu
donemde isledigi zeytinyagmin iirettigi amfora ile ihracatini
yapmaktadir. Ancak izmir Limani’nin Antigonos déneminde yeniden
canlanmaya baslamasi ile Klazomenai, Izmir Limani ile rekabet
edemeyerek ticari onemini kaybetmistir™.

Glinlimiizde alternatif bir turizm yontemi olarak Hasan
Balaban tarlasi mevkiindeki zeytinyagi isligi antik donemdeki aslina
uygun olarak diizenlenmis ve eski tekniklerle elde edilen
zeytinyagmin sergilendigi bir miize haline getirilmistir.

3.6. Knidos (Dat¢a) Antik Liman Kenti

Knidos adinin anlamma iliskin en giiclii olasilik “Karadaki
ada” olarak goriilmektedir*'. Kentin tarihi M.O. 2000°1i yillara kadar
uzanmaktadir. Kentin bilinen ilk yerli halki Karyalilardir. Knidos, en
parlak donemini ise Dorlar doneminde yasar ve bir Dor Kenti olarak
anilir. Kent, M. O. 4. yy.da ticari nedenler ile giiniimiizdeki
kalintilarm bulundugu mevkiye tasinmustir*>.

Knidos, antik donemde konumu nedeniyle biri askeri biri
ticari olmak iizere iki limana sahipti. Bu limanlardan ticari olani agik,
askeri olami ise trierleri® icine alabilen yirmi gemilik bir donanma
merkezi olan ve kapatilabilen bir limandir*.

Karayolundan ulagimin gii¢liigii Knidos’ta deniz ticaretinin
gelismesine neden olmustu. Ozellikle Knidos sarabi antik ¢agda

* Umar, 5.364.

* Magie, s. 52.

4 Umar, s.449.

* http://tr.wikipedia.org/wiki/Dat%C3%A7a (15.01.2014)
* Antik ¢agda ii¢ sira kiirekli savas gemisi.

4 Strabon, s.179.
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yaygin olarak biliniyor ve ticareti yapiliyordu®. Strabon, Knidos ve
Smyrna’nin saraplarint “...hem zevk veren hem de tibbi amag igin
kullanilan ¢ok iyi cins saraplardir.” seklinde tanimlamaktadir™.

Knidos ayn1 zamanda antik ¢agin 6nemli bir sanat ve kiiltiir
kentiydi. Tarihin biiyiik astronomi ve matematik bilimcisi Eudoksus,
doktor Euryphon, {iinlii ressam Polygnotos ve diinyanin yedi
harikasindan biri sayilan Iskenderiye Feneri’nin mimar1 Sostratos
burada yasadi. Eudoksus’un gelistirdigi ve donemin biiyiik bulusu
olan giines saati, 6ren yerinde bugiin de goriilebilir.

Knidos, deniz yoluyla ulagimi kolay son derece giizel
manzaraya sahip bir antik kenttir. Bu nedenle yaz aylarinda yat
turizmi alternatif bir turizm yontemi olarak one ¢ikar. Ayrica aslina
uygun olarak yapilan bir trierleri tekrar Knidos’un askeri limaninda
gormek ve geminin gezilmesini saglamak alternatif bir turizm yontemi
olarak gergeklestirilebilir.

Gilnlimiizde Knidos’taki  arkeolojik  kazi  galigmalari
durdurulmustur. Yeni bilgilerin kazanilmasi adina kazilar yeniden
baglatilmalidir.

3.7. Miletos (Milet) Antik Liman Kenti

Miletos kurulusunda bir liman kenti olmakla beraber, Biiyiik
Menderes nehrinin getirdigi aliivyonlarla liman dolduruldugu igin
bugiin denizden i¢eride bulunmaktadir.

Miletos, kurulusunda Biliylikk Menderes’in agzinda bir
yartmadanin tizerinde kurulmustur. Miletos’un kuruldugunda dort ayri
liman1 oldugu ve kolonilerden gelen yiiklerin genig bir yiikleme
bosaltma alaninda islendigi bilinmektedir*’. Miletos un dért limanimnin
en bilyligli donanma i¢indir ve kentin denizlerdeki giicii kurdugu
kolonilerin ¢oklugundan da anlasilir®®. Miletos™un en 6nemli ticari
{iriindi yiinli kumastir®.

Miletos, donemin kiiltiir-sanat ve siyaset merkezi olarak
bilinmektedir. Unlii matematik¢i ve doga felsefesini baglatan Thales
Miletoslu’dur.

* Magie, s. 69.
4 Strabon, s.153.
*" Magie, s.39.
8 Strabon, s.149.
4 Mansel, s. 499.
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Giliniimiizde var olan kalintilar ¢ogunlukla Roma dénemine
aittir. Miletos Antik kenti i¢in Oncelikle kazi c¢alismalar1 devam
etmektedir.

3.8. Smyrna (izmir) Antik Liman Kenti

Smyrna kentinin varligt M.O. 3000°den beri bilinmektedir.
Kurulusu ile ilgili farkl: rivayetler olmasina karsin Bayrakli’da yapilan
kazilardan kentin bir Aiol kenti olarak kuruldugu anlasilmaktadir™.

Strabon’a gore Smyrna, hem Ephesos’u hem de Izmir’i kuran
ve bu kentlerde hiikiim siirmiis bir Amazon’un adidir’'. Buna gore;

ashi “Tismurna” olan kelimenin, 6n eki olan “#” nin diismesiyle
Smurna veya Smyrna seklini aldig1 kabul edilir™.

Smyrna, M.O. 800’lerde Ege kiyilarinda giiglii bir ticaret ag1
kurmus olan on iki lon kentinden Ephesos veya Kolophonlular
tarafindan ele gegirilerek fon ticaret agma dahil olmustur. Daha sonra
ise sirastyla Lydia ve Pers hakimiyetine girmistir.

Pers hakimiyetinin Biiyiik Iskender tarafindan sona
erdirilmesinden sonra Smyrna kenti Antigones’in kontroliine girdi.
Ancak Antigones, M.O. 302’de Trakyali Lysimakhos’la yaptigt
savasta, hem hayatin1 hem de Izmir kentini kaybetti. Smyrna,
Atina’dan destek alan Lysimakhos tarafindan yeniden canlandirildi.

M.O. 300’lerde ise 13. iiye olarak Ion kent devletleri birligine
katild1. Hellenistik donem siiresince ““ozgiir kent” statiislinii korudu.
Ancak Ionia kiy1 kentleri iizerinde Bergama Kralligi’nin hakimiyet
kurmasindan sonra Bergama Kralligi’na baglanan izmir, M.O. 133
yilinda III. Attalos’un Sliimiiyle, Bergama Krallig: ile birlikte Roma
Imparatorlugu egemenligine girdi>*. Bu donemi Bizans, Selguklu ve
Osmanli doénemleri takip etti.

Smyrna Antik Kentinin limanm1 hakkinda ayrintili  bilgi
bulunmamaktadir. Ancak antik kaynaklardan anlagilmaktadir ki

0 Ekrem Akurgal, Anadolu Uygarhklari, Net Turistik Yaymlari A.S.,
Istanbul, 2000., 5.294.

31 Strabon, s.24.

**Miibahat Kiitiikoglu, “Izmir”, islam Ansiklopedisi, Cilt: XXIII, Tiirkiye
Diyanet Vakfi Yaymn, Istanbul, 2001, s.515.

33 Fikret Yilmaz- Sabri Yetkin, izmir Kent Tarihi, izmir B. B. Kiiltiir Yay. ,
Izmir, 2002, 5.26

* Yilmaz- Yetkin, s. 30.
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Smyrna kenti her yiikselis doneminde ¢evresindeki liman kentlerinin
(Klazomenai, Phokai gibi) ticaretini sekteye ugratmistir.

Gilintimiizde Antik Smyrna Kenti bolgesinde arkeolojik kazi
caligmalart devam etmektedir. Ancak bolgedeki niifus yogunlugu ve
ticari is yerlerinin c¢oklugu kazi calismalarinin istenen seviyede
ilerleyememesine neden olmaktadir. Yine de Onceki dénemlere gore
konuyla ilgili kentsel doniisiim c¢er¢evesinde olumlu gelismeler
yasanmaktadir. Iyi bir planlama ile gelecek nesiller Antik Smyrna
Kentinin kalintilarindan daha fazlasimi gorebilecektir.

SONUC VE ONERILER

Antik liman kentlerinin deniz turizminin bir pargasi olarak
diisiintilmesi baslh basina alternatif bir turizm yontemidir. Bu agidan
daha fazla fayda saglamak icin ise Oncelikle antik liman kentlerinde
yapilacak arkeolojik kazi ¢calismalarinin arttirilmasina ihtiyag vardir.

Alternatif turizm yontemleri, Tirkiye gibi gelismekte olan
iilkeler i¢in gelir artirimi saglayan onemli bir yontemdir. Tiirkiye,
alternatif turizm yontemleri gelistirmek konusunda sahip oldugu tarihi
ve kiiltlirel miras nedeniyle ¢ok avantajli bir konumdadir. Zekice
diisiiniilmiis basit yontemler bile Tiirkiye’nin turizmden sagladigi
gelirlerin 6nemli dl¢lide artmasini saglayacaktir. Bu nedenle tarihi ve
kiiltiirel degerlerimize sahip ¢ikilmasit ve bu konuda bir kamuoyu
bilinglendirilmesi olusturulmasi hayati dnemdedir.

Antik liman kentleri {izerinden ise deniz turizmi ve ¢esitli
alternatif turizm yontemi gergeklestirilebilmesi maddi olanaklara
baglhidir. Yapilacak stratejik planlamalar ile gelecege doniik olarak
0zel sektdrden bu tiir projelere kaynak aktarimi saglanabilecektir.
Ancak, oncelikle planlamalar ile hedeflenen amaglarin net bir sekilde
ortaya konabilmesi onemlidir.

Alternatif turizm yontemlerinin ¢ogunlukla gelecege doniik
yatirimlar olmas1 planlamanin énemini arttirmaktadir. Iyi planlanarak
belirlenmis alternatif turizm projelerinin kaynak aktarim sikintis1 daha
az olacaktir. Cilinkii hi¢bir yatirnmer sonucu kestirilemeyen belirsiz
projelere yatirim yapmak istemez.

Aym zamanda bagariyla gerceklestirilen alternatif turizm
yontemlerinin varligt bu konuda yatirimcilart tesvik edici bir rol
oynayacaktir. Bu nedenle alternatif turizm yoOntemlerinin;
gerceklestirilmesi kolay, kii¢lik ¢apli projelerden daha biiyiik projelere
dogru planlanmasi ve uygulanmasi basariy1 arttiracaktir.
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DENIiZ TURIZMININ DUNU, BUGUNU,
SURDURULEBILIRLIGI

ipek SAPMAZ'
M.Faruk OKUYUCU?

1. DENiZ TURIZMININ DUNU;

Deniz Turizminin tarihini ¢ok eski yillara tasimak
miimkiindiir. Osmanh sairleri, “...bir ¢ifte kiirek, bir kayik ¢ikalim
sadabada...” benzeri deniz gezilerinden c¢okca s6z etmislerdir.
Bogaz’da, Hali¢’te ve Goksu da kiirekli teknelerle geziler yapildigi
da bilinmektedir. Cumhuriyet doneminde birka¢ adet yattan soz
edilir. Sehir hatlar1 vapurlartyla kruvaziyer gemi gezileri de
Akdeniz de bilinen bir deniz turizmi gezisi tipidir.

Ancak, organize deniz turizmi faaliyeti, ilk kez Bodrum da
Halikarnas Balik¢is1 diye anilan sair/yazar /felsefeci Cevat Sakir
KABAAGACLI’nin stirglin yillarinda, stingerci-balik¢1
kayiklariyla Gokova koylarina yaptigr gezilerle baslamistir.
Sonralar1 yabanci konuklarm da geziye katilmalari ile Mavi
Yolculuk ad1 altinda deniz gezileri yayginlasmistir. Baslangigta 6-
7 m sandallarla yapilan geziler, sonralari motorlu teknelerle,
Marmaris, Fethiye, Antalya gibi giizel koylarin oldugu bolgelere
yayilmistir. Bu arada, c¢evre koylara gilinilibirlik gezilerde
baslamustir.

1960°11-70’li yillardan itibaren sualti dalig faaliyetlerinin
de basladigini izlemekteyiz.

1980°1i yillarda Turizm Tesvik Yasasi’nin igerdigi Yateilik
ve Marinacilik Bolimleri, Gulet teknelerin ve Marinalarin
yapimini hizlandirmistir. Ayni zamanda giiniibirlik geziler, dalis ve
su sporlari, yatili yat gezileri gelismeye baslamistir. Ege/Akdeniz
kiyilarimizla, yakinlarindaki Yunan Adalari'na yapilan feribot
seferleri de Deniz Turizminin desteklemistir.

' IMEAK DTO Deniz Turizmi ve Deniz Kaynaklar1 Birimi Yetkilisi

> IMEAK DTO Yoénetim Kurulu Uyesi
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Denizde bunlar olurken, bu teknelerin baglama- kislama
yanagma gereksinimlerini kargilayan Deniz Turizmi Tesisleri
goriinmeye baglamistir. Turizm Bakanligina bagli TURBAN
Sirketi, 6nce Kusadast Marinayr sonra Bodrum ve Kemer
Marinalarini isletmeye agmistir.

2. DENIiZ TURIZMINIiN BUGUNU;

Deniz Turizmini, deniz araglart ile denizde (kiyida,
iizerinde, altinda) yapilan Turizm amach ticari faaliyetler olarak,
tanimlamaktayiz. Ilgili mevzuat (éncelikle 2634 sayili Turizmi
Tesvik Kanunu ve baglis1 Yonetmelikle ile Denizcilik Mevzuati)
Deniz Turizmi Tesisleri ve Deniz Turizmi Araglart olarak iki ana
basliga ayrilmistir.

| - - e + \ i, - -
| DENTZ TURIZM TESISLERT - A TEN i DENIZ TURIZM ARAGLARI
i P T g b - ; VE iSLETMELERI

TELERT

4. DIGER DENIZ TRSIMA ARACLARTIVE [1ETRMELERT
a) TUZER DENIZ TASIMA ARACLARY |
B) GZEL DENIZ TASIMA ARALLARY
) SUALTIVE 50 U5TU FARLIYET ARAGLARL

Deniz Turizmi, faaliyet gosterdigi alt kollarinin tiimii, Tiirkiye
Turizm Do6viz Gelirinden %20 lik pay almaktadir.

Bugiin, Tiirkiye Deniz Turizmi, 56 adet Marina ile 15.229
adet yat baglama kapasitesine ulagmis olup, bu yil agilacak yeni yat
limanlar ile bu rakam 62 adet marina ile 21.000 baglama kapasitesine
ulasacaktir. Ticari Deniz Turizmi araglar ile Tirk Deniz Turizmi
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Filosu yaklagik 10.000 adete ulagsmis, Dalis Turizmi ve Su istii
Hizmetleri Ticari Merkezlerinin sayis1 ise 800'lere ulagmistir.

Ancak, Kruvaziyer Gemimiz olmamasma ragmen, Ulkemiz
Kruvaziyer Limanlarimizi, 2013 yilinin son 10 aymnda 1458 adet
Kruvaziyer Gemi ile 2.086.416 adet yabanci turist ziyaret etmistir.
Ulkemiz Uluslararasi Kruvaziyer Firmalar1 tarafindan 6zellikle
Istanbul ve Izmir kalkis-varis limami (turn-around port) olarak
secilmistir.

Sektor olarak, en biiyiik arzumuz, Uluslararast sularda Tiirk Bayrakli
Kruvaziyer Gemilerin dolagmasidir.Son 10 yildaki istatistiki veriler
incelendiginde, sektdr genelinde % 120 lik bir artiy oldugu
goriilmektedir.

3. DENiZ TURIZMIiNIN SURDURULEBILIRLIiGI;

Deniz Turizminin vazgecilmez 6gesi, gorece temiz Akdeniz-
Ege sulari, iklim ve diinyada benzeri olmayan koylarimizdir. Basta
Gokova, Hisaronii, Fethiye, Gocek, Kekova ve Antalya ¢evresi olmak
iizere bircok Ozelligi bir arada tasiyan bu doga parcalar , deniz
turizminin varlik nedenidir.

Ornek olarak, Deniz Ticaret Odast Bodrum Subesinin yaptigi
bir calismaya gore; Edremit Korfezi -Antalya Faselis arasinda
yategiliga uygun toplam 239 adet koy bulunurken, 2013 yil1 itibari ile
41 adet koy geri doniisiimsiiz bir sekilde tahrip olmus, 104 tanesi Milli
Park kapsaminda koruma altina alinmis, 94 adedi ise yogun yapilagma
ve ¢evre baskisi ile korumasiz bir sekilde tahribat altinda
bulunmaktadir.

Deniz Turizminin siirdiiriilebilirligini saglamanin tek sarti, essiz

koylarimizin yapilagmaya kapatilarak, koruma ile ilgili mevzuatin tam
olarak uygulanmasidir.
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SUALTI ARKEOPARKLARI VE DENiZ TURIZMi

Osman ERKURT!
Serim PAKER?

OZET

Binlerce yillik tarihe sahip Anadolu Kyulari bir¢ok antik batiga ev
sahipligi yapmaktadir. Bu batiklardan bazilar: bilimsel yontemlerle giin
yiiziine ¢ikarilmis ve ¢esitli miizelerde sergilenmektedir. Ulkemizin bu
zenginligi diinyanin ilgisini ¢ekmektedir. Su altinda kurulacak imitasyon
alanlarla bu ilgi daha da ¢ogalacak ve zenginlegecektir.

Amacimiz, dalis turizminin ilgi alanina giren bu konuyu iilkemizin
deniz turizmini gelistiren yeni bir boyut haline getirmektedir. Ulkemizin
sualtt zenginliklerini deniz ve dalig turizminin kullanmimina sunmak igin
yapilacak yapay arkeoparklar ve aquaparklarin bilimsel esaslara uygun
olmasi ¢cok 6nemlidir.

Anahtar kelimeler: Insan, deniz, arkeoloji, turizm
GIRIiS

Insanlik tarihine baktigimizda Anadolu Topraklarmin ve onu
cevreleyen denizlerin onemli ve degerli oldugunu goériiriz. Bilim
diinyasi1 binlerce yillik gegmise sahip bu topraklari insanlik tarihinin
basladig1 topraklar olarak nitelendirir. Giiniimiizden 11000 y1l 6nceye
ait Gobekli Tepe, 9000 yil dnceye ait CatalhOyiik gibi diinyanin en
eski yerlesim yerlerine sahip olan {ilkemiz, dogal olarak onu
cevreleyen denizlerde de en eski bilgilere sahiptir. Dogu Akdeniz ve
Ege kiyilarinda yapilan sualti aragtirmalart ve kazilari bir¢ok batigin
var oldugunu gostermektedir.

Kara sularimizda yer alan Uluburun, Gelidonya, Yassiada,
Serce Limani batiklariyla bir diinya devi olan {ilkemizde, bu batiklar
bilimsel olarak miikemmel bir ¢alisma ile giin yiiziine ¢ikarilmistir,
(Sekil 7)

Bu tekneler her yil binlerce kisinin gezdigi Bodrum Sualti
Arkeoloji Miizesi’'nde sergilenmektedir. Kazi  sonuglarmdan

! Arkeolog., 360 Derece Tarih Aragtirmalar1 Dernegi, [zmir,
info@360derece.info

2Yrd. Dog. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, izmir.
serim.paker@deu.edu.tr
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o0grendigimiz kadartyla batiklarin ¢ok olusu ve son derece Onemli
ticaret metalarin1 tasiyor olmasi Tiirkiye’nin sualti degerlerine olan
ilgiyi arttirmigtir.

Diinyanin bilinen en eski batigi olan ‘Uluburun Gemisi’
National Geographic tarafindan 20. yilizyilin en 6nemli ilk 10 kesfi
arasinda degerlendirilmistir (Sekil 1).

Skil 1: Uluburun Gemisi replikast , Agustos 2005, Selva Egeli

[zmir-Limantepe Kazilar1 ABD'de yayimlanan ve diinyanin
en popiiler arkeoloji dergisi olan °’Archaeology’ nin 2009 yili
Temmuz sayisinda diinyanin en 6nemli ilk 10 sualti kazis1 arasinda
gosterilmistir.

Tiim diinyada ve tilkemizde turizmde gelinen son nokta fark
yaratma ve 0zgilin olmadir. Yani otel ve dar ¢evresinde gegirilen tatil
anlayis1 giderek azalmaktadir. Yeni acilimlar, yeni kesifler, yeni
sunumlar talep edilmektedir. Ulkelerin kendine has ozellikleri ve
tarihi degerlerini bilimsel temele dayali projelerle sunmak turizme
yepyeni bir boyut getirecektir.

Bunun i¢in kanimizca, interaktif deniz miizelerinin, imitasyon
miizelerinin,  imitasyon  sualtt  arkeoparklarinin  ¢ogalmasi
gerekmektedir. Elbette, tiim bu olgularin hayat gegmesi lilkemize son
derece 6nemli bir sosyoekonomik fayda saglayacaktir.
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Dalis Turizmi

Ozel ilgi turizminin (alternatif turizm) en basinda gelen dalis
turizmi pahal1 bir ilgi alanidir. Kullanilan ekipmanlar, dalis yerlerinin
ozelligi ve cesitliligi bu pahalilig1 olusturmaktadir. Senede10 milyon
Avrupal1 turistin dalis i¢in Misir’a gittigini diisiiniirsek bu ilginin son
derece onemli bir potansiyel oldugunu diisiinebiliriz. Dalig sporunu
seven bu insan gruplari diinyanin her yerinde dalmak i¢in programlar
yapmaktadir ve yeni arayislar i¢indedir (Sekil 2).

Sekil 2: Dalgiclar,Eyliil 2006, Mualla Erkurt

Ulkemizin 1liman iklimi sayesinde 4 mevsim dalis yapilabilmesi
biiyiik bir olanaktir. Zengin sualt1 cografyas: ve batiklar dalis sporu
yapan insanlarin ilgisini ¢ekmektedir. Diinyada en 6nemli 50 dalis
merkezinden biri iilkemizin Kas ilgesidir. Sualti diinyasi1 ¢ok cesitli
olan Kag, batiklar, magaralar, kanyonlar, resifler, tiineller, ucaklar ve
sualti canlilarinin ¢esitliliginden dolay1r 6nemli bir dalis merkezi
olmustur.

Sualti1 Arkeoparklari

Insanlar denizi merak ettikleri ve tutkuyla baglandiklar1 kadar
sualtima da meraklidirlar. Bu merak ve ilgiyi bilimsel ol¢iiler iginde
turizmin kullanimina sunmak biiyiik kazanim olacaktir.

Sualt1 arkeoparklarinin en Onemli ozelligi tarih, arkeoloji,

cevre ve kiiltiirel degerlere sahip bir deniz ortami olusturmasidir.
Arkeoloji ve sualt1 arkeoloji mirasinin bilingli bir sekilde korunmasi
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ve bu bilgilerin yayginlagtirilmasi, gevreyi, denizi, ekolojiyi koruma
bilincinin gelismesini de saglar. Bu biling, egitim programlariyla da
desteklenirse kalic1 ve daha da koruyucu olur. (Hamer,2005)

Yerel kuruluglar (valilik, belediye), egitim kurumlari
(liniversiteler, enstitiiler), dalis merkezleri, isletmeler ve sivil toplum
kuruluslart bu konudaki girisimleriyle, hem ¢evreye duyarli hem de
arkeolojik bilincinin yayilmasiyla ilgili kiiltlirii tesvik ederek tilke
adina degerli bir konuya dikkat ¢gekmis olurlar.

Arkeopark projeleri ayn1 zamanda ¢ok yonlii olarak hizmet
vermektedir. Oncelik, yoére halkinin ilgisini g¢ekmek, onlari
bilin¢lendirmek ve yeni is sahalar1 yaratmaktir. Daha sonra tarihe ilgi
duyan herkesin dikkatini o bdlgeye ¢ekmektir. isin en vazgecilmezi
ise bilimsel temeldir. Universitelerin, bilim adamlarinin onaylariyla
yapilacak olan bu alanlar daha degerli olacaktir. Gergek bilgilerden
yola cikilarak yapilan canlandirmalar insanlarin daha c¢ok ilgisini
¢cekmektedir. Katilimcilar1 dogru bilgilendirmenin bir nevi egitim gibi
diisiiniilmesi gerekmektedir. (Delgado,1997)

Tiirkiye’nin diinya ¢apinda bilinen sualti merkezi olan Kas
ilgesinde bu 6zelligini daha gelistirmek ve duyurmak amaciyla yerel
yOnetim, Universite, sivil toplum kuruluslar1 ve dalig kuliipleri biraya
gelerek uluslararasi birgok projeyi hayata gegirmisleridir. Onciiliigiinii
360 Derece Tarih Arastirmalar1 Dernegi’nin yaptigt bu projeler Sualti
Aragtirmalart Dernegi (SAD) tarafindan yiiriitiilmektedir (Sekil 3).

52



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

53



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

Sekil 3: Kag Sualti Arkeoparki ,2006, Mualla Erkurt, A.Seyda Maras

2006 yilinda Kas Arkeopark Deneysel Arkeoloji, 2007 yilinda
Tiirkiye Sualt1 Kiiltiir Miras1 Sanal Miizesi (internet ortaminda yayn),
2008 yilinda Kas Arkeopark Bilim Kampi, 2009 yilinda Geng
Arkeopark, 2010 yilinda Kag Kiiltir Miras1 Yiizey Arastirmalari,
2011  yilmda da Kas  Tarihtir  projeleri  yapilmistir.
(Ozaygen,Varinlioglu, Girgin, Bastanlar, 2008) Projelerin bazilari
tamamlanmig, bazilart devam etmektedir (Bkz.www.sad.org.tr).

Bu projeler, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, TUBITAK, TUBA
(Tiirkiye Bilimler Akademisi) NAS (Nautical Archaeology Society),
DEGUWA (German Society for the Promotion of Underwater
Archaeology), ARIT (The American Research Unstitute in Turkey),
AKMED (Akdeniz Medeniyetleri Arastirma Enstitiisii), Avrupa
Birligi, Diinya Bankasi, ODTU, Baskent Universitesi, UCLA
(University of California Los Angeles), ITU, Kas Belediyesi ve Kas
Kaymakamhigi’nin destek ve katkilariyla yapilmistir. 2014 yilinda
NAS araciligiyla tim Avrupa’ya duyurulan dalis programlari
uygulanacaktir. (Bkz.http://www.nauticalarchacologysociety.org)

2009 yilinda Izmir, Mordogan’da sualti yeni bir sualti
arkeopark1 projesi hayata gecirilmistir. Proje sahibi 360 Derece Tarih
Arastirmalar1 Dernegi, Ankara Universitesi, Ege Universitesi Su
Uriinleri Fakiiltesi ve Mordogan Belediyesi isbirligi ile uygulanan bu
projeyle, Izmir-Mordogan ilgesinin gerek bilimsel anlamda gerekse
sportif anlamda bir sualti merkezi haline getirilerek bu degerin
iilkemize ve tim diinyaya tanitilmasini amaglanmistir. Bu amag
dogrultusunda yapilan sualti arkeoparkinin hem bilimsel ¢aligmalar
yapilan bir alan haline getirilmesi hem de bolgedeki dalis turizmi
ivmesinin arttirilmasi hedeflenmistir (Sekil 4, Sekil 5).
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Sekil 4: Mordogan Sualti Arkeopark: 2009, Mualla Erkurt
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—

Sekil 5: Mordogan Sualt1 Arkeoparki (2009, Baris Sendemir).

Bu amagla M.O 600’lere ait Ege Denizinde kullanilan ticaret
ve savag teknesi yapilarak batirilmigtir. Daha sonra bu alana ilgiyi
arttirmak amaciyla 2. Diinya Savasinda kullanilan bir nakliye ucagi
olan C 47 batirilmstir.

2011 yilinda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Alanya Miizesi,
Alanya Belediyesi projesi olan ‘’Alanya Kalesi Kizilkule-Tophane
Ekseni Denizcilik ve Gemi Miizesi’’ projesinde dernegimizin Onerileri
lizerine ¢esitli ¢aligmalar yapilmistir. Tamamen interaktif miizecilik
anlayisiyla imitasyon malzemelerle bir sergileme yapilmigtir. 2012
yilinda tamamlanan miizeyi ilk sekiz ayinda 46.500 kisinin gezdigi
tespit edilmistir (Sekil 6).
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YONTEM

Ulkemizin egsiz dogal kaynaklari, arkeoloji ve denizin
alternatif turizm ile gelisen baglari, 6zellikle sualti arkeolojisinin
insanlart cezbeden yani bir araya gelince sualti arkeoparklarimin
turizm i¢indeki 6nemi daha da ortaya ¢ikmaktadir.

Bilimsel yontemlerle ele alinmasi gereken bu konu
iiniversiteler, sivil toplum kuruluglari, yerel yonetimler, konu ile ilgili
isletmelerin aralarinda yapacaklar1 isbirligi ile ele alinmalidir.

Bu kurumlarin ortak karartyla segilecek bir batigin orijinal
bilgilerinden yola ¢ikarak imal edilecek tekne ve tekneye ait yiiklerin
imitasyonlartyla yapilacak &zel dalis noktalar1 olusturulmalidir.
Hemen yanmma ise giiniimiizde gorildigi ve bilindigi sekli
yerlestirilmelidir. Bu alanlar sualti arkeolojisinin kazi, restorasyon ve
dokiimantasyon tekniklerinin ogretildigi alanlar haline
getirilmelidir.(Chapelle,1949)

Bu alanlarin en biyiik 06zelligi arkeolog olmayan baska

mesleklere sahip insanlarin sualt1 arkeolojisine olan ilgilerinin ve buna
bagh bilgilerinin artmasini saglayacaktir. Yillik programlarla ¢alisan
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bu merkezler dalis turizmine yeni bir boyut katacaktir. Bu yontemlerle
olusturulmus olan dalis noktalari, dalanlarin ilgisini ¢cekebilecek baska
objelerle de desteklenmelidir. Bolgeye yakin yere batirilacak ugak ve
deniz canlilarinin yagamu ile ilgili yapay resif olusumlar ilgiyi daha da
arttiracaktir.

Ayrica, dalig agirlikli programlar igeren kurslar ve seminerler
verilmelidir. Bu kurslar, konularinda uzman, akademik referansh
kisiler tarafindan verilmelidir. Kurslarin ana amaci deniz, arkeoloji ve
insan baglar1 kurmak olmalidir. Kurslarin konular1 ana degismez olan
sualti arkeolojisi agirlikli olmalidir. Konular; sualti arkeolojisi,
dalgiclik tarihi (antik dalgiclik), sualti sorveyi, eserlerin yiizeye
¢ikarilmasi, dokiimantasyon, restorasyon, sualti fotograf ve film
teknigi, sualt1 canlilar1 ve yasam alanlari, deniz mutfagi olmalidir.

Sualt1 arkeolojisi: Projede yer alan sualt1 programlariin bel
kemigini olusturan sualt1 arkeoloji tekniklerinin uygulanmasi ile ilgili
bilgilerin verilmesi.

Sekil 7: .-Uluburun iBtlgl Sualt1 Kazist 1985, INA

Dalgichk tarihi: Konuya interaktif yaklasimin en Onemli
olgusudur. Bunun icin bilinen en eski dalis aletleri bilimsel
yontemlerle yeniden imal edilip, risksiz programlar iginde
kullanilmasi.
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L TR 5 el

Sekil 8: Antik da.i;s aletlerih1680, Dr. Edmond Halley Bibliodyssey
image

Sualt1 sérveyi: Batiklarin tespiti i¢in deniz tabaninda yapilan
arastirmalardir. Bazi elektronik aletler kullanilabilir (Sekil 9).

Sekil 9:Rov cihazi (www.turbosquid.com).

Eserlerin Yiizeye Cikarilmasi: Sualti arkeolojisinde
arkeoljik malzemenin su {izerine ¢ikarilabilmesi i¢in uygulanan 6zel
yontemler (i¢i hava dolu balonlar).

Dokiimantasyon: Yerinde tespit edilen arkeolojik
malzemenin tarih ve tipoloji goz Oniine alinarak incelenmesidir.

Restorasyon-Konservasyon: Ozel sualti arkeoloji teknikleri
kullanilarak ¢ikarilan eserin temizlenmesi, onarilmasi ve saklanmasi
i¢in gereken kimyasal islemlerin yapilmasi.

Sualti Fotograf ve Film Teknikleri: Tim dalis
programlarinda kullanilan bu konu, ¢aligmalarin her noktasinin nasil
fotograflanacag1 ile ilgili bilgileri igermektedir. Cok o6zel bilgiler
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gereken, pahali aletler ile uygulanan bu konu daha cok teorik bilgi
gerektirir (foto mozaik).

Deniz mutfagi: Diinyamizda en 6nemli besin zinciri olan
deniz canlilar1 hakkinda bilgi sahibi olmak (Broadwater,2002).

SONUC

Stireklilik turizmin ana degismezidir. Burada amac¢ bilimsel
gerceklerden yola ¢ikarak olusturulan bu yapilari turizm olgusu iginde
yumusatilarak sunmaktir.

Demnegimiz on senedir deneysel arkeoloji projelerini hayata
gecirmektedir. Bu siire boyunca gerek yurt icinde gerekse yurt diginda
ki deneyimlerimizden edindigimiz sonuglar; her meslek ve kiiltiir
kesiminden insanin tarih ve arkeolojiye karsi duydugu inanilmaz ilgi
ve meraktir. Bundan yola ¢ikarak iilkemizin zengin tarihi ve
arkeolojik degerlerini imitasyon miizeler, arkeoparklar, aquaparklar,
sualt1 arkeoparklart gibi yeni tanitim projeleriyle ¢ok genis kitlelere
tanitabilir ve bundan ekonomik girdiler elde edilebilir.
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TURKIYE’NIN YAT VE KRUVAZIYER TURIZM
POTANSIYELININ DEGERLENDIRILMESI

ibrahim Alpay YILMAZ'
Sule Aydin TUKELTURK?

OZET

Deniz turizmi ilk bakista “deniz-giines-kum” iicgeni eksenli kitle turizmi ile
ayni anlama gelecek sekilde anlagilmakla birlikte; birer alternatif turizm
cesidi olan “yat turizmi” ve “kruvaziyer turizmi” de deniz turizmi kavrami
kapsaminda  ele alinan konulari olusturmaktadir. Yat turizmi, insanlarin
gezi, dinlenme ve eglenme amaglart ile, dogal ve tarihi turistik degerlere
sahip yéreleri i¢ine alan bir rota boyunca, yatlaryla yaptiklar: gezilerden
olusmaktadir. Tiirkiye de yat turizmi 1983 yilinda yiiriirliige konulan Turizmi
Tesvik Yasasi’'min 815 sayili Kabotaj Yasasi’'nda degisiklige yol a¢cmasiyla
gelisme gostermis ve bu donemde Tiirkiye'de faaliyet gosteren yerli yat
isletmeciligi  nitelik ve nicelik ydniinden uluslararast standartlar
vakalayacak bir diizeye gelmistir. Kruvaziyer turizmi ise liman ziyaretleri ve
bu ziyaretler sirasinda yapilan aligverigleri iceren bir turizm tiiriidiir ve
diinya  turizminin son yularda hizla biiyiiyen bir alt sektoriinii
olusturmaktadwr. Tiirkiye nin bu iki alternatif turizm tiirii a¢isindan sahip
oldugu potansiyelin oldukca yiiksek oldugu goriilmektedir. Kyilarinin toplam
uzunlugu 8.333 kilometreyi bulan Tiirkiye yat ve kruvaziyer turizminde dogal
ve kiiltiirel kaynaklar acisindan énemli bir zenginlige sahiptir. Diger yandan
bu turizm ¢egsitleri; Tiirkiye'de turistik tirtinlerin ¢esitlendirilmesi ve katma
degeri daha yiiksek turizm faaliyetleri yaratilmas: dogrultusundaki ¢abalar
kapsaminda iizerinde énemle durulmast gereken konulart olusturmaktadr.
Ancak yine de deniz turizmi agisindan Akdeniz canagindaki Ispanya, Fransa,
Italya, Slovenya, Hirvatistan ve Yunanistan gibi rakip iilkelerle
karsilastirildiginda, iilkemizin bu iilkelerin olduk¢a gerisinde kaldigi ve
turizmin bu alamindan yeterince pay sahibi olamadigi anlasiimaktadir.
Tiirkiye’nin deniz turizminde sahip oldugu  payin artirilabilmesi igin
oncelikle ¢agdas limancilik hizmeti sunulabilecek liman komplekslerinin
gelistirilmesi ve  limanlarda verilen hizmetlerin kalite diizeylerinin
artirtlmast gerekmektedir. Bu ¢alismamin amacini;, bu bilgiler 1siginda
Tiirkiye 'nin deniz turizminde sahip oldugu potansiyelin degerlendirilmesi ve
bu potansiyeli artirmaya yénelik énlemlerin tartisilmasi olusturmaktadr.

Anahtar Sozcikler: Yat Turizmi, Kruvaziyer Turizm, Tiirkiye

" Ogr. Gor., Kirklareli Universitesi, Pinarhisar M.Y.O., Kirklareli
alpay100@gmail.com

% Dog. Dr., Trakya Universitesi, iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi, Edirne
suleaydin2002@hotmail.com
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GIRIS

Kitle turizmine alternatif teskil eden turizm tiirlerinden ikisi
olan yat ve kruvaziyer turizm tiirleri, turizm sektorliniin diinya
genelinde hizla biiyiiyen segmentlerinden ikisini olusturmaktadir. Her
yil bu iki turizm ¢esidine katilan kisi sayisi artis gostermektedir. Yat
turizmi tlkelerin kiyr kesimlerindeki koylara yonelik bagimsiz bir
talep dahilinde gerceklestirilirken; kruvaziyer turizmi gemilerin
limanlara ugramalar1 seklinde gergeklesmektedir. Ulkemiz yat
turizmine elverisli koylar bakimindan olduk¢a zengin bir potansiyele
sahip bulunurken; kruvaziyer turizmine elverisli limanlarin kalitesi
bakimindan bir takim yetersizliklerle kars1 karsiya bulunmaktadir. Yat
turizminin devlet tarafindan desteklenmesi ve kruvaziyer gemilerin
ugradigr limanlarin niteliklerinin iyilestirilmesi, iilkemizin deniz
turizminin bu segmentlerinin olusturdugu diinya ve oOzellikle de
Akdeniz genelindeki pazardan istenilen payr almasimi miimkiin
kilabilecektir. Bu baglamda bu ¢aligmanin amaci Tiirkiye’nin yat ve
kruvaziyer turizm sektorlerindeki mevcut durumunu rakamlarla ortaya
koymak ve bu turizm sektdrlerinden daha fazla pay alabilmesi i¢in bir
takim Onerilerde bulunmaktir.

YAT TURIZMi

Deniz Turizmi Yonetmeligi’nde “yaf” terimi; gezi, spor ve
eglence amacwyla deniz turizmi ticaretinde kullamilmaya uygun,
tasidigi yolcu sayisi onikiyi ge¢meyen, yiik, yolcu ve balik¢i gemisi
niteliginde olmayan, kamarasi, tuvaleti ve mutfagi olan deniz araci
seklinde tanimlanmaktadir. Diger yandan ayni yonetmelige gore
kabotaj seferinde yiiz mille simirl, en yakin karadan yirmi milden
fazla uzaklagsmamak kosulu ile tasidigi yolcu sayist otuz altiy1
gecmeye, tonilato belgesinde yat oldugu belirtilen deniz turizmi
araclar1 da yat kapsaminda degerlendirilmektedir (Deniz Turizmi
Yonetmeligi).

Yatlar genellikle dort alt gruba ayrilmaktadirlar (Giizel, 2006:
14-15):

o Miirettebatli Yatlar: Gulet olarak adlandirilan ahgap gdvdeli
ve kamarali teknelerdir. Bunlar eski balik¢i teknelerinin
gozden gecirilerek yenilenmesi ile olusturulmus teknelerdir.
1960’11 yillarda tirol teknelerine kamara ve alaturka tuvalet
eklenmesiyle baslayan bu tekne bigimi giliniimiizde boyu 20-
23 metreyi bulan, her kabininde 6zel deniz tuvaleti bulunan,
6-8 ton kullanma suyu barindiran ve ferah kamaralara sahip
olan bir yapiya ulagmustir.
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Miirettebatsiz Yatlar: Miirettebatsiz yatlar, ithal edilerek Tiirk
bayragi cekilen ya da Tiirk yat isletmelerinin semsiyesi altinda
kendi bayrag ile kiralanan teknelerdir. Biiyiik bir ¢ogunlugu
yelkenli olmakla birlikte, son yillarda motorlu yatlar da bu
amagla isletilmektedir. Miirettebatsiz yatlarda gemicilik ve
hizmet gorevleri kiralayanlarca yerine getirilmektedir.

Grup Halinde Yat Kiralama: En az 7 yatin belirli bir diizen
dahilinde beraberce gezmek iizere kiralanmasidir.

Ozel Yatlar: Kiralama: Yat isletmelerinin, 6zel yat sahipleri
ile anlagsma yaparak, bu 6zel yatlarin kiralanmalarina aracilik
yapma faaliyetleridir.

Marina (yat limani) A.B.D.’deki Ulusal Makine ve Gemi

Yapimcilar1 Dernegi tarafindan; gemicinin uyuma, yemek yeme, tamir
yapma ihtiyaclar1 ile gemisinin yakit ve gida talebini karsilayan,
yelkenini gerebilecegi, aligveris yapabilecegi; haberlesmenin, ulagimin
ve donanimin saglanabildigi bir faaliyet alan1 yaratan yer olarak
tanimlanmaktadir. Yat limanlari, Yat Turizmi Yo6netmeligi’nde; “Ana
Yat Limant”, “Tali Yat Limani”, “Yat Yanasma Yeri” ve “Cekek Yeri”
olarak gruplandirilmaktadir. Bu terimlerin tanimlar1 sdyle yapilabilir
(Ayaz, 1995: 11,12; Yat Turizmi Yonetmeligi):

Yat Turizmi Yonetmeligi'nde “Ana Yat Limani”; dalga
etkisinden uzak kapali bir alan1 kapsayan; biiyiik capta
kiglama ve bakim olanaklar1 saglayan; akaryakit ikmal
iskelesi, hava ve deniz durumu ile ilgili siirekli bilgi
saglayabilecek aygitlar, teleks hizmeti ve acil yardim merkezi
barindiran; yatlar1 karaya ¢ekme ve denize indirme donanimi
ile yatlarin karada park etmelerine olanak verecek alanlara
sahip olan; en az iki teknenin birden onariminin yapilabilecegi
bir atdlyenin yani sira biinyesinde yiyecek-icecek tesisleri,
spor tesisleri, yangin ikaz sistemi, satig birimleri, esya emanet
deposu, kapali depo, otopark, emniyetli baglama sistemi,
camagir yikama ve yikatma olanagi ve teknik servis
bulunduran yat limani olarak tanimlanmaktadir.

Yat Turizmi Yonetmeligi’nde “Tali Yat Limani”; dogal veya
yapilmig kapali bir su alanina sahip olan; daha uzun siireli
kalis ve onarim olanaklar1 sunan; akaryakit satigina imkan
saglayan; 5 tona kadar olan tekneleri denizden karaya ve
karadan denize ¢gekebilecek nitelikte meyilli ¢gekek veya vince
sahip olan; meteoroloji ve denizle ilgili bilgi hizmeti sunan;
camagir yikama ve yikatma olanagi sunan; yangin ikaz
sistemine, yat¢ilarin dinlenmelerini ve bir arada bulunmalarini
saglayacak sosyal mahallere, giimriiklii ve giimriiksiiz satig
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yerlerine, telefon, telsiz ve teleks sistemine sahip olan;
bilinyesinde esya emanet deposu, teknik servis hizmeti, kapali
depo, otopark, yiyecek-icecek birimi, emniyetli baglama
sistemi ve en az bir yabanci dil bilen personel bulunduran yat
limanidir.

o “Yat Yanasma Yeri” yatlara kisa siireli, kii¢iik ¢apta ve sadece
deniz iizerinde park etme olanagi saglayan, karada ise park
etme olanaginin bulunmadig yat limanidir.

o “Cekek Yeri” deniz 1iizerinde yapilagma zorunlulugu
bulunmayan; yatlara kiglama, karada muhafaza, bakim ve
kiiciik capta onarim hizmetlerini verebilecek niteliklere ve
Bakanlik¢a tespit edilmis bulunan tesis ve donanima sahip
olan yat limanidir.

Yat turizmine iligkin temel kavramlara yukarida yer
verilmistir. Yat turizmi, turizm sektoriiniin diinya genelinde 6nemli bir
gelisme kaydeden bir alt sektoriinii olugturmaktadir. Bu baglamda yat
turizminin turizm sektoriiniin gelecegi icinde dnemli bir yere sahip
olacag sOylenebilir. Yat turizminin diinya genelinde bu denli gelisme
gostermesinin altinda yatan bazi sebepler bulunmaktadir. Bu sebepler
kisaca soyle agiklanabilir (Tandogan, 1998: 149):

o Turizmin genis halk kitlelerine yayilmasi (turizmin
demokratizasyonu):  Turistik  demokratizasyon; gezme,
eglenme ve dinlenme gibi olanaklarm belirli bir diizeyin
iizerinde gelire sahip olan toplumsal smifa 6zgii olmaktan
cikarak, genis halk kitlelerine yayginlagsmasi anlamina
gelmektedir. Cagdas turizm egilimleri, turistik
demokratizasyonun ~ gelisimine  katki  saglamaktadir.
Ulkemizde heniiz gelisim asamasinda olan ve belli bir gelir
diizeyinin tizerindeki insanlara hitap eden yat turizmi
faaliyetlerinin daha genis kitlelere yayginlagsmasi igin
sarfedilen ¢abalar, zaman i¢inde s6z konusu faaliyetlere olan
talebin artacagini gostermektedir.

o Turizmin dogaya ydénelen bir seyahat niteligini kazanmast:
Genel turizm kapsaminda ortaya ¢ikan bu yonde bir egilimin,
doga turizminin 6nde gelen bir faaliyet alam1 olan yat
turizminde de kendini Onemli Olgiide hissettirecegi ifade
edilebilir.

o Turizmin  uluslararasi1  diizeyde  yayginlagmasi  ve
kiiresellegsmesi: Yerkiire lizerinde yasayan insanlarin ortak
turizm anlayis1 kapsaminda, daha uzak yerlere daha kisa
sirelerde  seyahat  etmelerini  saglayan  olanaklarin
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gelistirilmesi, genel turizm talebi ile birlikte yat turizmine
olan talebi de artiracaktir.

Gilinimiizde diinya yatciligi Ozellikle Akdeniz’de One
cikmakta ve gelisimini siirdiirmektedir. 2007 yili verilerine gore yaz
mevsiminde 600.000 teknenin Akdeniz ¢anagindaki iilkeleri ziyaret
ettigi belirtilmektedir. 2007 yil1 verilerine gore Akdeniz’de mevcut
718 marinada yaklasik 315.000 yat baglama kapasitesi bulunmaktadir
ve bu kapasitenin biiyiik boliimii Fransa, Italya ve Ispanya gibi Bati
Akdeniz kiyilarinda yer alan marinalardan olugsmaktadir, dolayisiyla
bahsi gecen iilkeler yat turizminde oncii iilkeler olmaktadir. 2007 yili
itibariyle tiim Avrupa’da 800.000 adet o6zel ve ticari yat
bulunmaktadir. Akdeniz ¢anaginda ise 2008 yili istatistiklerine gore
yilda ortalama 600.000 yat faaldir ve bu saymin %85°i Fransa, Italya
ve Ispanya tarafindan agirlanmaktadir (T.C. Ulastirma Bakanlig
Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlar1 Insaati Genel Miidiirliigii,
2010). Tablo 1’de Akdeniz iilkelerinin yat turizmine iliskin verilerine
yer verilmektedir.

Tablo 1: Akdeniz Ulkelerindeki Yat Baglama ve Yanasma Yerleri
(2005 Yih)

Ulke Yat Baglama ve Rekreasyonel Tekne
Yanasma Yerleri Sayisi

Hirvatistan 13.878 -

Fransa 227.700 240.113
Yunanistan 7.000 19.620
Italya 128.042 846.720
Portekiz 10.516 -

Ispanya 106.795 47.318
Tiirkiye 19.301 13.670

Kaynak: T.C. Ulastirma Bakanlig1 Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlar1 insaat:
Genel Midiirliigii, 2010.

TURKIYE’DE YAT TURIZMi

Ulkemizde 1970°li yillarin sonuna dogru Datga, Gdkova ve
Hisaronii  korfezlerinin =~ Yunan  yat isletmeleri tarafindan
pazarlanmasiyla baslayan yat turizmi, 1982 yilinda yiiriirlige giren
Turizm Tesvik Yasasi’nin 815 Sayili Kabotaj Yasasi’nda degisiklige
yol agmasiyla hizli bir gelisme gdstermistir. Bu yasa degisikligi ile
yabanci yatlarin gezi ve spor amaglanyla Tiirk karasularinda
seyretmelerine ve limanlarina ugramalarina ve Yunanistan’da faaliyet
gbsteren yabanci bayrakli yat isletmelerinin, yatlart ile birlikte
Tiirkiye’ye yerlesmelerine izin verilmistir. Bu uygulamanin dogal bir
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sonucu olarak Tiirkiye’de faaliyet gdsteren yerli yat isletmecileri ve
bu isletmelere ait yatlar nitelik ve nicelik yoniinden uluslararasi
standartlara ulagsmiglardir
(www.umitkenanbingol.com/ekitaplar/turizm_yat r mlar_.pdf).

Ulkemize her yil birgok yat ugramakta ve yatcilar iilkemizde
deniz turizmi kapsaminda faaliyette bulunmaktadirlar. Ulkemiz
limanlarina gelen sar1 bayrakli yat sayis1 ve bu yatlarla gelen

yolcularin yillara gore dagilimi Tablo 2 ve Tablo 3’de
gosterilmektedir.

Tablo 2: Ulkemiz Limanlarina Gelen Sar1 Bayrakli Yat Sayisi

Yillar Yerli Yabanci Toplam

2007 2.815 7.718 10.533
2008 2.689 6.226 8.915
2009 2.155 9.113 11.268
2010 2.075 6.210 8.285
2011 2.204 6.852 9.056

Kaynak: sgb.kulturturizm.gov.tr/Eklenti/5882,yat-istatistikleri.pdf?0

Tablo 3: Ulkemiz Limanlarma Sari Bayrakli Yatlarla Gelen
Yolcularin Sayisi

Yillar Yerli Yabanci Toplam

2007 4.314 26.083 30.397
2008 3.886 25.324 29.210
2009 6.213 24.523 30.736
2010 5.632 21.411 27.043
2011 7.463 20.822 28.285

Kaynak: sgb.kulturturizm.gov.tr/Eklenti/5882,yat-istatistikleri.pdf?0

Ulkemizde deniz turizmi potansiyeli ¢ergevesinde ele alinmasi
gereken bir diger konuyu da sahip oldugumuz marinalarin durumu
olusturmaktadir. Tablo 4’te yat turizminin gelismesi i¢in en 6nemli
altyapiy1 olusturan marinalarla iligkili olarak iilkemizin avantajli ve
dezavantajli durumlar1 gosterilmektedir. Tabloda dikkati ¢ceken baslica
dezavantajlar; biirokratik islemler, pazarlama ve plansiz yapilasma ile
ilgili konulardir. Ancak basta dogal konum ve ucuzluk olmak f{izere
avantajli yonlerin dezavantajlardan daha agir bastig1 goriilmektedir.
Ulkemizde yat turizminin gelistirilmesi ile ilgili Ulusal Kiiltiir ve
Turizm Arastirma Programi’nda yer alan projede, tabloda gosterilen
dezavantajlarin olumsuz etkilerinin azaltilmasina yonelik bazi hedefler
belirlenmistir. Bu hedeflerin en 6nemlilerinden birisi, formalitelerin
yarattigi olumsuzluklarin giderilmesi i¢in biirokratik islemlerin
azaltilmasidir. Bu proje kapsaminda ayrica, iilkemizin diger Akdeniz
iilkelerine gore geride olan yat limani arz kapasitesinin artirilmasi ve
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yat liman1 yatinmlarinda girisimcinin lehine olmak iizere bir
inceleme/belgelendirme modelinin olusturulmasi yoniinde kararlara da
yer verilmistir (Kaya ve Narin, 2008: 377).

Tablo 4: Tiirk Marinalarinin Avantajli ve Dezavantajli Yonleri

Avantajh Yonler Dezavantajh Yonler

Marinalarin dogal konumu Ulkeye tekne ile giris-¢ikistaki
formaliteler

Marina ekolojisi Tekne malzemelerine uygulanan
glimriik

Yeni altyap1 Marina ¢evresinde plansiz
yapilagma

Ucuz teknik destek Uluslararasi pazarda iist gelir

grubuna hitap edememek

Marina i¢inde yapilan giris-gikis
islemleri

Full yanagma hizmeti

Ucretsiz hizmetlerin varlig

Hiimanist yaklagim

Misafirlere yonelik sosyal
aktiviteler

Y onetim uygulamalari

Kalifiye personel

Siirekli ve kaliteli hizmet anlayisi

Kaynak: Kaya ve Narin, 2008: 378.

KRUVAZIYER TURIZMi

Deniz turizmi kapsamindaki faaliyetlerin birgogu yat ve
yatcilikla ilgili olmakla birlikte, deniz turizminin Onemli alt
segmentlerinden birini de kruvaziyer turizmi olusturmaktadir. Yat
turizmi ile kruvaziyer turizmi benzerlikler tagisalar da, yat turizmi
ticari nitelikte faaliyetler igermemesi, limanlar arasinda diizenli yolcu
tasinmasina yonelik bir faaliyet alani olmamasi ve yat gezilerinin
cogunun hukuken liman sayilamayacak koy, korfez ve barinaklarda
gerceklesmesi nedenleriyle kruvaziyer turizminden ayrilmaktadir
(Kaya ve Narin, 2008: 376). Kruvaziyer turizm; misafirlerin, belirli bir
rotada iglemekten ¢ok degisik destinasyonlar1 ziyaret etmek iizere,
temel amaci yolcu tagimaciligi degil, misafirleri agirlamak olan bir
gemiye, bos zamanlarin1 degerlendirmek amaciyla bir iicret 6deyerek
binmeleri yoluyla yapilan seyahatlerden olusmaktadir. Bu tanima
gdre, amaci tagima ve ulastirma olmayip, misafirlerini yani turistleri
agirlamak olan ve bu amaca doniik olarak her tiirlii hizmet donanimin1
barindiran biiylik gemilerle yapilan deniz seyahatleri, kruvaziyer
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turizminin ana eksenini olugturmaktadir (Kusadasi Ticaret Odasi,
4-5).

Kruvaziyer turizminin iki énemli bileseni kruvaziyer gemi ile
liman isletmeciligidir. Diinya genelinde kruvaziyer gemi isletmeciligi
yapan kuruluslarin sayisi oldukca azdir. Bu nedenle kruvaziyer gemi
pazari, az sayida kruvaziyer gemi isletmecisinin kontrolii altindadir.
Gerek pazarin az sayida gemi isletmecisi tarafindan kontrol edilmesi,
gerekse kruvaziyer gemi yatiriminin ¢ok yiiksek maliyetleri bulmasi
gemi igletmecisi olarak pazara girigi giiclestirmektedir. Dolayisiyla
kruvaziyer turizminde rekabet daha ¢ok kruvaziyer liman
isletmeciligindedir ve kiy1 {lkeleri kruvaziyer turizmindeki
gelismelerden pay almaya caligmaktadirlar. Yasanan rekabetin en
onemli gostergesi iilkelerin kruvaziyer turizmine yonelik olarak
gergeklestirdikleri altyapr yatirimlaridir. Akdeniz’de Ispanya, italya,
Yunanistan, Rusya, Tunus, Hirvatistan, Malta ve Tiirkiye kruvaziyer
turizminden pay almaya ¢alisan iilkeler arasinda yer almaktadir (Oral
ve Esmer, 2010: 825). Kruvaziyer turizminin bu denli 6nemli bir
noktaya gelmis olmasinin ardinda bir takim faktorler yatmaktadir. Bu
faktorler arasinda yerel (ve hatta ulusal) ekonomiler igin gelir
yaratmasi; yeni istihdam alanlarina yol agmasi; yatirim potansiyelini
artirmast; bir alanin turistik gelisimini hizlandirmasi ve destinasyonun
pazarlanmasini saglamasi sayilabilir (Vaggelas, 2011).

Mega kruvaziyer gemilerin ortaya ¢ikmasi ve kruvaziyer
giizergahlar1 arasinda Akdeniz limanlarinin artan popiilaritesi, liman
altyapilar1 {izerinde 6nemli etkiler dogurmakta ve destinasyonlarin
tagima kapasite sinirlarinin {izerinde bir kullanima yol agmaktadir.
Dért biiylik kruvaziyer geminin ayni giinde yanastigi Hirvatistan’in
Dubrovnik Limant bu konuya 0Ornek verilebilir. Kentin
kalabaliklagsmasi, deniz yasamindaki bozulma, yiiksek fiyatlar ve
kentin agir1 ticarilesmesi bu ugrak noktasinin karsi karsiya kaldigi
giicliikler arasinda yer almaktadir. Bu sorunlarla bas etmenin dolayl
maliyetleri, kruvaziyer turizminin gelisimine yatirim yapmanin
ekonomik yararlarim1 azaltmaktadir. Bu baglamda gerek duyulan
yatirimlar ka¢inilmaz olarak kamu-6zel sektor ortakligini ve
kruvaziyer gemi-liman isbirligini gerekli kilmaktadir. Bu gereklilik
kruvaziyer tedarik zincirinde dikey bagimlilik, ekonomik ve gevresel
riskler, mevsimsellik yonetimi ve komsu limanlar arasinda ortaklasa
rekabet problemlerini de beraberinde getirmektedir (Papathanassis,
2011: 509).

Kruvaziyer destinasyonlar icinde son yillara kadar Kuzey
Amerika, Giiney Amerika ve tropik adalar 6ne ¢ikar iken; giiniimiizde
Uzak Dogu, Asya, Kutuplar, Baltik Denizi Bolgesi, Arap Yarimadasi,
Kizildeniz, Karadeniz ve ozellikle Akdeniz Bolgesi gerek pazarlama
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stratejisi, gerekse kruvaziyer destinasyonlarinda yeni gilizergahlar
yaratmasi bakimindan dikkat ¢cekmektedir. 1995 yilindan 2011 yilina
kadar olan 16 yillik donem iginde, kruvaziyer tagimaciligi ile seyahate
cikmak isteyenlerin sayis1 5.720.000°den 20.600.000°a ¢ikmistir. Bu
rakamlar, bu donemde kruvaziyer turizmine katilanlarin sayisinda 3
kat artisin oldugunu gostermektedir (izmir Ticaret Odasi, 2013).
Kruvaziyer turizminin 2011 verilerine gore diinya genelindeki
rakamlar1 sdyledir (Oner, 2012):

Diinya genelinde kruvaziyer yolcu tasimacilifi yapan gemi
sayist 297°dir. Bu gemilerin toplam yolcu kapasitesi
17.873.840’tir ve tahmini doluluk orami %90’dir. Diinya
genelinde kruvaziyer seferlerden elde edilen tahmini satig
geliri 27.000.000.000 dolar diizeyindedir.

Avrupa dahilinde kruvaziyer yolcu tasimaciligi yapan gemi
sayist 121°dir. Bu gemilerin toplam yolcu kapasitesi
5.200.000°dur ve tahmini doluluk oram1 %90’dir. Avrupa
genelinde kruvaziyer seferlerden elde edilen tahmini satig
geliri 8.000.000.000 dolardir. Avrupa’nin diinya kruvaziyer
turizmi pazarindaki pay1 % 29°dur.

Tablo 5’de kiiresel kruvaziyer turizm kapasitesine ait rakamlar

gosterilmektedir.

Tablo 5: 2011 Kiiresel Kruvaziyer Turizm Kapasitesi

Bolge Yatak Sayis1 | Yolcu Sayisi Geceleme
Sayisi

Karayipler 252.634 7.667.184 48.950.010

Akdeniz 222.355 4.542.413 38.132.690

Kuzey Avrupa 112.124 2.044.906 11.400.188

Kuzey 108.325 2.374.747 16.530.916

Amerika

Giiney 62.106 772.031 5.498.623

Amerika

Hint 47.908 386.026 3.211.012

Okyanusu

Asya Pasifik 59.875 1.204.729 9.469.882
Toplam 430.000 18.992.036 133.193.321

Kaynak: Oner, 2012

TURKIYE’DE KRUVAZIYER TURIZMi

Tirkiye’de kruvaziyer gemi isletmeciliginin baglangict 2.

Diinya Savasi’nin sonrasina rastlamaktadir. Bu donemde “Ege” adli
liner yolcu gemisi, Tiirkiye’de kruvaziyer sefer amactyla hizmet veren
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ilk yolcu gemisi olmustur. Daha sonra ABD’den alinan “Ankara”,
“Tarsus”, “Adana”, “Istanbul”, “Ordu”, “Trabzon” ve “Giresun” adi
verilen gemilerle kruvaziyer yolcu tasimaciligr siirdiiriilmiistiir.
Italya’da 1950 yilinda insa edilen “Samsun” ve “Iskenderun” isimli
gemiler de kruvaziyer yolcu tasimaciligi kapsaminda Akdeniz’in
cesitli limanlar1 arasinda birgok sefer yapmuslardir (Ugisik ve
Kadioglu, 2001: 86-87). Ancak Tirkiye’de ger¢cek anlamda bir
kruvaziyer gemi isletmeciligi s6z konusu degildir. Ciinkii Tiirkiye’de
deniz  yolculuklarinda  kullanilan  gemiler, diger iilkelerle
karsilagtirildiginda diisik dizayn standartlarma sahiptirler. Diinya
standartlarinda iiretilen gemiler karsisinda, Tiirk gemilerinin pek bir
rekabet sans1 bulunmamaktadir (Kadioglu, 2007: 80).

Tirkiye’deki  kruvaziyer turizmi; “iilkemiz insanlarinin
kruvaziyer gemilerini turistik gezi amach kullanmasi”, “iilkemizin
sahip oldugu kruvaziyer gemilerle diinya kruvaziyer turizmi
pastasindan pay almast” ve “li¢ yani denizlerle ¢evrili iilkemizin
kruvaziyer gemilerin ugrak limam olarak bu pastadan pay almasi”
olmak iizere {i¢ acidan ele aliabilir (Kusadas1 Ticaret Odasi, _ : 10):

e Son yillarda yurttaglarimizin seyahat tercihlerine kruvaziyer
gemi seyahatini de ekledikleri goriilmektedir. 2008 yilinda
18.000 yurttasimiz kruvaziyer seferlere katilirken, bu rakam
2009 yilinda 30.000’i bulmustur.

e Ulkemizin sahip oldugu bir kruvaziyer geminin bulunmamast,
Tiirkiye’deki kruvaziyer turizminin, “iilkemizin sahip oldugu
kruvaziyer gemilerle diinya kruvaziyer turizmi pastasindan
pay almast” agisindan degerlendirilmesini gii¢lestirmektedir.
Sahip oldugumuz kruvaziyer gemilerinden M/V Akdeniz’in
emekli olmas1 ve M/V Karadeniz’in ise Ozellestirilerek Tiirk
bayragindan ¢ikmasindan sonra elimizde kruvaziyer tipi gemi
kalmamustir.

e Konuya ii¢ yani denizlerle ¢evrili ilkemizin kruvaziyer
gemilerin ugrak liman1 olarak bu pastadan pay almasi
acisindan bakildiginda; Akdeniz g¢anaginda oOren yerlerine
yakin Kusadasi, Antalya, Istanbul gibi limanlarin varlig1 ve
denizlerinin temizligi ile iilkemizin kruvaziyer turizminde
onemli bir potansiyeli oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye Karadeniz, Dogu Akdeniz ve Korfez iilkelerinin
kruvaziyer turizme agilmalarinda bir gecis noktasini olusturabilir.
Tirkiye’de kruvaziyer turizmin gelismesi ile birlikte yeni is firsatlar
yaratilacak ve kruvaziyer gemilerin insa edilmesine baglanmasiyla
ilke yeni teknolojileri ithal edecek veya kendisi iiretecektir.
Kruvaziyer turizmin gelisimi, Tiirkiye’de bulunan limanlarin
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altyapilarinin ve sunulan hizmetlerin modernlesmesine katki yapacak,
toplumun kruvaziyer turizm Kkiiltiiriinde gelismelere yol acacak ve
Tiirk ekonomisine olumlu katkida bulunacaktir (Kadioglu, 2007: 78).
Tablo 6’da 2010 yilinda iilkemiz limanlarina gelen kruvaziyer gemi ve
yolcu sayilar verilmektedir.

Tablodan da goriilebilecegi iizere Kusadas, istanbul ve Izmir,
iilkemizin en ¢ok kruvaziyer gemi ve yolcu kabul eden ii¢ limanini
olusturmaktadir. Kusadasi ve Izmir limanlarinin Ege Bolgesi’nde yer
aldig1 dikkate alindiginda, Ege Bolgesi’'nin Tirkiye'nin kruvaziyer
turizm arzi  bakimindan ne derece Oneme sahip oldugu
anlagilabilmektedir.

Kusadasi limanmin 6nemi oOzellikle Efes antik kentine ve
bircok tarihi dokuya yakin bir konumda bulunmasindan
kaynaklanmaktadir. Ancak artan kruvaziyer gemi ve yolcu sayisina
bagli olarak giiniimiizde Kusadasi limaninda sikisiklik yasanmaya
baslamistir. Artan gemi ve yolcu talebine cevap vermek amact
dogrultusunda Kugadasi Limani’nda kapasite artigin1 saglayacak bir
yatirim siirecine girilmistir (Oral ve Esmer, 2010: 828- 829).

Tablo 6: 2010 Yilinda Ulkemiz Limanlarma Gelen Kruvaziyer Gemi
ve Turist Sayilar

Liman Gemi Yolcu
Alanya 2 1071
Antalya 41 103.859
Bartin 4 555
Bodrum 89 31.700
Canakkale 17 7670
Cesme 16 9.247
Datga 3 778
Dikili 26 15.401
Fethiye 5 879
Gocek 16 2.274
Gillik 1 279
Iskenderun 1 106
Istanbul 342 508.246
Izmir 159 378.266
Kag 8 1.317
Kemer 6 602
Kusadasi 517 493911
Marmaris 84 146.531
Mersin 1 106
Mudanya 1 224
Samsun 4 825
Sinop 7 7.098
Tasucu 2 201
Trabzon 14 7.952
Tuzla 2 0
Toplam 1.368 1.719.098

Kaynak: Kusadasi Ticaret Odasi, 17.
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Ege Bolgesi'nin diger bir énemli limami Izmir Alsancak
limanidir. 2003 yilinda yalnizca 5 kruvaziyer gemi ile 3.271 yolcu
Izmir’e gelmistir, ancak ilerleyen yillarda bu say1 katlanarak artmistir.
Buna gére, Izmir’e (Izmir Ticaret Odas1, 2012):

2004 yilinda 32 sefer ile 77.000 yolcu

2005 yilinda 26 sefer ile 58.042 yolcu,

2006 yilinda 94 sefer ile 183.198 yolcu,

2007 yilinda 122 sefer ile 288.017 yolcu,

2008 yilinda 128 sefer ile 321.279 yolcu,

2009 yilinda 127 gemi ile 309.603 yolcu,

2010 yilinda 141 sefer ile 355.899 yolcu ve

2011 yilinda 272 seferle 504.921 yolcu gelmistir.

Ege Bolgesi onemli limanlar1 ile birlikte diisiiniildiigiinde,
Tiirkiye’nin kruvaziyer turizm sektdriindeki gelecegine yon verecegi
sOylenebilir. Oral ve Esmer (2010)’in Ege Bdlgesi’nin kruvaziyer
turizminden  gelecekte alacagt  payr  belirlemeye  yonelik
caligmalarinda, bir takim projeksiyonlar ortaya konulmustur. Bu

projeksiyonlara iliskin rakamlar Tablo 7 ve Tablo 8’de
gosterilmektedir.

Tablo 7: Ege Bolgesi Kruvaziyer Yolcu Tahmini

Yil Kusadasi Izmir Toplam

2015 1.187.272 902.204 2.089.476
2020 1.633.405 1.263.386 2.896.790
2025 2.079.538 1.624.567 3.704.105
2030 2.525.671 1.985.749 4.511.419
Kaynak: Oral ve Esmer, 2010: 833

Tablo 8: Ege Bolgesi Kruvaziyer Gemi Tahmini

Yil Kusadasi Izmir Toplam

2015 698 531 1.229
2020 961 743 1.704
2025 1.223 956 2.179
2030 1.486 1.168 2.654

Kaynak: Oral ve Esmer, 2010: 833

Tablo 8’e¢ gore 2030 yilinda Ege Bolgesi limanlarina olan

kruvaziyer yolcu gemisi talebi 2.600 gemi civarini bulacaktir. Oysa
Kusadas1 ve Izmir limanlari incelendiginde, her iki limanin da mevcut
kapasitelerinin bu talebi karsilayabilecek diizeyde olmadigi
goriilmektedir. Kusadasi limanmin 650 gemi kapasitesi ve Izmir
limaninin ise 130 gemi kapasitesi bulunmakta ve bdylece bu iki
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limanin toplam kapasitesi 780 gemiyi bulmaktadir. S6z konusu
mevcut kapasiteler dikkate alindiginda, Ege Bolgesi kruvaziyer
limanlarmin 2020 yilindan sonraki kruvaziyer yolcu gemisi talebini
karsilayamayacaklart agik bir sekilde goriilmektedir. Liman
yatirimlarinin uzun siiren yatinmlar oldugu dikkate alindiginda
bolgenin acil olarak yeni liman yatirnmlarma ihtiya¢ duydugu da
anlasilmaktadir (Oral ve Esmer, 2010: 833).

TURKIYE’DE DENiZ TURIiZMi POTANSIYELININ )
DEGERLENDIRILMESI VE GELISTIRILMESINE YONELIK
ONERILER

Yat turizminde iilkemizin giiclii yonleri arasinda cografi
konumu, pazar biyiikliigli, llkemizin zengin tarihi ve kiiltiirel
degerlere sahip olmasi, deniz turizmi i¢in dogal olanaklarin fazlaligi,
Akdeniz ¢anagindaki bes altin ¢apali marinanin yarisindan fazlasinin
iilkemizde bulunmasi ve her tiirlii bakim ve onarim hizmetlerinin
sunulabilmesi seklinde siralanabilir. Ulkemizin yat turizminde zayif
yonleri ise marinalarimizin kapasitelerinin layiginca kullanilamamasi,
biirokratik islemlerin fazlalii, marina yatirimlarmin projelendirilmesi
konusunda biirokrasinin azaltilmasi ve yatirmmin hizlandirilmasi
amagh “Yuvarlak Masa” yonteminin {ilkemizde uygulanmamasi,
denizcilik ve turizm egitimi alanindaki eksiklik ve uluslararasi lobi
calismalarinin yetersizligi seklinde siralanabilir (Ozkan, 2008: 154).
Tiirkiye’nin yat turizmindeki potansiyeli; iilkenin cografi konumu,
iklimi, dogal giizellikleri, tarihi ve ulasim olanaklar1 agisindan asagida
belirtildigi sekilde degerlendirilebilir (Agikbas, 2006: 29-30-31-32):

e Tirkiye 8.333 km uzunlugunda kiyiya sahip olan bir
yarimadadir. Bu 0zelligine bagli olarak Tiirkiye’nin yat
turizmine ev sahipligi yapabilecek koy sayisi hayli fazladir.
Koylarm hakim riizgarlara kars1 korunakli, temiz ve doga ile
i¢ ice oluslar yatcilar: lilkemize ¢ekmektedir. Diger yandan
Ege tlizerinden Akdeniz’e ulasan Karadeniz ¢ikigh tekneler ve
Giiney Akdeniz’den israil iizerinden Kibris ya da Rodos
aktarmali gelen yatlar igin Tiirkiye mutlaka ugranilmasi
gereken bir konuma sahip olmaktadir.

e Yat turizmi agisindan en uygun iklim kosullari; yelken
yapmaya uygun riizgarlar ile iliman, kuru ve yagissiz hava
kosullaridir. Aylik ortalama deniz suyu sicakligi 18-28 derece,
hava sicakligi 20-34 derece arasinda olan yerler yatcilik
acgisindan olumlu ve Oncelikli olarak kabul edilmektedir. Bu
degerlere gore iilkemizde Antalya, Fethiye, Marmaris ve
Bodrum kiy1 kesimlerinde deniz suyu sicakliklar1 8 ile 9 ay
arasinda, hava sicakliklari ise 6 ile 7 ay arasinda olumluluk
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gostermektedir. Genellikle gam ormanlari ile kapli bulunan
Akdeniz ve Giiney Ege kiyilarinda 6zellikle yaz mevsiminde
kiyt kesiminde etkin olan lodos riizgarlar1 ve sonucunda
olusan dalga hareketleri ile yikanan deniz dipleri duru ve
temiz bir goriiniim almaktadir. Bu durum da bu bolgeleri yat
turizmi agisindan elverigli ve avantajli kilmaktadir.

e Ulkemizde yatcilar tarafindan ziyaret edilen bdlgeler, antik
caglarda denizcilikle yogun olarak ugrasan topluluklara da ev
sahipligi yaptigindan, 6zellikle Ege ve Akdeniz kiyilarinda
bulunan sakin koylar aym1 zamanda antik yerlesim
kalintilarinin ~ bulundugu 6ren yerlerini olusturmaktadir.
Koylar dogal yapilariyla oldugu kadar, s6z konusu bu
arkeolojik degerlerle de yatgilar1 kendilerine ¢ekmektedir.

e Yat limanlarinin hava limanlarina yakin olmasi séz konusu
bolgeye yat turizmi agisindan Onemli bir avantaj
saglamaktadir.

Deniz ve ¢evre kirliligi, Akdeniz havzasindaki yat turizm
talebinin goreli olarak daha temiz olan Dogu Akdeniz kiyilarina
yonelmesine yol agmaktadir. Yat turizmi agisindan iilkemizi ¢ekici
kilan bir diger etken ise, 1940’larda yat turizmine baglayan Fransa,
Italya ve Ispanya kiyilarimmn artik kaniksanmis olmalaridir. Bu
baglamda Akdeniz havzasindaki yatg¢ilarin yeni yerler gdrme istegi ile
ilkemiz kiyilarmi kesfetme egiliminde olduklar1 sdylenebilir
(Tandogan, 1998: 152). Yakin zamanda Avrupa Birligi iilkelerinde
yatlar i¢in konulan vergiler yat¢ilarin Dogu Akdeniz’e yonelmelerine
neden olmus ve bu durum Tiirkiye’ye yat turizmi agisindan 6énemli bir
firsat yaratmistir. Yatgilarin yeni yerler kesfetme arzulari ise Dogu
Akdeniz iilkelerini ¢ekici hale getiren bir diger etkendir. Diger yandan
dogal ve tarihi zenginlikleri, cografi ozellikleri ve uygun iklim
kosullar1 nedeniyle {ilkemiz ozellikle Akdeniz, Ege Denizi ve
Marmara Denizi’nde yat turizmi agisindan 6nemli bir potansiyele
sahip bulunmaktadir. Karadeniz’de yatlarm demirleyebilecekleri pek
cok koy ve korfez bulunmaktadir. Bu durum tiim Akdeniz ¢anaginda
batidan baslayip, doguya devam eden; Tiirkiye Ozelinde ise Ege
boyunca devam ederek Istanbul’a ve oradan da Karadeniz’e ulasan
yeni bir yat gilizergahim1 iilkemize kazandirmis olacaktir (T.C.
Ulastirma Bakanligi Demiryollar Limanlar ve Hava Meydanlari
Insaat1 Genel Miidiirliigii, 2010).

Ulkemizin yat turizmi potansiyeline yon veren bir diger
onemli unsur da ¢ikarilan Yat Turizmi Yonetmeligi’dir. Yat Turizmi
Yonetmeligi sayesinde Bakanlik belgeli yat isletmelerinin ellerindeki
kapasite belli standartlara kavusturulmustur. Bununla birlikte
Bakanlik belgeli olmayan yat kapasitesinin énemli bir boliimii ¢ok
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eski ve demode olmus teknelerden olusmaktadir. Bu kapasitenin
yenilenmesi Tirkiye’de yat turizminin Oniinde duran Onemli bir
sorunu olusturmaktadir. Ozellikle 11 Eyliil saldirilarmin  ve
cografyamizda yasanan savaglarin olumsuz etkiledigi turizm
tiirlerinden biri de yat turizmidir. Bdyle bir ortamda, teknesini
yenileme zamani gelen isletmecilerin kredi taleplerinde, bankalarin bu
isletmelere ait tekneleri ipotek olarak kabul etmemesi tekneleri
yenileme girigsimlerini engellemektedir. Biiylik bir boliimiiniin en
onemli sermayesi ve varligt tekneleri olan isletme sahipleri
kaynaklarinin biiyiikk kismini, siirekli bakim gerektiren teknelerin
idamesine harcamaktadirlar. Dolayistyla cogu fiilen KOBI olan, ancak
KOBI’lere saglanan tesviklerden yararlanamayan bu isletmelerin yat
turizmine yatirimlarda bulunmasi beklenememektedir. Bu kosullar
cercevesinde, Tiirkiye’nin yat filosunun ¢ok 6nemli bir boliimiiniin
yenilenmesinin 6niinde ¢ok ciddi bir engel olarak duran finansman
sorununun ¢oziilmesi alinmast gereken acil Onlemler arasindadir
(Tirkiye Seyahat Acentalar1 Birligi, 2007: 10)

Tiirkiye’de yat ve kruvaziyer turizm sektoriindeki sorunlarin
¢Oziimiine yonelik atilan adimlardan biri de gergeklestirilen yasal
diizenlemelerle, yabanci bayrakli yatlara liman giris izni vermede
yasanan ¢ok bagliligin ortadan kaldirilmasiyla, s6z konusu izni verme
yetkisinin tek bir otoriteye verilmesidir. Bdylece biirokratik bir engel
ortadan kaldirlmistir. Diger yandan sektorden saglanan gelirlerin,
sektorii finanse etmek {izere tekrar sektore aktarilmasi da diger 6nemli
bir gelismedir (Kadioglu, 2007: 85).

Son olarak Kiiltiir ve Turizm Bakanligi hazirlamig oldugu
Tirkiye Turizm Stratejisi’'nde, Tiirkiye’de yat ve kruvaziyer
turizminin geligimine yonelik olarak alinacak birtakim onlemlere
deginmistir. Bu Onlemler soyle siralanabilirler (Kiltiir ve Turizm
Bakanligi, 2006: 243-244):

e Halen dort merkez (Glimriik Muhafaza, Pasaport Polisi, Hudut
ve Sahiller Saglik Genel Midiirliigii, Liman Baskanligi)
tarafindan yiiriitiilen yabanci bayrakli yatlara liman giris izni
islemlerinin tek bir merkez tarafindan yiiriitiilmesi,

e Yat kayit belgeleri, yatak basi iicretler vb. gibi Yat Turizmi
Yonetmeligi’nce sektdrden elde edilen gelirlerin, sektoriin
altyapisini gelistirmek ve fuarlarda kullanilmak iizere sektdre
aktarilmasi,

e Yat Turizmi Yonetmeligi’nin Deniz Turizmi YOonetmeligi
olarak yeniden adlandirilmasiyla sektoriin tiim bilesenlerini
(kruvaziyer gemiler, su sporlari, giiniibirlik yatlar ve dalis
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turizmi  vb.) kapsayacak ve gilinlin gereksinimlerini
karsilayacak sekilde diizenlenmesi,

e Yat kuliiplerinin gelismesi desteklenerek, devre miilk yat
sisteminin (¢ok sahipli yatlar) kurulabilmesine olanak
saglanmasi,

e Denizde hareket yetenekleri agirlikli olarak yelkene bagh ve
spor amagli yatlarin vergiden muaf tutulmasi; motorlu
yatlardan ise sigorta poligelerindeki deger iizerinden vergi
alinmasi,

e Yatlarin pis sulari, sintine sularn ve katt atiklarmin
verilebilecegi kabul tesisleri ve ylizer toplama sistemlerinin
limanlarda inga edilmesine yonelik teknik standartlarin ve
Olciitlerin belirlenmesi,

e Deniz turizmi potansiyelinin yiiksek oldugu yorelerde deniz
turizminin  gelisimini olumsuz ydnde etkileyen, deniz
tarafindaki yatcgilik amacli kullanimlar1 engelleyen koruma
statiilerinin yeniden gozden gecirilmesi ve bu alanlarda
giiniibirlik kullanimlara olanak saglayacak planlamalarin
yapilmasi,

e Yat turizmi alaninda calisan ya da gereksinim duyulan
personelin egitilmesi ve bu amagla kiy1 bolgelerimizde kisa
stireli deniz turizmi dalinda meslek edinmeyi miimkiin kilacak
kurslarin acilmasi; ayrica turizm meslek liseleri ve yiiksek
okullarinda deniz turizmine yonelik dersler konulmasi;
Ogrencilere yat limanlart ve yat igletme sirketlerinde staj
olanagimin saglanmasi ve staj ve egitim alanlara gemi adam
belgesi verilmesi,

e Mevcut balik¢i barmaklarinin yatlara hizmet verebilmesi
amaciyla yasal ve idari 6nlemlerin alinmasi,

o Tamtim faaliyetleri gelistirilerek, Akdeniz ¢anagindaki yat ve
kruvaziyer turizminden daha yiiksek pay alimmasmin
saglanmasi ve deniz turizmi ile ilgili yatinmlarin daha g¢ekici
hale getirilmesi.

SONUC

Bu calismanin amaci Tiirkiye’nin yat ve kruvaziyer turizm
sektorlerindeki mevcut durumunu ortaya koymak ve iilkemizin bu
turizm segmentlerinde daha iddiali bir konuma gelebilmesi igin
yapilabilecekler konusuna deginmektir. Tiirkiye yat ve kruvaziyer
turizm  sektorlerinde  sahip  oldugu  potansiyeli  yeterince
degerlendirememektedir. Biirokratik engeller ve yetersiz pazarlama
stratejileri bu duruma yol agan etkenlerin basinda gelmektedir. Bu
durumun iyilestirilmesi i¢in karar verme siireclerindeki ¢ok basliligin
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ortadan kaldirilmasi ve tanitim faaliyetlerinin artirilmasi Onerilebilir.
Diger yandan iilkemizdeki limanlarin niteliklerinin iyilestirilmesi de
bu acidan yapilmasi gereken bir iyilestirme olmalidir. Bu baglamda
iilkemizin yat ve kruvaziyer turizm tiirlinde sahip oldugu potansiyelin
hak ettigi sekilde degerlendirilebilmesi icin basta devlet kurumlari
olmak {izere gerekli adimlarin atilmasi halen giincelligini koruyan bir
sorunu  olusturmaktadir.  Bu  soruna  ¢Oziim  amaciyla
yapilabileceklerden biri de iilkemizin yat ve kruvaziyer turizm
potansiyeline yonelik bir SWOT analizinin gergeklestirilmesi ve
Akdeniz canagindaki rakip tilkelerle karsilagtirmali olarak iilkemizin
mevcut durumunun ortaya konulmasi Onerilebilir. Boyle bir ¢aligma;
iilkemizin yat ve kruvaziyer turizm potansiyelini degerlendirmeye ve
iyilestirmeye yonelik olarak alinacak karar ve uygulanacak
politikalara 151k tutabilecektir.
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GULET TATILi VE KADINLARIN GULET TATILI SATIN
ALMA TERCIHLERI UZERINE BiR ARASTIRMA

Serim PAKER!
Ozlem OZGEZMEZ?

OZET

Deniz turizmi alanmimin kendine ozgii ve iizerinde gérece daha az
akademik calisma yapimus bir tirii olan “Gulet Turizmi” bu ¢alismada
tiiketici yonlii bir inceleme ile aydinlatilmaya ¢alsilmigtir. Kiyilarimizda
deniz turizminde kullamilan deniz araglart icerisinde guletlerin yeri
vurgulanmig ve yat kiralama da dahil olmak iizere pazarin genel bir resmi
cizilmistir. Tatil satin alma tercihi ve karar verici rol tistlendiklerinde
kadinlarin gulet tercihi secim dlgiitlerinin aydinlatilmasi igin bir odak grup
toplantisi diizenlenmis ve tiiketicinin degerlendirmelerine etki eden unsurlar
belirlenmeye ¢calisilmistir.

Anahtar Sozcukler: deniz turizmi, gulet, satin alma davranigu.
1. GIRIS

Guletler kullanilarak yapilan tatillerin ¢esitliligi, stingercilik
maksatli insa edilip sonradan turizm amagh tur teknesine doniistiiriilen
ilk guletlerden bu yana ¢ok gelismistir. Tatile ¢ikan kisilerin yiyecek
ve iceceklerini yaninda getirdigi ¢ok ekonomik tur segeneklerinden
“high delux” guletlere kadar uzanan bir yelpazede tatil secenegi
sunulmaktadir. Tiirkiye’nin bati kiyilarin cografi yapisi, ¢ok sayida
irili ufakli koy ve konaklamaya uygun, korunakli yapilar, uzun yaz
tatili sezonu gulet tipi tekneleri ve bu tiir tatil seceneklerini cazip hale
getirmektedir. Yillar icerisinde degisen talebe siiratle cevap vermeyi
basaran sektor biiylimeye devam etmektedir.

2. GULET TURIZMi
Gulet, Akdeniz sahilinde seyir i¢in tiimiiyle ahsap olarak

iiretilen, el yapimi, motorlu ve yelkenli teknelerdir. i1k olarak guletler
balikgilarin ve silinger dalgiglarmin avlanma ve yakaladiklarini

Lyrd. Dog. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, Izmir.

serim.paker@deu.edu.tr

? Yiiksek Lisans Ogrencisi., Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Deniz Turizmi Yiiksek Lisans Programi, izmir.
ozlemozgezmez@gmail.com

81



tagimalari i¢in Uretilmistir. Bugiin ise tatil amagl tekrar dizayn edilen
guletler yat tatilleri i¢in yaygin bir sekilde kullanilmaktadir.

Glinlimiizde guletler, 06zellikle Bozburun, Bodrum ve
Gilliik’teki geleneksel yapili tersanelerde, imalati yapan ustalarin
isimleriyle tanman, amaca uygunluklari, dayanikliliklar1 ve estetik
yapilar1 sebebiyle uluslar aras1 taninmislig1 ¢cok yiiksek bir tekne tiirii
haline gelmisglerdir. Geleneksel tarzda iiretilen guletler Ege kiyilarinda
turizme dontik islevsel amaglarla kullanilirken, gulet inga ustalar1 yurt
ici ve yurt disindan artan miktarlarda siparisler de almakta, bu
sipariglerde ¢ogu kez ustalarin gulet liretimi alaninda ulastiklari ustalik
diizeylerini degerlendirecek sekilde, talebe 6zel iiretim yapilmaktadir.

Ik guletler tagimacilikta kullanildig1 igin form olarak daha
hacimli teknelerdi. Bodrum’da turizmin baglamasiyla tagimacilikta
kullanilan gulet formu da degisimlere ugramis ve gliniimiizde
‘Bodrum Guleti’ olarak anilan formlarina erigmisler ve {ilkemizin en
popiiler “deniz turizmi” araglarindan birisi haline gelmislerdir.

Orams deniz turizmini “insanlarin eglencesel etkinlikler
gerceklestirmek icin ikamet ettikleri yerden seyahat ederek bir denizel
cevreye varmalari, odaklanmalart ve agirlanmalaridir” seklinde
tanimlamaktadir (Orams M. Marine Tourism: development, impacts
and management,1999;9).

Deniz Ticaret Odas1 Deniz Turizmi Calisma Grubu ise deniz
turizmini “Denizde deniz araglar ile yapilan, turizm amagli meslek
faaliyetleri ile onu dogrudan destekleyen diger meslek faaliyetleri”
turizmi tanimlamakta ve bilesenlerini asagidaki gibi siniflamaktadir
(IMEAK DTO,2012; 207):

1- Deniz Turizmi Araglart;
- Ogzel ve Ticari Yatlar
- Kruvaziyer Gemileri
- Gilniibirlik Gezi Tekneleri
- Yizer Tesisler
- Su Alt1 ve Su tstii Spor Araglar1 v.b. diger Deniz Turizmi
Aragclari

2- Deniz Turizmi Tesisleri;
- Yat Limanlari
- Kruvaziyer Limanlar
- Cesitli Baglama Yerleri
- Iskeleler v.b. diger Deniz Turizmi Tesisleri
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2.1. Yat

Yat ve yateilik terimleri Felemenk dilinde yer alan ve
“izlemek, kovalamak” anlaminda “Jaghen” kelimesinden gelmektedir.
(www.lamirayat.com).1660 yilinda Felemenk vatandaslari Ingiltere
kralina bir yat hediye etmisler ve Ingiltere’ye gelen Marry isimli bu
tekneden sonra Felemenkge sOyleyis “jaght”, “yacht” a doniismiistiir
(Ozer, 1990: 20).

24/07/2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan
Deniz Turizmi Yonetmeligi’nin 23. Maddesine gore:

“Yatlar, gezi, spor ve eglence amaciyla deniz turizmi
ticaretinde kullanilmaya uygun, tasidigi yolcu sayist on ikiyi
gecmeyen, yik, yolcu ve balik¢i gemisi niteliginde olmayan,
kamarasi, tuvaleti ve mutfagi olan deniz aracidir. Kabotaj seferinde
yiiz mille sinirl, en yakin karadan yirmi milden fazla uzaklagmamak
kosulu ile tasidig1 yolcu sayisi otuz altiyr gegmeyen, tonilato
belgesinde yat oldugu belirtilen deniz turizmi araglari da bu
kapsamdadir” seklinde tanmimlanmustir. Ilgili yonetmelige “On iki
yatak kapasitesinden fazla, tonilato belgelerinde yolcu gemisi olarak
nitelendirilmis yat tipinde insa edilmis deniz ara¢lar1 da bu kapsamda
belgelendirilir” hitkmii de eklenmistir.

Ayrica Deniz turizmi hizmetinde kullanilacak yatlarin asagida
belirtilen nitelikleri tagimas1 gerektigi belirtilmistir;

a) Yate1 sayist ile uyumlu yemek masasi, mini bar, oturma ve
giineslenme gruplari.

b) Kapasiteye uygun bulasik makinesi, firin, buzdolab1 veya
buz kutusu, kumanya i¢in yeterli depo, yeterli hazirlik yerleri ve
bulasik yikama yerini kapsayan mutfak.

¢) Teknik normlara uygun yatak, genel aydinlatma ve gece
lambasi, sa¢ kurutma makinesi, tuvalet masasi ve aynasi, kigisel
temizlik kiti, elbise dolabi, perde, klimasi olan rahat kullanima imkan
verebilecek sekilde diizenlenmis, suyun yayilimimi engelleyici
onlemler alinmis duslu ve tuvaletli kamaralar.

¢) Miirettebatsiz kiralanan yatlar hari¢ personel igin ayri
kabin, dus ve tuvalet.

2.2. Yat Kiralama

Yat isletmelerinin  sunduklar1  hizmetler —miirettebatli,
miirettebatsiz, flotilla (grup halinde) ve kabin kiralama seklindedir.
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2.2.1. Miirettebath Yat Kiralama

Belirli bir déonem igin (genellikle 1 veya 2 hafta) kaptan ve
kabin ekibiyle bir yatin kiralanmasidir. Bugiin Tiirkiye’de miirettebatli
kiralanan yatlar gulet adi verilen teknelerle yapilmaktadir. En sik
kullanilan guletler 8-18 kisinin kalabilecegi 4-8 ikili/iiglii kabinler
olanlardir (Wwww.v-go.com.tr).

2.2.2. Miirettebatsiz (Bareboat) Yat Kiralama

Miirettebatsiz yat kiralamay1 tercih edenler genellikle rotay1
kendi baslarina tayin etmek isteyen lisanshi denizcilerdir. Ozgiirce
rotalarin1 belirlerken en giizel yelken seyirlerini yapmak icin bu tip
kiralama ¢esidini ve genellikle yelkenli tekneleri segerler
(www.barbarosyachting.com).

2.2.3. Flotilla (Grup Halinde) Yat Kiralama

Flotilla, en fazla 10 teknenin yer aldig1 grup halinde yapilan
gezidir. Giin boyunca bagimsiz olarak yelken yapilabilir fakat daima
lider tekneyle baglant1 halinde olunmasi gereken yat kiralama seklidir
(www.budgetsailing.com, 2014) .

2.2.4. Kabin Kiralama

Belli bir dénem i¢in (genellikle birkag giin ya da 1 hafta)
kaptan1 ve miirettebatiyla bir yatta kabin kiralama (tek, iki ya da iig
kisilik kabinler) seklindedir. Yatin rotasi ve durulacak limanlar
onceden belirlenmistir (www.v-go.com.tr) . Bu tip yolculukta yat ve
yatin tiim imkanlar1 diger yolcularla paylasilir
(www.atlasyachts.com).

3. GUNUBIRLIK GEZi TEKNELERI

24/07/2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan
Deniz Turizmi Yonetmeligi’nin 24. Maddesine gore giiniibirlik gezi
teknesi, gezi, spor, eglence ve turizm amaciyla limandan aldigi
yolcular1 ayni giin ayni limanda indiren, denize elverislilik belgesine
sahip deniz turizmi aracidir. Kendisine 6zgii diizenlemeleri bulunan,
amaca gore tasarlanmig teknelerin kullanildig1 bu tekne tipi ve sunulan
hizmet arastirma harici tutulmustur.
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4. TURKIYE’DE YAT TURIZMi

Yat turizmi diinyada ikinci diinya savasi sonrasi baslayan
doneme kadar yeni bir turizm ¢esidi olarak uzun bir siire beklenen
talebi yaratamamustir. Tiirkiye cografi konumu, iklimi, yat
gilizergahlari, tarihsel ve kiltlirel degerleri ile yarattigi cazibe ile
biiyiik bir potansiyele sahiptir.

Kiigiik teknelerle giiniibirlik geziler veya kisith geziler
seklinde baglayan yatgilik Tirkiye’de diger turizm gesitlerine oranla
uzun bir ge¢cmise sahip olmasina ragmen son on yilda kitle turizminin
bir parcast olarak binlerce yatlik filo halinde hizli bir gelisme
gostermistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yontemleriyle
insa edilen ahsap yatlarin (guletler) olusturdugu Mavi Yolculuk filosu
diinyada ilk ve tek olup, Mavi Yolculuk iilkemizin diinya turizme
kattig1 6zgiin bir turizm dali olmugtur IMEAK DTO 2012).

Tiirkiye’de Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
Deniz i¢ Sular1 Diizenleme Daire Bagkanligi’na kayitli 2013 yil1 ticari
ve Ozel yat sayis1 verileri agsagidaki gibidir.

Tablo 1: 2013 Y1l Ticari ve Ozel Yat Sayisi

Baglama Toplam Yat Ticari Yat Ozel Yat
Limani Adedi
Bodrum 552 536 16
Marmaris 428 420 8
[zmir 116 92 24
Cesme 33 31 2
Foca 28 27 1
Datca 23 20 3
Giilliik 14 13 1
Kusadas1 7 7 0
Edremit 7 5 2
Toplam 1208 1151 57

Kaynak: T.C.Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz i¢
Sular1 Diizenleme Daire Bagkanligi, Ankara

Gulet tipi yatlarin idare acisindan bir smf olarak ele
alinmamasi1 sebebiyle iilkemizdeki gulet sayis1 ve kapasiteleri
bilinmemektedir.  Giiniibirlik gezi tekneleri ise kendilerine 06zgii
kurallar1 sebebi ile ayri islem gormekte ve kayitlari tutulmaktadir.
Izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’ne kayitli 2013 yili giinii birlik
gezi tekne say1 ve kapasite verileri asagidaki gibidir;

85



Tablo 2: 2013 Yili Giiniibirlik Gezi Tekne Sayisi

Ba u Liman Tekne Sayisi Kapasitesi

Cesme 20 1223

Foca 29 830
Menderes 6 340
Seferihisar 6 222
Dikili 4 158

izmir 2 87

Urla 1 32
Toplam 68 2892

Kaynak: 1 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii
5. SAHA CALISMASI

Deniz turizmi miisterisi evreni igerisinde kadin gulet miisterisi
orneklemini hedefleyen saha arastirmasinda “odak grup toplantisi”
yontemi tercih edilmis, tatil karar karar verici birey olarak kadilarin,
tekne, sezon, tatil secenekleri gibi satin alma tercihlerinden
hangilerinin etkin oldugu sorusuna yanit aranmaistir.

5.1. Odak Grup Katihmcilarinin Belirlenmesi

Odak grup toplantisina, birbirleriyle ve toplantt moderatorii ile
yakin iliskisi bulunmayan, kendi geliri bulunan, daha once turizm
miisterisi olmus, kadin katilimcilar davet edilmislerdir. Davet edilen
katilimcilara toplantinin konusu ile ilgili 6n bilgilendirme yapilmamus,
sadece tatil tercihleri ile ilgili tercihlerine bagvurulacagi
duyurulmustur. Toplanttya en az sekiz katilimcinin  katilmast
beklentisi ile on iki adaya davet ulastirilmis, adaylarin onu toplantiya
istirak etmistir. Toplant1 6ncesi doldurmalar: istenen katilimer profil
bilgileri formunun 6zet dokiimii Tablo3’de verilmistir.

Tablo 3: Odak Grup Katilimei Profili

Katilimci K1 K2 K3 K4 K5

Yas 36 29 26 35 40

Nereli [zmir Sivas Berlin Bursa [zmir

Medeni Hal Evli Evli Evli Bekar Bekar

Egitim Universite  Universite  Yiiksek Universite  Universite
Lisans

Meslek Reprezant  Ogretmen  Arastirma  Cevre Satig/
Gorevlisi Miihendisi Pazarlama

Daha Once Hayir Evet Evet Evet Evet

Tekne Kiralama

Durumu
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Katihimci K6 K7 K8 K9 K10

Yas 34 25 33 33 29

Nereli Afyon [zmir Eskisehir Izmir Adana

Medeni Hal Evli Evli Evli Evli Evli

Egitim Universite  Universite  Universite  Universite  Universite

Meslek Memur T1ibbi Tanitim Tibbi Ogretmen
Miimessil ~ Uzmani Miimessil

Daha Once Evet Evet Evet Hayir Hayir

Tekne Kiralama

Durumu

Katihmer  profili  katilimeilarin - tamamimin,  6rneklem
olusturulurken hedeflenmedigi halde yiiksek egitimli oldugu
gozlenmigtir. Satin alma Olgiitleri yorumlanirken, bulgularin bu olgu
gozetilerek yorumlanmasi gerekliligi olusmustur.

5.2. Toplant1 Yeri ve Zamam

Odak Grup c¢alismasinin katilimcilar tarafindan bilinen, kolay
ulasilabilinen, is ¢ikis saatlerinde yogun trafigi olmayan, park yeri
sorunu olmayan, odak grup toplantisin1 yapmaya uygun biiyiikliikte
bir salonda yapilmasi amaglanmig ve katilimcilara da danigilarak
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesinde bulunan bir salonda
yapilmasma karar verilmistir. Katilimcilara bir kroki ile yer tarifi
yapilmig, toplu tasima araglari ile gelenler yerleske kapisinda
karsilanip, salona kadar eslik edilmistir. Toplant1 salonu katilimcilarin
kendilerini rahat hissedebilmeleri i¢in yeniden diizenlenmis,
calismanin tamami ileride referans olarak kullanilabilmesi igin
katilimcilarin bilgisine sunularak kayit altina alinmustir.

Odak grup toplantist 20 Aralik 2013, Cuma tarihinde 19:30-
20:42 saatleri arasinda gerceklestirilmistir.

5.3. Odak Grup Toplantis1

Odak grup katilimcilarina aragtirmanin amaci anlatilmis, odak
grup toplantisin siireci ile ilgili bilgi verilmis, kendilerini gruba
tanitmalar1 ve daha Once tercih ettikleri tatil deneyimlerini kisaca
anlatmalari i¢in siire verilmistir.

Toplant1 6ncesinde odak grubun degerlendirmesine sunulmak
lizere bes farkli iiriin segilmistir. Uriinlerin secilmis ozellikleri A2
boyutunda gorsellere basilmig gruba incelenmek iizere takdim
edilmigtir.

Uriinlerin secilmis 6zellikleri agagidaki gibidir:

a) Guletin fotograflari: Disaridan goriintiisii, kamara igi,

yemek salonu, giiverte/kig tistii
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b) Mayis, Haziran, Temmuz, Agustos, Eyliil, Ekim giinliik
kiralama fiyatlar1

c) Teknenin &zellikleri: Yapim yili, kabin sayisi, personel
sayisi, kabin detaylari, eglence ekipmanlari, klima v.b.
ozellikleri

Sekil 1: Odak Grup Toplantist

Gruba sunulan beg {iriin, veri toplamay1 kolaylastirmak icin
bazi uc¢ Ornekler de dahil edilerek sec¢ilmistir. Segilen Guletlerin
gercek isimleri gizlenmis, isimleri disinda hicbir ozellik
degistirilmemistir. Secilen guletler, se¢cim sebepleri ile beraber
asagidaki gibidir.

a) Akasya: High Deluxe, 35m,10 misafir kapasitesi, biiyiik

kabin.

b) Begonvil: 28m, 20 misafir kapasitesi, kiigiik kabin.

c) Cigdem: 45m, 14 kabin ve 32 misafir kapasitesi, ¢ok

kii¢iik kabinler, kalabalik tatil.

d) Defne:18m, 4 misafir sayisi, cok ekonomik.

e) Erguvan: VIP, 44m, 5 c¢ok biiyiik kabin, pahali.

Gorsellerin incelenmesi ve arastirma sorularinin tartisilmasindan sonra
toplanti ile ilgili geri bildirim alinarak toplant1 sonlandirilmustir.

5.4. Arastirma Sorular1 ve Bulgular
Katilmcilarin sefer bolgesi secerken gbz Oniine aldiklari

Olciitleri sorgulamak i¢in guletlerin yogun olarak kullandigi dokuz
sefer sunularak tercihleri sorgulanmaistir.
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1- Bodrum-Gékova-Bodrum

2- Fethiye-Kekova-Fethiye

3- Fethiye-12 Ada-Fethiye

4- Olympos-Fethiye-Olympos

5- Marmaris-Fethiye-Marmaris

6- Bodrum-Patmos-Leros-Kos-Bodrum

7- Gocek-Bodrum veya Bodrum-Goécek

8- Mykonos-Bodrum veya Bodrum-Mykonos
9- Bodrum-Marmaris veya Marmaris -Bodrum

Katilimcilarin sefer bolgesi tercihinde en 6nemli etkenin yurt
dis1 duragi olmasi, vize alma zorunlulugunun caydirict etkiye sahip
olmadig1r gozlenmistir. Cikis limanina doniilmesi (otomobili park
ettigi yere donme seklinde algilanmistir), daha once tatil yapilmis
veya yapilmamis duraga ugranmasi gibi etmenlerin de katilimcilarin
tercihlerine etkisi bulundugu gézlenmistir.

Yilin hangi aymda tatil yapmay1 tercih edersiniz sorusuna
verilen yanitlar daha cok kisisel sebeplerle ortaya konmustur. izin
zamanini sirketin  belirlemesi, ailenin diger fertlerine bagimh
degiskenler gibi etkenler tatil zamani tercihini etkilemektedir.

Gulet tatili degerlendirilirken kalabalik tekne tatillerinden
hoslanmadiklarin1 dile getiren katilimcilar, akraba ve yakin arkadas
grubu ile dahi teknede kalabalik tatil fikrinden hoslanmadiklarini
belirtmislerdir. Bu sebeple Cigdem teknesi incelenen tekneler
icerisinde en az tercih edilen tekne olarak isaret edilmistir. Bir
katilimci bu tekneye “yurt gibi” benzetmesini kullanmustir.

Az sayida ama Onceden tanimadiklar1 insanlarla ayni teknede
tatil yapma fikri ise katilimcilar tarafindan farkli degerlendirilmistir.
Bu baglamda alinan yanitlara iligkin 6rnekler asagidaki gibidir;

0 KI: Tekne de bagkalariyla birlikte olmaktan kesinlikle rahatsiz olmam
zaten otelde de bagkalariyla ayni alan1 paylasiyoruz. Benim i¢in sorun
olmaz.

K2: Hig rahatsiz olmam ayni durum otelde de s6z konusu.

K3: Rahatsiz olmam.

K4: Bence sorun olur ayni ortamda olmay1 ¢ok istemem.

K5: Benim igin hi¢ sorun degildir.

K8: Kesinlikle benim i¢in ¢ok zor, uyum saglayamam

O O O OO

89



Gorseller lizerinden yapilan degerlendirmede hem &zellikleri
acisindan hem de estetik olarak en begenilen tekne, giinliik fiyatlar
Erguvan Guletinden (VIP sinifi) sonra en pahali tekne olmasina
ragmen Akasya Guleti olmustur. Katilimeilarin sadece ikisi en
ekonomik secenek olan Defne teknesini tercih ederken diger tiim
katilimcilar Akasya Guletini tercih etmistir.

0 K4: Yilda bir kere tatil yapacaksam imkanlarimi zorlayip iyisini
secerim, Akasya bence.

0 Ko6: Olmugken iyisi olsun, Akasya ¢ok giizel bence aradaki fiyat
farkina deger.

0 KI: Zaten sadece uyumaya giriyor olacagiz, en uygun en ekonomik
fiyat Defne, sonugta ayni yerlerde olacagiz, haksiz miyim?

Referans grup etkilerinin sorgulandigi kisimda tatil karari
verirlerken katilimcilarimizin sadece ikisi ailelerinden etkilendiklerini
belirtirken, digerleri arkadas etkisinin karar verme siirecinde etkili
oldugunu belirtmislerdir. Ancak tatile dair bilgi toplama tercihleri
sorgulandiginda giivendikleri bilgi kaynagimin ailelerden ¢ok internet
siteleri oldugu anlagilmis, satin alma karar1 6ncesi ve satin alma siireci
boyunca tiim katilimcilarimiz internet kaynaklarma bagvurduklarini
belirtmislerdir.

Ailede tatil kararlarinin ne sekilde alindig1 sorgulandiginda,
katilimeilar karar verme karar verme siirecinde etkin roliin gogunlukla
kendilerinde oldugunu belirtmislerdir.

Yiyecek ve icecek satin alimlarmin misafirler tarafindan
yapildigi, meniilerin misafirler tarafindan olusturuldugu, giinliik
meniiler olusturulurken misafirlerin aktif rol aldig1 tatil segeneklerini
tercih edebilecekleri segenekleri katilimcilar tam bir konsensiis
icerisinde ret etmis, tatilde bu ugrasi istemediklerini, gulet
isletmecisinin her seyi hazir sunmasi gerektigini bildirmislerdir.

Bazi isletmelerin tutundurma faaliyetleri igerisinde 6n plana
cikarttig1 “diisiik kalorili tatil” konseptini istemediklerini, tatilde kalori
hesab1 yapak istemediklerini belirtmisler, personel listesinde pilates
hocas1 gérmenin satin alma kararlarini olumsuz yonde etkileyecegini
belirtmislerdir.

6. SONUCLAR, ONERILER, KISITLAR

Arastirmanin sonuglarina gore, kadinlar tatil karar1 verirken
belirli bir Liks diizeyi beklentisi icerisinde ve zahmetsiz tatil
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seceneklerine yonelen bir yapidadirlar. Tatil fikri olarak deniz turizmi
ve yat kiralamaya sicak bakilmakta ve yurt dis1 ugrakli sefer plani
yapan iriinler ragbet gormektedir. Katilimeilar tatil planinda, ugrak
yerleri planlamasinda, menii planlamasinda aktif gorev almaya
goniillii degildir. Tiim bu detaylarin 6nceden diislinlilmiis ve hazir
sunulmus olmasini1 tercih etmektedirler.

Yapilan odak grup ¢aligmasinda hedeflenmedigi halde sadece
egitim seviyesi yiiksek katilimcilarin bulunmasi, tercihlerin ortaya
konmasinda gz Oniinde bulundurulmasi gereken bir kisit olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir. Ayni odak grup toplantis1 egim
seviyesi daha diisiik bir grup ile tekrarlanarak bulgularin dogrulugu
teyit edilebilir.

Pazar1 dogru anlamak i¢in erkekler odak grubu ve ciftler odak
grubu da toplanarak belirlenecek tercihler biiyiik dlgekli bir anket
caligmasi i¢in veri olarak kullanilabilir ve nitel ¢alismalardan elde
edilen Olgiitlerin, hangilerinin satin alma karar1 iizerinde daha biiyiik
etkiye sahip olduklari sorgulanabilir.
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YAT SATIN ALMA KARARINDA YAT TiPi TERCIiHIi:
IC CESME MARINA UYGULAMASI

Nur OZDELIBAS'
Selcuk NAS?

OZET

Tiirkiye 'deki yat iiretim tersane sayilarindaki artiglarda, sadece
yurtdist taleplerin degil, aym zamanda yurtici yat taleplerinin de pay
bulunmaktadir. Son yillarda yatlara olan taleplerin karsilanmasi ile birlikte
yat baglama yerlerine olan taleplerde de artislar meydana gelmistir. Liiksiin
ve zenginligin bir simgesi olan yatlar, itici kuvvetleri a¢isindan yelkenli ve
motor yat olarak ikiye ayrilmaktadir. Yat sahiplerinin bu yat tiplerini satin
alirken hangi degiskenlere gore karar verdikleri bu calismanin arastirma
sorusunu  olugturmaktadir. Aragtirma sorusu kapsaminda, IC Cesme
Marina’da yatlarimi baglayan yat sahiplerinden kolayda érnekleme yontemi
ile belirlenenlerle yiiz yiize goriisme yapiularak veriler toplanmistir. Veri
toplama swrasinda yapilandirilmis goriisme formu kullanilmis olup, toplanan
veriler igerik analizi yéntemi ile analiz edilmistir. Sonu¢ olarak yat
sahiplerinin yat tipi tercihlerinde satin alma kararmm etkileyen degiskenler
belirlenmigtir.

Anahtar Kelimeler: Satin alma karari, Motor yat, Yelkenli yat
1. GIRIS

Solomon (2007), insanlarin satin alma davranislarinda
mallarin temel fonksiyonlarindan ziyade igerdikleri anlam nedeniyle
tercih ettigini belirtmektedir. Bu davranig insanlarin mal ya da
hizmetlerin temel fonksiyonuna deger vermedigi anlamina
gelmemektedir. Ama insanlarin mal ve hizmete ylkledikleri
anlamlarin fonksiyonlarindan daha farkli bir 6nemi oldugunu
gostermektedir. Solomon’a gore mal ve birey arasinda kurulabilecek
iliskiler agagida belirtilmistir.

e Benlik kavrami ile baglanti: Mal, kullanicinin kimligini ifade
etmesine yardimei olur,

' Yiiksek Lisans Ogrencisi, Dokuz Eylil Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Deniz ~ Turizmi  Yiiksek Lisans Programi,  Izmir.
nurozdelibas@hotmail.com

? Dog. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, izmir.
snas@deu.edu.tr
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o Nostaljik baglanti: Mal, bireyin ge¢misinden bir seyler
hatirlatir,

e Karsiliklt bagimlilik: Mal, kullanicinin giinliik faaliyetlerinin
bir parcasidir ve

e Sevgi: Mal, sicaklik, ihtiras ya da benzeri giicli duygular
saglar.

Tiiketici bir mali satin alirken bir¢ok zihinsel siirecten geger.
Bu zihinsel siire¢ aslinda bir karar verme siirecidir. Buradaki satin
alma karar siireci, bir isletmenin veya bir Orgiitiin karar verme
siirecinden farkli olup, bireyseldir ve tam olarak rasyonel olmasi da
beklenemez. Tiiketicilerin mal veya hizmet satin alma kararlar aslinda
onlarin gelistirmis oldugu karar verme stili ile ilgilidir. Bireyler karar
verme eylemi sirasinda, daha dnceden gelistirdikleri, kisilik, algilar,
etik ve degerler ve risk davranigi gibi i¢ faktorler (Rolinson, 2002) ve
cevresel faktorden (Harrison, 1992) etkilenebilen aligkanliklar
edinirler Bu aligkanliklar bireyin karar verme stilini olusturmaktadir
(Nas 2006). Sprogles ve Kendall (1986) satin alma kararlar ile ilgili
olarak bireylerin gelistirdikleri karar verme stillerini sekiz farkli faktor
altinda degerlendirmektedir. Bunlar; milkemmeliyet¢i, marka yonli,
yenilik¢i, eglence ve fayda yonlii, fiyat yonlii, igtepisel-dikkatsiz, ¢cok
secenek kargasasi, alisilmis marka yonlii karar verme stilleridir.
Canabal (2002) ise literatiirdeki satin alma karar stilleri {izerinde
yapmig oldugu caligmalar ile bireylerin gelistirdikleri karar verme
stillerini bes faktor altinda 6zetlemistir. Bunlar; marka, yiiksek kalite
yonli-miikemmeliyet¢i, ¢ok segenek kargasasi, i¢ tepisel-markaya
aldirmayan, eglence amacl karar verme stilleridir.

Yasam tarzi, kisinin parasim1 ve zamanim nasil harcadigiyla
ilgili satin alma kararlarii etkileyen 6nemli faktorlerden biridir.
Yasam tarzi tiiketici tercihlerinin sekillenmesi ve bu tercihlerle ilgili
gerekli tahminlerin yapilmasimni saglamaktadir. Tiketicilerin {irlin
ozellikleriyle ilgili tercihleri, {irlinlerin rasyonel ya da duygusal
Ozellikleri arasinda se¢im yapmalari ve bu 6zelliklerden birine daha
¢ok oOnem vermeleriyle ilgilidir. Tiketiciler; yasam tarzlari,
bulunduklar sosyal simif ve tasidiklar1 degerlere gore bu o6zellikleri
farkli sekillerde degerlendirir ve tercihlerini bu dogrultuda yaparlar.
(Celik, 2008) Hatta yasam tarzi bireyin sosyal smifi ya da kisiliginden
daha fazlasidir. Ayni smiftan ve mesleklerden gelen bireylerin ¢ok
farkli yagsam tarzlar1 olabilir. Tiiketicinin temel faaliyet(is, hobi,
aligveris, spor, sosyal olaylar), ilgi (yiyecek, moda, aile, bos vakitleri
degerlendirme, fikir (kendileri hakkinda, sosyal hususlar, ig, iiriinler)
boyutlariin 6l¢iilmesini gerektirir.
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Tiiketicilerin satin alma davraniglari iiriinden triine farklilik
gosterir (Yiikselen, 2006). Tiiketici satin alma davranis tiirleri;
karmasik satin alma davramisi, ¢eliski azaltici satin alma davranisi,
aliskanliga dayali satin alma davranigi, degisiklik arayan satin alma
davranisi olarak siniflandirilmaktadir (Kotler, 2000). Satin alma
siirecinde {iriin pahali ve riskli ise, sik sik satin alinmiyorsa ve fertle
0zdeslesme ihtimali yiiksek ise tiiketicinin merak ve ilgisi daha ¢ok
olmaktadir.

Tiiketici tercihleri iiriinlerin faydaci (utilitarian) ve hazsal
(hedonic) ozelliklerine gore sekillenmektedir (Koker ve Maden,
2012). Hazsal iiriinler daha ¢ok deneyimsel tiiketim, eglence, zevk ve
heyecan saglarlarken (6rnegin, moda giysiler, spor arabalar, liikks
saatler vs.), faydaci iiriinler ise temelde yararli ve fonksiyonellerdir
(6rnegin, rnikrodalgalar, rninivanlar, kisisel bilgisayarlar vs.).

Otomobil, miicevher, 6zel giinlerde giyilen elbiseler, diziistii
bilgisayar bilgisayar, parfiim gibi birim fiyat1 yliksek olan, tiiketiciyi
markastyla cezbeden ve ayirici bir 6zelligi bulunan, genelde prestij
tagtyan tirtinler ozellikli {iriin kategorisine girmektedir. (Tigh &
Akyazgan, 2003: 3). Otomobiller gibi tekneler de hem somut, hem de
soyut iirlin Ozelliklerini iceren ve bu o6zelliklerinin herhangi birinin
tikketiciye gore baskin degerli olmasindan dolay1r tercih edilen
iiriinlerden sayilabilir.

Yat satin alanlar yat tipleri arasindaki tercihlerinde; liiks satin
alma kararlarimi etkileyen dizayn, saglamlik, konfor, genislik, hiz vs
gibi hazsal niteliklere 6nem verdikleri kadar, aktivite olarak yapilmasi,
hobi ve spor olarak yapilmasi, prestij saglamasi vs gibi faydact
ozelliklere onem verdikleri tahmin edilmektedir. Bu farkli faktorler
iiriin degerlendirmelerinin bagimsiz 6gelerini gosterir ve {rilinler
arasinda {irinlerin goreceli hazsal ve faydaci yapisina gore tiiketicilere
ayrim yapma olanagi vermektedir (Wartenbroch, 2000). Bu ¢alismada
bireysel satin alma karari konusu son derece smirlandirilarak, tekne
sahiplerinin tekne satin alirken sectikleri tekne tipini, neden motor yat
veya neden yelkenli yat olarak belirledikleri sorgulanmistir. Buradaki
karar sadece iki segenek arasinda yapilan karar verme davranisidir. Bu
davranisa etki eden faktorlerin neler oldugu aragtirmanin konusunu
olusmaktadir. Arastirma, konunun literatiirde ilk defa ele alinmasi
sebebiyle, tliketici davraniglar1 konusundaki temel modellerden
bagimsiz bir sekilde tasarlanmistir. Bu yonii ile arastirma kesfedici
nitelikte olup, yat satin alma konusundaki tercih kriterlerinin ne
oldugu sorusuna cevap aranmistir.
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2. YAT

Deniz turizminin 6énemli bir yatirim araglarindan biri olan yat,
Dutch denizcilerin 1660 yilinda Amsterdam’da kagakgilar1 kovalamak
icin  kullanmig  olduklar1  teknelere verilen “jaghtschippen”
kelimesinden gelmektedir. Kelime kok olarak “jagen” ve “schip”
kelimelerinin bir araya gelmesinden olugmaktadir. “Jagen” kelimesi
kovalamak, “schip” ise gemi anlamina gelmekte olup, “jaghtschippen”
kelimesi “kovalama gemisi” anlamindadir (URL 1, 2014). Bu kelime
“avel gemisi” (Durukan, 2004) anlaminda da kullanilmaktadir.

Tiirkiye’de yat kelimesinin hukuksal diizenlemelerdeki
tanimlarina bakilacak olursa;

Kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfag: olan, ticari olarak
veya ticari olmadan gezi ve spor amaciyla kullanilan,
yiik, yolcu ve balik¢i gemisi niteliginde olmayan, tasidigi
yolcu sayist on ikiyi gegmeyen veya kabotaj seferinde yiiz
mille smirl, en yakin karadan yirmi milden fazla
uzaklasmamak sartiyla tasidigt yolcu sayisi otuz altiy
ge¢meyen ve tonilato belgesinde yat oldugu belirtilen
gemidir (2634 sayil1 Turizmi Tesvik Kanunu)

Gezi, spor ve eglence amaciyla deniz turizmi ticaretinde
kullanmiimaya uygun, tasidigi yolcu sayist on ikiyi
gecmeyen, yiik, yolcu ve balik¢t gemisi niteliginde
olmayan, kamarasi, tuvaleti ve mutfagi olan deniz
aracidwr. (24.07.2009 Resmi Gazete, Deniz Turizm
Yonetmeligi)

Yatlar1 kullanim amacina gore siiflandirilarak tanimlayan ilk
yasal diizenlemenin 04.08.1983 tarih ve 18125 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiirlirliige giren Yat Turizmi Yonetmeliginde
goriilmektedir.

"Yat" deyimi; yat tipinde insa edilmis, gezi ve spor
amaciwyla yararlanilan, tasityacaklart yatgt sayisi 36'y1
gecmeyen, yiik veya yolcu gemisi niteliginde olmayan,
tonilato belgelerinde

"Ticari Yat" veya "Ozel Yat" olarak belirtilen deniz
araclarin

Yat Turizmi Yonetmeliginde goriildiigii gibi yatlar ticari ve 6zel
yat olarak ikiye ayrilmaktadir. Bu yat tiplerine ait tanimlamalarin ise
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31.07.2002 tarih ve 24832 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak
yiriirliige giren Gemiadamlart Yonetmeliginde goriilmektedir.

Ticari Yat, Yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti,
lavabosu, mutfagr olan, ticari olarak gezi ve spor
amaciyla yararlanilan, yiik, yolcu veya balik¢i gemisi
niteliginde olmayan, tasidigi yolcu sayist on ikiyi (ddhil)
yva da kabotaj seferinde yiiz mille suirli, en yakin
karadan yirmi milden daha fazla uzaklasmamak sartiyla,
tasidigi yolcu sayisi otuz altyr (dahil) ge¢meyen ve
tonilato belgesinde ticari yat oldugu belirtilen gemiyi,

Ozel Yat; Yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti,
lavabosu, mutfag: olan, tasidigr yolcu sayist on ikiyi
gecmeyen, gezi ve spor amaciyla yararlanilan, tonilato
belgesinde ozel yat oldugu belirtilen gemiyi,

Yukaridaki siralanan yasal diizenlemelerde goriilecegi gibi
yat, amacinin ve Ozelliklerinin disinda bir gemi olarak
tanimlanmaktadir. Gemi teriminin 14.02.2014 tarih ve 27846 sayili
Resmi Gazetede yayimlanarak yiirlrliige giren Tirk Ticaret
Kanunu’ndaki tanimina bakilacak olursa; “Tahsis edildigi amag, suda
hareket etmesini gerektiren, yiizme ozelligi bulunan ve pek kiiciik
olmayan her arag¢” olarak belirtilmektedir. Tanimdan da goriildigi
gibi, gemi olarak tamimlanan yatin gezinti amacinin dogrultusunda
hareket etmesi gerekmektedir. Yatlarin deniz {izerinde hareket
edebilmesi icin giiniimiizde genel olarak iki farkli giigten
faydalanmaktadir. Yatlar, hareket etme giliclinii veren bu unsurlara
gore “Motor Yat” ve “Yelkenli Yat” olarak siniflandirilmaktadir
(Ercanik, 2003). Motor yatlar, sadece kendi motorlartyla hareket
edebilecek sekilde tasarlanmistir. Yelkenli yatlarda ise ana hareket
ettirici gii¢ rlizgar olup yelkenleri yardimiyla hareket ederler. Ayrica
tonajlarina  goére yardimecr giic saglayan motorlar ile de
donatilmaktadir.

Motor yat ve yelkenli yatlarin birbirlerine kars1 iistiinliikleri
oldugu gibi birbirlerine karsi bazi dezavantajlar1 da bulunmaktadir.
Motor yatlar daha hizlidir, konforludur ve yasam imkanlar1 daha
genistir. Ote yandan, yakit sarfiyati acisindan ekonomik degildir.
Yelkenli yatlar ise, riizgar kuvvetini kullandiklar1 igin sessizdir,
ekonomiktir, kullanmak i¢in daha fazla giic ve emek ister bu nedenle
doga ile miicadele konusunda insanlarin zevk ve macera arzularini
tatmin eder. Ote yandan yavastir, istenilen noktaya ulasmak bile
giinler siirebilir. Aslinda yatlarin insanlara verdiklerinin yaninda
insanlarin bir yattan ne beklendikleri de dnemlidir. Bu beklenti kisiden
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kisiye degisebilir. Insanlarimn nasil bir yata sahip olacaklari, yattan
beklentilerine gore sekillenmektedir. Yat satin alma kararlar1 da bu
beklentiyi tatmin eden segenegin belirlenmesi ile sonuglanir.

Bu ¢aligma, yat sahiplerinin yatlarmi satin alirken “Motor
Yat” ya da “Yelkenli Yat” tercih etme sebeplerini ve satin alma
kararlarini etkileyen degiskenleri tespit etmeye yonelik kesfedici bir
calismadir.

2. CALISMANIN METODOLOJISI

Bu ¢aligmada IC Cesme Marina’daki marina miisteri ile yiiz
ylize yapilan miilakatlarla yat satin alma kararlarini etkileyen
degiskenlerin neler oldugu arastirilmaktadir. Calismada hem motor yat
hem de yelkenli yat sahiplerinin, yat satin alma sirasinda yat tipini
tercih ederken hangi degiskenlere gore karar verdigi sorgulanmistir.
Yat sahiplerine yoneltilen sorular igerik analizi yontemiyle analiz
edilerek sonuclara ulasilmistir.

3.1. Veri Toplama Yontemi

Bu c¢alismada veri toplamak igin IC Cesme Marina’da
baglayan yat sahipleri ile yapilandirilmis goriisme formu kullanilarak
yliz yiize goriismeler yapilmistir. Goriigmeler IC Cesme Marina iginde
bagli durumdaki yatlarin iizerinde yat sahipleri ile yapilmigtir. Marina
icine girmek ve arastirmayr yapmak icin IC Cesme Marina Genel
Midiirliigiine resmi olarak basvurulmus ve gerekli izinler Mayis 2013
tarihinde alinmistir. Mayis ve haziran aylarinda farkli giinlerde toplam
25 tekne sahibi ile yiiz ylize goriismeler yapilmistir. Yat sahipleri ile
tekne lizerinde gerceklestirilen goriismeler yaklasik olarak 5 dakika
stirmustur.

Veri toplama araci olarak gelistirilen yapilandirilmis goriisme
formu, yat sahiplerinin deniz ve yat turizmi ile olan igsel bagmin /
deniz kiiltiiriiniin olup olmadigini kesfetmek maksadiyla sorulan genel
sorularla baglamig, satin almada yat tipi tercih degiskenlerinin
tespitine yonelik sorularla daraltilmistir. Bu kapsamda acik uglu 3 adet
ana soru hazirlanmistir.

e “Bos zamanlarmizi degerlendirmek icin neden
denizcilik?”,

e  “Su anda sahip oldugunuz bu (motor yat / yelkenli yat)’1
secerken hangi kriterler etkili oldu?’’

e  “Neden (Motor yat / Yelkenli yat)’1 tercih etmediniz?”
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Yapilandirilmis goriisme formunda yatgilarin ve yatlarinin
profil verilerinin sorgulandig1 bir boliim de eklenmistir.

3.2. Ana Kiitle ve Orneklem

Calismanin ana kiitlesi yat sahipleri olup, 353 tekne baglama
kapasiteli IC Cesme Marina, ¢aligmanin gercevesini olusturmaktadir.
Yat sahiplerinin teknelerine geldiklerinde marinada fazla zaman
kaybetmeden yatlar ile seyre ¢ikmalari, marinadaki yogunluk, kaptan
ile calisan biiyiikk yatlarin sahiplerine ulagsmadaki giicliikler, zaman
kisiti, yat sahiplerinin marina igindeki 6zel yasamlarina duyulmasi
gereken saygi, yat sahiplerinin g¢aligmaya katilma konusundaki
isteksizlikleri nedeniyle ana kiitleye ulasma konusunda kisitlar
olusturmustur. Calismaya kolayda drnekleme yontemi ile tespit edilen
25 yat sahibi katilmistir. Orneklem tespitinde goriisme yapilan motor
yat ve yelkenli yat sahiplerinin miimkiin oldugu kadar esit sayida
olmasina da 6zen gosterilmistir. Bu dogrultuda 14 yelkenli yat ve 11
motor yat sahibi ile gorliigme yapilmistir. Calismanin amaci ve ana
kiitle acisindan ulasilan Orneklem sayisinin nitel bir ¢alisma igin
tatmin edici diizeyde oldugu kanaatine varilmistir.

3.3. Verilerin Analizi

Veriler igerik analizi yontemi ile analiz edilmigstir. Daha 6nce
bu konu iizerinde bir arastirma yapilmamasi, analize rehberlik edecek
bir kavramsal yapt olmamasi sebebi ile toplanan verilerden
olusturulan kodlar tiimevarimci bir analizle incelenmis, miilakat
formalarindan elde edilen verilerden ¢ikan kavramlara gore kodlama
yapilmistir. Kodlar daha sonra frekans analizleri ile degerlendirilmistir
ve daha sonraki arastirmalarda gelistirilmek {izere bir yap1
olusturulmaya ¢alisilmistir.

Icerik analizi; dokiimanlarin, miilakat dokiimlerinin ya da
kayitlarin karakterize edilmesi karsilagtirilmast i¢in kullanilan bir
tekniktir (Altunisik ve arkadaslari; 2007). Nitel arastirmalarda elde
edilen verilerin analizinde sik¢a kullanilmaktadir (Nas 2006).
Arastirmada toplanan verilerin analizine rehberlik edecek bir
kavramsal yap1 olmadigi i¢in bu yapi, toplanan verilerin tiimevarimet
bir analize tabi tutulmasi sonucu arastirmaci tarafindan ortaya
¢ikarilir. Tiimevarimer analizde kodlar dogrudan verilerden {iretilir.
Kodlama yoluyla verilerin altinda yatan kavramlar1 ve bu kavramlar
arasindaki iliskileri ortaya cikarmaktir Buna kuram olusturma adi
verilmektedir. Kodlama ise; veriler arasinda yer alan anlamhi
boliimlere (bir kelime, ciimle, paragraf gibi) isim verilmesi siirecidir.
Kodlar arasindaki anlamli iliskiler kavramlari olusturmaktadir.
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Kavram igerik analizinin temel analiz birimidir (Yildirim ve Simsek,
2000).

4. CALISMANIN BULGULARI
IC Cesme Marina’da baglayan ve bu ¢alismaya katilan 25 yat
sahibinin yas ortalamasi 48 olarak tespit edilmistir. Katilimcilarin

profil bilgileri ayrintil1 bir sekilde Tablo 1’de gdsterilmektedir.

Tablo 1: Yat Sahiplerinin Profil Bilgileri

YAS MILLIYET EGITiIM IKAMET MESLEK

1 37 TC Universite  Istanbul Ins. Miih.
2 39 TC Universite  Narlidere  Isletme sahibi
3 25 TC Y .Lisans [zmir Mak. Miih.
4 27 TC Y .Lisans Izmir Mak. Miih.
5 60 ALM Universite ~ Almanya Emekli
6 58 FR Universite ~ Fransa Emekli
7 60 TC Y.Lisans  Istanbul Emekli
8 58 ING Universite UK Trafik Uzm.
9 33 TC Lise [zmir Isletme sahibi
10 62 TC Lise Istanbul Emekli
11 72 TC Lise Tzmir Emekli
12 41 TC Universite [zmir Dis Tic.
13 59 TC Universite  Istanbul Mimar
14 39 TC Universite [zmir Isletme sahibi
15 60 ITL-TC Y Lisans [zmir Isletme sahibi
16 67 TC Universite Izmir Emekli
17 57 TC Universite  Istanbul  Isletme sahibi
18 45 TC Universite [zmir Yoénetici
19 45 TC Universite Utrla Yonetici
20 34 ALM Universite ~ Cesme  Isletme sahibi
21 37 TC Y Lisans [zmir Isletme sahibi
22 70 TC Universite Izmir Dis Hekimi
23 43 TC Universite [zmir Dis Tic.
24 58 TC Universite [zmir Isletme sahibi
25 30 TC Universite [zmir Isletme sahibi

Yat sahiplerinin g¢ogunlugu halen c¢alistyorken sadece 6
tanesinin emekli oldugu, ¢alisanlarin ise 9’unun isletme sahibi oldugu
belirlenmistir. Egitim durumlart dikkate alindiginda sadece 3 adedi
lise mezunu iken diger yat sahiplerinin iiniversite mezunu oldugu
belirlenmistir. Calismaya katilan yat sahiplerinin sahip oldugu yatlara
ait bilgiler Tablo 2’de gosterilmektedir.
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Tablo 2: Yatlara Ait Bilgiler
= «
E’ .LE‘ E = )gb é E 2

1 Var Kendisi S/Y 3,59 10,94 ABD 7 52

2 Var Kendisi M/Y 4,20 10,20 TC 730 52

3 Yok Kendisi M/Y 2,69 8,57 TC 547 52

4 Var Kendisi M/Y 441 13,83 ABD 730 26

5 Var Kendisi M/Y 4,5 14,90 ALM 1095 90

6 Var Kendisi S/Y 4,04 12,95 FR 2190 70

7 Var Kendisi S/Y 391 11,48 ABD 365 180

8 Var Kendisi S/Y 4,13 12,50 UK 1825 90

9 Var Kendisi S/Y 3,90 12,15 TC 365 52
10 Var Kendisi M/Y 3,00 7,90 TC 365 12
11 Var Kendisi M/Y 2,10 7,40 TC 365 52
12 Var Kendisi S/Y 4,10 12,84 ABD 365 120
13 Var Kendisi M/Y 422 12,94 ABD 500 180
14 Var Kendisi M/Y 3,96 14,00 ABD 1095 52
15 Var Kendisi S/Y 4,12 13,10 ABD 1095 52
16 Var Kendisi S/Y 3,40 9,91 ALM 730 12
17 Var Kendisi S/Y 4,74 14,27 ABD 5 26
18 Var Kendisi S/Y 3,83 10,80 ABD 365 52
19 Var Kaptan S/Y 4,97 17,20 ABD 365 52

oo
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Tablo 2: Yatlara Ait Bilgiler (Devam)

- g i & i

S E‘ = = g g E b

—_ 'E = o— > = —=' E

= x = = 2 2 ZR &
20 Var Kendisi S/Y 491 16,20 ALM 1095 200

21 Var Kendisi S/Y 3,20 9,83 TC 730 150
22 Var Kendisi S/Y 4,04 12,05 TC 365 12
23 Var Kendisi M/Y 4,40 10,40 TC 300 52
24 Var Kendisi M/Y 3,75 13,75 ABD 1095 90
25 Yok Kaptan M/Y 5,00 1943 ABD 730 52

Yat sahiplerinin 20 tanesi TC vatandas1 olup, 5 tanesi yabanci
iilke vatandagidir. Yabanci yat sahiplerinin ¢ogu yelkenli yati tercih
ettigi goriilmektedir. En dikkat ¢ekici ozellik olarak Istanbul ve
yurtdisinda ikamet edenlerin yani sira marinadaki yat sahiplerinin
ikamet yerlerinin ¢ogunlukla Izmir oldugu gériilmektedir.

Calismaya katilan yat sahiplerinin yatlarinin ortalama
genisligi 4 metre, ortalama tekne boyu 12,4 metre olarak tespit
edilmistir. Yatlarin 5 tanesi 10 metreden kiigiikk olup, 15 metreden
biiyiikk 2 adet yat bulunmaktadir. 18 yatin boylar1 ise 10 — 15 metre
arasinda degismektedir. Yat sahiplerinin deniz tecriibeleri ortalama
olarak 2 yil olup, yat kullanimlar1 incelendiginde genel olarak haftada
bir defa kullandiklari, genel olarak ise yilda ortalama 73 defa
kullandiklari tespit edilmistir. Tercihlerini motor yattan yana kullanan
yat sahiplerini teknelerini kullanma sikligin1 yaz aylarinda haftada bir,
2 haftada bir olarak belirtirken, yelkenli yat tercih eden tekne sahipleri
yilda 3-6 ay gibi zaman araliklar1 belirterek teknelerinde gecirdikleri
siireyi ortaya koymaktadirlar. Sahip olunan her iki tiir teknenin de
ortalama boyu birbirine yakindir. Motor yat ortalamasi 11,22 metre
iken, yelkenli yatin ortalama boyu 12 metredir.

Tekne sahiplerinin hali hazirda sahip olduklar1 teknelerinin
kondisyonlar1 ile ilgili yoneltilen soruda motor yatlarin yelkenli
teknelere gore daha yeni oldugu goriilmektedir. Ayrica, motor yat
sahiplerinin Tiirk Bayragi’n1 tercih etme oranlarinin yelkenli yat
sahiplerine oranla daha fazladir.

Yat sahipleri ile gergeklestirilen yiiz yiize gorlismelerde

sorulan, “Bos zamanlarimizi degerlendirmek i¢in neden denizcilik?”
sorusu ile ilgili olarak alinan verilerin igerik analizinden elde edilen
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sonuglar Tablo 3’de gosterilmektedir. Baz1 yat sahipleri bu sevgiyi
“deniz tutkusu” olarak da nitelendirmistir. Denizin ve denizciligin
huzur bulmak, stres atmak ve denizde kendini bulmak amaci ile yalniz
kalmak ve denizin verdigi 6zgiirliik hissinden dolay: tercih edildigi
ifade edilmistir.

Tekne sahiplerinin verdigi bu cevaplar1 denizciligin hobi ve
faaliyet olmasi, aile ile yapilan ortak bir ugras olmasi, farkli yerleri
gezebilme ve ayn1i zamanda tatil yapabilme imkéni sunmasi,
denizcilige duyulan merak, yelkeni spor olarak yapmak ve balik
tutmak gibi nedenler takip etmektedir. Tekne sahiplerinin %651
ailesinin veya arkadasimmin vesile ile denizcilik ile tanmistigin
belirtmektedir. Ailesinde denizcilik ile ilgilenen ebeveynleri olan
tekne sahipleri nerdeyse ¢ocukluklarindan itibaren denizcilik ile ic ice
biiyiidiiklerini belirtmekte iken arkadas tavsiyesi ya da kendi giidiileri
ile denizcilige merak salanlarin denizcilik ile tanismasinin biraz daha
yakin tarihe dayandigi goriilmektedir.

Tablo 3: Bos Zamanlarin1 Degerlendirmek Icin Neden Denizcilik

Kodlar Frekans
1 Deniz sevgisi i¢in 10
2 Stres atmak i¢in 7
3  Huzur bulmak i¢in 5
4 Doga ile bas basa olmak i¢in 5
5 Farkl yerleri gezebilmek i¢in 4
6 Spor olsun diye 3
7  Sakinlik hissini tattig1 igin 3
8 Hobi olarak tercih ettigi i¢in 3
9 Tutkusu oldugu igin 3
10  Yelken yapmayi sevdigi igin 3
11  Ailesi ile birlikte olmak i¢in 2
12 Aktivite olsun diye 2
13 Kendini bulmak ve yalniz kalmak i¢in 2
14 Balik tutmak i¢in 2
15 {5 amaciyla 1
16 Merak ettigi icin 1
17  Ozgiirliik hissi verdigi igin 1

Yat sahipleri ile gergeklestirilen yiiz yiize gorlismelerde
sorulan, “Su anda sahip oldugunuz bu (motor yat / yelkenli yat)’t
secerken hangi kriterler etkili oldu?’’ sorusu ile ilgili olarak alinan
verilerin icerik analizinden elde edilen sonuglar Tablo 4’de
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gosterilmektedir. Sahip olunan tekneyi segerken etkili olan
degiskenlerin  belirlenmesindeki bulgular iki farkli bdliimde
degerlendirilmistir. Motor yat sahiplerinin mevcut teknelerini satin
alirken dikkat ettikleri kistaslar teknenin hizi ve cabuk ulasim
saglamasi konusunda yogunlasirken, bunu teknenin i¢ hacminin genis
olmas1 ve yasam alaninin, kabinlerin konforlu ve aileye uygun olmasi,
teknenin iist giivertesinin de mevcut olmasi, arkadaglarinin o tekneyi
tavsiye etmesi, belirli bir markaya giivenilmesi, teknenin satin alma ve
kullanma maliyeti, eglence ortamimin yaratilabiliyor olmas1 ve balik
tutmaya elverisli olmasi gibi degerlendirmeler takip etmektedir. Bir
tekne sahibi; “yazlik yerine tekne aldik, ev gibi olmasi énemli bizim
icin, hem yazlik gibi oluyor geliyor, kalyyoruz hem de istedigimiz yere
gidiyoruz” yanitin1 vererek gbéz Oniline aldigi kriterlerin sebebini
vurgulamaktadir. Motor yat sahiplerinin satin alma kararin1 en ¢ok
etkileyen hiz ve cabuk ulasim saglayabilme kriteri, yelkenli yat
sahiplerinin mevcut teknelerini satin alirken aradiklar1 bir kriter
olmadig1 goriilmektedir.

Yelkenli yat sahipleri yogun olarak teknenin genisligine ve
konforlu olmasma dikkat ettiklerini belirtmekte, ardindan teknenin
satin alma ve kullanma maliyeti ve teknenin giivenli olmasi gibi
kriterler gelmektedir. Bunlarin yani sira yelkenli tekneyi tek bagina
abrayabilmek de tekne sahiplerinin aradigi bir 6zelliktir. Motor yat
sahiplerinin de satin alirken 6nem verdikleri gibi yelkenli sahiplerinin
de teknelerinin aile i¢in ideal Olgiilerde ve 6zelliklerde olmasi, oda
sayisinin yeterli olmasi, tavan yiiksekligi, arkadaglarinin tavsiye
etmesi gibi nedenler tercih sebepleri olmaktadir. Fakat bazi yelkenli
yat sahipleri teknelerinin genis olmasini isterken bazilar1 da tam tersi
kiiciik olmasini tercih etmektedirler. Motor yat sahiplerinden farkli
olarak yapilan yelkenin keyif vermesi, teknenin donanimi ve denize
uygunlugu gibi kistaslar da tercih edilen tekneyi satin almabilir
kilmaktadir.

Tekne sahipleri agirlikli olarak internetten arastirarak
teknelerini bulduklarini, bir kismi ise arkadaslarmin vesilesi ile tekne
sahibi olduklarini belirtmektedir. Gorligme yapilan tekne sahipleri biri
hari¢ teknelerinden memnunken, bir motor yat sahibi aldig1 ozel
yapim teknesinin firmasi ile yasadigi sikinti yiiziinden teknesini
aldigina pisman oldugunu belirtmistir.

104



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

Tablo 4: Yat Satin Alma Kararinda Yat Tipi Se¢imine Etki Eden

Degiskenler

Motor Yat Yelkenli Yat
Kodlar f Kodlar f
1 Hizli olmasi, ¢cabuk ulagim saglamasi 7 1 Genis olmast 7
2 Genis olmasi 5 2 Konforlu olmasi 6
3 Konforlu olmasi 3 3 Givenlik 4
4  Arkadas tavsiyesi 2| 4 Maliyet 4
5 Maliyet 1 5 Yalniz basina hakim olabilme 3
6 Balik tutmaya uygunluk 1 6 Aile igin ideal olmasi 2
7 Aileye uygunluk 1 7  Gezi amagl kullanilabilmesi 2
8 Marka giivenilirligi 1 8 Donanim 1
9  Ust kismmnin olmasi 1 9 Yelken yapmay1 sevmek 1
10 Eglence 1| 10 Kullamshlhk 1
11 Biiyiik olmamast 1
12 Arkadas tavsiyesi 1
13 Denize uygunluk 1
14 Oda sayisi 1
15 Kalite 1
16 Tavanin yiiksek olmasi 1

Yat sahipleri ile gergeklestirilen yiiz yiize gorlismelerde
sorulan, “Neden (Motor yat / Yelkenli yat)’1 tercih etmediniz?” sorusu
ile ilgili olarak alinan verilerin igerik analizinden elde edilen sonuglar
Tablo 5°te gosterilmektedir. Motor yat sahiplerine neden yelkenli yati
tercih etmediniz diye soruldugunda en fazla zamanlarinin kisith
oldugu yanit1 verildigi goriilmektedir. Hiz arayisinda olan motor yat
sahiplerinin yelken igin verdikleri bu cevap tercih ayriligimi apagik
ortaya koymaktadir. Ayrica yelkenli teknenin kullanimi zahmetli
bulunmakta, yelkenli teknenin ¢ok ilgi istedigi diigiiniilmektedir. Bu
sebepledir ki verilen yanitlar arasinda yelkenli almak i¢in emekli
olmak gerektigi ve bunun beklendigi belirtilmektedir. Tiim bu
sebeplerin yaninda tekne sahibinin istekleri haricinde ailelerinin ve
eslerinin tercihleri de satin alma ya da almama kistaslarinda etkili
olmaktadir. Bir motor yat sahibi esinin yelkenli tekneyi
sevmemesinden dolay1 yelkenliyi tercih etmedigini belirtmektedir.
Yelkenli teknenin kullanimu fiziki yeterlilik gerektirdiginden saglik
problemi oldugunu belirten bir tekne sahibi istese de
kullanamayacagindan bahsetmektedir. Yelkenli tekne ile her hava
kosulunda seyir yapilamamasi, konforlu bulunmamasi, yasam alaninin
motor yatlara gore yeterli genislikte goriilmemesi, balik tutmaya
elverisli olmamasi gibi kriterler de motor yat sahiplerinin yelkenli yat
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tercih etmeme nedenleri arasinda yer almaktadir. Bu cevaplarin yani
sira sahip oldugu tekneyi alirken denizcilik konusunda bilgisinin
yetersiz oldugunu, bu nedenle cesaret edemediklerini fakat bundan
sonraki teknelerini yelkenli olarak degistirmek istediklerini belirten
motor yat sahibi de bulunmaktadir. Ayrica bir motor yat sahibi
eskiden yelkenli tekne sahibi oldugunu belirtip motor yat1 tercih etme
sebeplerini soyle aciklamistir;

“velkenli ¢ok keyifli fakat ¢ok zaman ve emek istiyor,
okuyorken yapmak kolaydi, zamanimin ¢ogunu yelken
vaparak gegirebiliyordum, hatta teknede kaliyordum.
Fakat simdi ¢alisinca hafta sonlart kisith bir zamanim
oluyor ve bu kisitli zamanda hem kendime hem de aileme
vakit ayirmali, hem  hobimi yapmali hem de
gezebilmeliyim. Bunun igin motor yat daha ideal, seyre
¢tkmadan once uzun hazirliklar yapmaniz gerekmiyor ve
gideceginiz yere ¢cabuk gidip, yiiziip donebiliyorsunuz.”

Ayni soru yelkenli yat sahiplerine soruldugunda daha keskin
yanitlarla karsilasiimaktadir. Ornegin 60 yasindaki bir kadin yelkenli
yat sahibinden;

“Uzerine para verseler motor yati tercih etmem, benim
icin  denizcilik  yelken  yapmaktir.  Motor  yati
kullanacagim bir de iizerine daha fazla yakit parasi
verip keyif almayacagim, bu miimkiin degil.”

yanit1 alimmugtir. Bir bagka katilimci ise;

“Ben yelken yapmak i¢in tekne satin aldim, motor yat
tasit gibi bir yerden bir yere gitmek icin kullanilir,
yelkenli ise yelken yapmak igin, seyrin verdigi keyif ve
riizgdri hissetmek igin kullanilir”

gibi gorislerle yelkenli ile motor yatin karsilastirilamayacagini,
kullanim amaglarimin tamamen farkli oldugu, yelkenli yatin bir
felsefesi oldugunu goriisii ortaya atilmaktadir. Yabanci bir yelkenli yat
sahibi, motor yat sahibi bir arkadasi ile kendi teknesinde sampanya
icerken arkadagina;

“Senin yakit icin harcadigin parayr ben teknemde en

pahali sampanyayt icip keyif yapmak icin harcryorum
aramizdaki fark bu”
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diyerek bakis ag¢isini vurgulamaktadir. Yelkenli yat sahiplerinin motor
yat1 tercih etmeme nedenleri siralanacak olursa en onde yelkenci
olmak, yelken ve riizgérla seyir yapmay1 sevmek gelirken, motor yatin
ekonomik olmamasi, kullaniminin keyifli olmamas1 ve giiriltiili
olmasi, cevreci olmamasi ve yelkenlinin verdigi 6zgiirlik hissini
vermemesi, yakitin bitme ihtimali yiiziinden uzun mesafeli seyir
yapilamamasi, yagam tarzi farkliligi, sakinligi yansitmamasi gibi
kriterler de dikkat ¢ekmektedir.

Tablo 5: Satin Alma Kararinda Diger Yat Tipinin Tercih Edilmeme
Sebeplerinin Analizi

Neden Motor Yat Degil? Neden Yelkenli Yat Degil?
Kodlar f Kodlar f
1  Yelken yapmay1 sevmek, yelkenci olmak 6 1  Zaman kisit1 olmasi nedeniyle 5
2 Riizgarla seyir yapmay1 sevmek 5 2 Kullaniminin kolay olmamasi, 4
3 Kullanimmm keyifli olmamasi 4 3 Yasam alaninin genis olmamasi 3
4  Ekonomik olmamasi 4 4  Emekli olmay1 gerektirmesi 2
5  Girultili olmasi 4 5  Zahmetli olmasi 2
6  Spor yapmak i¢in yelkenli daha uygun 3 6 Cokilgi istemesi nedeniyle 1
7  Yasam tarzi 3 7 Bilgi eksikligi 1
8 Motor yat ile karsilastirilamaz 3 8 Her hava kosulunda seyir yapilamamasi 1
9  Sakin degil ) 9 Konforlu olmamasi 1
10  Uzun seyir yapamamasi ) 10 Balik tutmaya uygun olmamasi 1
11  Cevreci olmamasi ) 11  Esinin sevmemesi 1
12 Denizcilik ile ilgisi olmamasi ! 12 Saglik problemi oldugunda kullanilamamast 1
13 Denizin hissedilememesi 1
14  Yelkeni merak ettigi i¢in !
15 Konforlu olmadigi igin 1
16  Tasit gibi oldugu icin !
17  Geng oldugu igin |
18  Ogzgiirliik hissi vermedigi i¢in 1

Ayrica; bir motor yat kullanicist ile ayni yaniti veren bir
yelkenli yat sahibi bir paradoksu da ortaya koymaktadir. Zaman1 az
oldugu icin gengliginde yelkenli kullanamayacagini, bunun igin
emekli olmay1 bekledigini belirten motor yat sahibinin goriisiine, bir
yelkenli yat sahibi suanda geng¢ oldugu icin yelkenli kullanabildigi
fakat yaglandig1 zaman yelken ile basa ¢gikamayacagi bu sebeple motor
yata gecebilecegi goriisii ile karsilik vermistir.
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Sonug ve Tartisma

Yapilan caligma ile motor yat sahiplerinin satin alma kriterleri
ile yelkenli yat sahiplerinin satin alma kriterlerinin ortak ve farkli
yonlerini ortaya c¢ikartilmis, motor yat ve yelkenli yat sahipleri
arasinda profil ozellikleri yoniinden farkliliklarinin olup olmadigini
ortaya konmustur. Genel kani olarak bu ¢alismadan once yelkenli ve
motor yat kullanicilann  hakkinda ¢esitli  Onyargilar oldugu
goriilmekteydi. Daha 6nceden yapilmis olan “Izmir’de Yat Turizmi ve
Marina Endiistrisi: Tiiketici Algis1 Uzerine Kalitatif Bir Calisma”
(Ozdelibas, 2012) adli ¢aligmada yapilan goriismelerde motor yat ve
yelkenli kullanicilarinin marina algilarinda ve beklentilerinde farklilik
oldugu ortaya konmustur. Yachts Turkiye dergisinin 2013 Mayis
sayisinda “’Motor yat mi1? Yelkenli mi?”” konu baghigi ile sektoriin
onde gelen yat broker firmalar ile roportaj yapilmis, satin alma tercihi
icin karsilastirmalar yapilmistir. Bu verilerin 1s18inda olusturulan
sorular ile diger calismalara kaynak olacak bir ¢alisma yapilmak
istenmistir. 14 yelkenli yat, 11 motor yat sahibinin profil verileri
karsilastirildiginda ayirt edici bir farklilik gézlemlenmemistir. Yas
ortalamalar1 45’in iizerinde, egitim durumlari {iniversite agirliklt olup,
tekne boylar1 ortalama 11-12 metre olarak tespit edilmistir. 1ki yat
tipini de denemis olanlarin ailelerinin vesile olmasi ile denizcilige
basladigi ve kiiciik yastan beri denizcilikle i¢ ige olduklari
belirlenmistir.

Bos zamanlarinit denizde gecirme konusunda ortak cevaplar
deniz sevgisi ve huzur bulma, stres atma olurken yelkenli tekne
sahipleri yelken yapmak ve 6zgiirlilk hissi, doga ile bas basa olmak
cevabini vermistir. Verilen cevaplar arasinda yalniz kalmak, uzak
koylara gitmek, hobi, aktivite, spor, merak, balik tutma gibi cevaplar
yer almistir. Gorligmecilerin burada verdikleri cevaplar tekne tipi
tercihi konusunda da fikirlerini ortaya koymaktadir.

Su an sahip olduklan tekne ile ilgili sorularda iki tipi tercih
edenler arasinda motor yat tercih edenlerin teknesinin daha yeni
oldugu tespit edilmistir. Motor yat1 tercih edenlerin tercih sebepleri
arasinda zamanlariin kisitli olmasi sebebi ile teknenin hizli ve ¢cabuk
ulasima uygun olmast degiskeninin Onemli oldugu goriilmiistiir.
Genislik ve konfor diger onemli kriterler olmustur. Yelkenli yat
sahipleri ise Oncelikli olarak konfor cevabi ile motor yat sahipleri ile
ortak cevap vermistir. Geniglik, maliyet, gilivenlik gibi kriterler
yogunluklu olarak verilen diger cevaplardan olmustur.

Diger yat tipini neden tercih etmedikleri sorusuna yelkenli yat
sahipleri yelken yapmayi sevdikleri ve riizgart hissetmek istedikleri
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icin motor yati tercih etmediklerini agirlikli olarak belirtmislerdir.
Bunlara ek olarak motor yat1 giiriiltiilii, kullanimi keyifsiz ve ¢evreci
olmamasi sebebi ile tercih etmediklerini belirtmislerdir. Motor yatgilar
yelkenli yati zahmetli bulmakta ve zamanlarinin azligindan dolay1
tercih etmediklerini belirtmektedir. Baz1 yelkenli tekne sahipleri motor
yat ile yelkenli yatin karsilastirilamayacagi cevabimi vererek
birbirlerine alternatif olmadiklarini belirtmislerdir.

Bu ¢alisma, yat satin alma siirecinde motor yat ve yelkenli yat
tercihleri ile ilgili satin alma kararlarina etki eden degiskenler iizerine
yapilan ilk calisma olmasi sebebi ile her hangi bir kurama
dayandirilamamis olup, ileride yapilacak olan ¢aligmalara zemin
olusturacak mahiyette, kesfedici bir ¢alismadir. Ileride bu calismada
bulunan degiskenler dogrultusunda gelistirilecek bir anket kullanilarak
nicel calismalarin yapilmasi, karsilastirmali istatistiksel analizlerin
yapilmasmma  olanak  saglayacaktir. IC  Cesme  Marina’da
gerceklestirilen bu 6rnek uygulamanin, baska calismalarda ana kiitle
genisletilerek uygulanmasi 6nerilmektedir.
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DENIZ TURIZMINDE YAT LIMANI TERCIHINi
ETKILEYEN FAKTORLERIN TESPIiTi: CESME BOLGESI
YAT LIMANLARI UZERINE BiR CALISMA

Buse COSAR'
Selcuk NAS?

OZET

Tiirkiye 'deki deniz turizminin gelisimine paralel olarak son on yilda
yat turizminde, yat limanmi sayist ve kapasitelerinde de artislar
gozlenmektedir. Bu artisin kaynagini, yat sahiplerinin yat limani ihtiyaglar
olusturmaktadir. Yapilan c¢alismalarda yat limanlarmin, kullanicilarinin
taleplerine yonelik olarak tasarlandigi, miisteri beklentilerinin sorgulandig
goriilmektedir. Bu ¢alismada, yat¢ilarin teknelerini baglamak amaciyla yat
limani tercihlerinde hangi faktérlerin etkili oldugu, yiiz yiize goriigme teknigi
yontemi kullanilarak arastirilmistir. Arastirma, Cesme ilge smirlart iginde
bulunan Cesme ve Altinyunus yat Ilimanlarinda gerceklestirilmistir.
Calismanin  sonucunda yat kullaniclarimin  liman  tercihlerinde; yat
limanlarmin  sundugu sosyal imkanlarin kalitesi ve c¢esitliligi ile liman
alamimin  temizligi, teknik imkanlarin ve destegin yeterliligi ile yat limani
konumu gibi faktorlerin etkili oldugu tespit edilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Turizmi, Yat Limani, Tekne Baglama Yeri Tercihi,
Yatcilik

YAT LIMANLARI

1950’lerde Avrupa’da baglayan yat turizmi ve yat limani
isletmeciligi faaliyetlerinin kaynagi Amerika Birlesik Devletleri’dir.
Tarihsel siire¢ igerisinde sahil seritlerinin eglence, dinlenme ve hobi
amagh olarak kullanilmaya baslamasi ile 1970’li yillarda yat limani
isletmeciligi “marinacilik” (UBAK 2013) II. kusaga gecis yapmistir.
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Enstitiisii, Deniz Turizmi Yiiksek Lisans Programi, Izmir.
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1990’11 yillarda ise miisteri merkezli anlayisin yayginlagsmasi ile III.
kusak marinacilik baslamistir (Bourne, 1993). Tirkiye’de ilk yat
turizmi faaliyetlerinin Ege Denizi kiyilarinda Yunanistan’dan gelen
turistleri tasiyan tekneler ile 1960 — 1965 yillarinda basladig:
belirtilmektedir. Yat limani isletmeciligi konusundaki ilk devlet
politikalarinin ise 1967 yilinda baslatildig1, bunun sonucu olarak da ilk
yat limanlarinin 1976 yilinda Bodrum’da 1977 yilinda Kusadasi ve
Cesme yat limanlarinin faaliyete bagladigi goriilmektedir. (UBAK
2013). Ozellikle 2000°’li yillardan itibaren biiyiik gelismelerin
yasandig1 yat limanlarinda 2002 yili sonu itibariyle 25 adet iken, 2011
yilinda bu say1 46’ya ¢ikmis ve bu siliregte marina sayisinda %94 ’liik
bir artis olmustur (Yiksek, 2013).

Tiirkiye’de yat turizmi ve yat limani igletmeciligi ile ilgili ilk
yasal diizenlemenin 1983 yilinda yapildig1 goriilmektedir. 8 Haziran
1983 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile yiiriirliige giren ilk diizenleme,
Yat Turizminin  Gelistirilmesi Hakkinda YoOnetmeliktir. Bu
yonetmeligin adi1 daha sonra 4 Haziran 1991 tarihli Bakanlar Kurulu
Karar ile “Deniz Turizm Yonetmeligi” olarak degistirilmistir. Bu
yonetmeligin amaci; “Yat Turizmi, Yat Liman: Isletmeciligi ve Yat
Isletmeciliginin ~ yonlendirilmesi ve — gelistirilmesi icin ~ gerekli
diizenlemelerin yapilmast ile isletmecilerin, kamu gorevlilerinin ve
yvat¢llarin  uyacaklart  kurallarin  belirlenmesidir” seklinde ifade
edilmigtir. Yat Turizm YOnetmeliginde yat limanlari; “Ana Yat
Limani, Tali Yat Limani ve Yat Yanasma Yerleri ile Cekek Yerleri
olarak belirlenen mahalleri” seklinde tanimlanmistir. Daha sonra bu
yonetmelik, 24 Temmuz 2009 tarih ve 27298 sayili Resmi Gazete’de
yayimmlanan “Deniz = Turizmi  Yonetmeligi” ile yiriirliikten
kaldirilmistir. Halen yiiriirliikte olan Deniz Turizmi Y6netmeligi’nde
yat limanlar1 “Deniz Turizm Tesisi” olarak kabul edilmektedir. Bu
yonetmelikte Deniz Turizm Tesisleri terimi; Turizm yatirimi
kapsaminda bulunan veya turizm igletmesi faaliyetinin yapildig,
miinhasiran deniz turizmi araglarina giivenli baglama, karaya ¢ekme,
bakim, onarim hizmetleri, bu araglarla gelen yolculara yeme, i¢me,
dinlenme, eglence, konaklama gibi hizmetlerden birkagini veya
tamamini sunan kruvaziyer gemi limani, yat limani, ¢ekek yeri, rihtim
ve iskele gibi turizm tesislerini ifade etmektedir. “Yat limani1” terimi
ile ilgili olarak yapilan en son resmi tanim, 2 Nisan 2013 tarih ve
28606 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Kiy1 Kanununun
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Uygulanmasma Dair Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasimna Dair
Yonetmelikte yapilmistir. Buna goére Yat Limani terimi; “Yatlara
giivenli bir baglama ve her yata dogrudan yiiriiyerek c¢ikilmasina
imkan saglayan, yeterli derinlikte su bulunan ve yatlara teknik ve
sosyal altyapi, yonetim, destek, konaklama, bakim ve onarim
hizmetlerini sunan, riizgdr ve deniz tesirlerinden korunmus, isletme
izin belgesi almis, turizm isletmesi belgeli kyt yapilaridir” seklinde
tanimlanmaktadir. 24 Temmuz 2009 tarih ve 27298 numarali Resmi
Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Deniz Turizm Y 6netmeligi’ne
gore yat limanlar, alt ve iistyap: niteliklerine ve bunlara ilave olarak
sagladiklar1 imkanlara gore “li¢ ¢ipali yat limanlar1”, “dort ¢ipali yat
limanlar1” ve “bes ¢ipali yat limanlar1” olarak siiflandirilmaktadir.

YAT LIMANI HIZMET KALITESI

Deniz turizminde faaliyet gosteren yat limanlari, yatlara ve yat
kullanicilarina hizmet verdigi gibi, diger bircok yan sektdr icin de
pazar olusturmaktadir. Arli (2012a), yat limanlarinin verdigi
hizmetlerin iki boyutundan bahsetmektedir. Birinci boyutu, insan
boyutunu tekne sahiplerini/ kaptanlarmi, ikinci boyutu ise arag
boyutunu yani tekneleri olusturmaktadir. Belirli bir bolgede hizmet
veren yat limani isletmecilerinin rekabetgi iistiinliiklerini saglamalari
icin yukarida bahsedilen hem insan hem de ara¢ boyutunda kaliteli
hizmet sunmalar1 gerekmektedir (Arli, 2012b). Yat limam
isletmeciliginde ~ hizmet  kalitesinin  dlglimlerinin  yapildig1
arastirmalarda genellikle Parasuraman ve arkadaslar1 (1988)
tarafindan  gelistirilen = SERVQUAL  6lgeginin  kullanildig:
goriilmektedir (Arli, 2012b; Sar1 2011). Calismalar sirasinda bu dlgege
diger emik degiskeler eklenerek yat limanlarindaki hizmet kalitesinin
boyutlart belirlenmeye calisilmistir. Arli (2012a) tarafindan kullanilan
olcek ile tespit edilen hizmet kalitesi boyutlar1 “fiziksel kosullar”,

LT LT3

“heveslilik”, “karsilik verebilme”, “gliven duyma”, “ulasilabilirlik”,
“teknelere yonelik hizmet”, “giivenlik”, “empati” ve “profesyonellik”
olarak belirlenmistir. Yatcilara verilen hizmetin kalitesi algisinin yat
limanmin tekrar tercih etme ve tavsiye etme egilimleri lizerine bir
arastirma gergeklestiren Sart (2011) verilen hizmetin kalitesi
konusunda giivenilirlik, heveslilik, inanilirlik, miisteriyi anlamak,
yeterlilik, nezaket, emniyet, erisilirlik ve iletisim konularmi ele

almistir. Bunun disinda yat limanlarindaki hizmet kalitesi ile ilgili
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olarak toplam kalite yonetimi anlayis1 kapsaminda benimsenen ilkeler
ise; “Ust yOnetimin katilimi”, miisteri ve c¢alisanlarla iligkiler”,
“liderlik”, “miisteriye odaklanma”, “calisanlarin memnuniyeti” ve
“siirekli iyilestirme ve siirekli egitim” siralanmaktadir (Hassan, Pelit
ve Giiger; 2010).

Bu c¢alismada yat kullanicilarinin teknelerini baglamak igin
tercih ettigi yat limanini hangi kriterlere gore belirledigi arastirilmistir.
Arastirmanin merkezinde yat kullanicilar1 yani yat liman1 miisterileri
bulunmaktadir. Daha 6nce yapilan arastirmalarda, TKY ilkelerinde
miisteriye odaklanmanin sebebi olarak, “yat limani1 hizmet kalitesini
artirmak, algilanan hizmet diizeyini iyilestirmek, faaliyetlerine
siireklilik kazandirmak ve tavsiye edilmesini saglamak™ olarak
belirlendigi goriilmektedir. Bu ¢alisma ise bir yat limanmin
secilmesinde hangi faktorlerin etkili olabileceginin ortaya kondugu bir
caligmadir. Kisacast bir yat limanmi cazip kilan faktorlerin neler
oldugu sorusunun arastirildig1 bir ¢calismadir. Bu ¢alismaya benzer bir
calisma, Durukan (2004) tarafindan gerceklestirilen Ege Bolgesi yat
baglama tesislerinin miisteri yonlii degerlendirme g¢alismasidir. Bu
caligmada elde edilen veriler ile Durukan (2004) ve diger
arastirmacilarin sonuglar1 karsilastirmali olarak sonu¢ boliimiinde
tartisilmaktadir.

CALISMANIN METODOLOJISI

Bu ¢alismanin temel hedefi, yatcgilarin teknelerini baglamak
icin yat limant tercih ederken ne tir faktorleri g6z Oniinde
bulundurduklarini ortaya koymaktir ve bu sonuglara gore yeni yapilan
ya da gelistirilen yat limanlariin diizenlenmesine katki saglamaktir.
Deniz turizmi alaninda bu konuyla ilgili pek fazla bir ¢aligmanin
olmamasindan dolayi, bu c¢aligmanin literatiire katki saglamasi
hedeflenmektedir.

Veri Toplama Yontemi

Calismada, genel olarak yatcilarin yat limanm tercihlerinde
hangi kriterleri dikkate aldiklari sorusu sorularak yatgilardan genel
diistinceler alimmustir. Bu soru ile yatgilarin bir yat limanina
yonlenmesinde oncelikli etkileyici faktdrler belirlenmistir. ikinci soru
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olarak yatcilarin hali hazirda bagli bulunduklar1 yat limanin1 neden
tercih ettikleri sorusu yoneltilmistir. Son olarak ise bir yatginin
teknesini yat limanina baglanmasini cazip kilacak ne tip hizmet,
faaliyet veya imkanlarin olmasini istedikleri sorusu sorulmustur.
Alman cevaplarin analizi ile yat limanlarini gelistirme faaliyetlerinde
neleri g6z Onilinde bulundurmalar gerektigi ortaya konmustur.
Calisma Cesme bolgesindeki Cesme ve Altinyunus Yat Limanlarin’da
teknelerini  yillik  kontratla  baglayan  yatgilar  iizerinde
gergeklestirilmistir.

Yapilan calisma Izmir Cesme ve Altinyunus Marina’ ya yat
baglayan yat sahipleri ve yat kaptanlari ile yiliz yiize gorligme yontemi
kullanilarak yapilmistir. Gorlismeler marina iginde bagli olan yatlara
bizzat gidilerek tekne {lizerindeyken yapilmistir. Marina igine girmek
ve arastirma yapmak i¢in marina miidiirlerinden gerekli izinler 18
Mayis 2013 tarihinde alinmistir. Goriigsmeler Mayis ve Haziran
aylarinda hafta sonlan gidilerek toplam 24 yatci ile yapilmistir. Her
bir yatei ile yaklagik 10 - 15 dakika goriisilmiistiir. Yapilandirilmisg
goriisme formunda Oncelikle yatcilarin demografik bilgileri ve yat
bilgileri alinmistir, daha sonra miilakat sorulari sorulmustur. Miilakat
formunda ii¢ genel soru yoneltilmistir. Bunlar;

e Yatimizi bir yat limanina baglamak istediginizde hangi
kriterlerini dikkate alirsiniz?,

e Yatinizi bu yat limanina baglamanizda etkili olan faktorler
nelerdir?

e Yatmizi bir yat limanina baglamay1 cazip kilan hizmetler,
faaliyetler veya imkanlar nelerdir?

Ana Kiitle ve Orneklem

Bu arastirmanin ana kiitlesini Izmir ilinin Cesme ilgesinde
faaliyet gosteren iki yat limam isletmesinin yillik baglama hizmeti
alan yatcilar olusturmaktadir. Cesme Marina’nin denizde yat baglama
kapasitesi 400, karada yat baglama kapasitesi 100 olup, yillik hizmet
verilen ortalama tekne sayisi 350 dir. Altinyunus Marina’nin ise
denizde yat baglama kapasitesi 180, karada yat baglama kapasitesi 60
olup, yillik hizmet verilen ortalama tekne sayist 160’tir. Arastirmada
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zaman ve maliyet kisitlart ve ¢cogu tekne sahibinin haftasonu denize
acilmig olmalar1 nedeni ile 24 tane yat sahibi ve yat kaptani kolayda
ornekleme yoOntemi ile tespit edilmistir. Nitel bir ¢alisma agisindan
ulasilan denek sayisinin tatmin edici bir say1 oldugu kabul edilmistir.

Verilerin Analizi

Yapilandirilmis goriisme formu ile toplanan veriler igerik
analizi yontemi ile analiz edilmistir. Miilakat formlarindan alinan
verilerden 6nce kodlar olusturulmustur. Daha sonra bu kodlarin iginde
bulundugu temalar belirlenmistir.

BULGULAR

Aragtirmaya katilan 24 yat kullanicisinin 88%’1 Tiirkiye
Cumbhuriyeti, 12%’si Alman vatandasidir. Bu yatlarin 25%’1 T.C.,
12%’si  Alman, 63%’i  ABD bayraklhidir.Yatlar tiirline gore
ayrildiginda, yatlarin 29%’u yelkenli, 71%’1 ise motor yattir. Yatlarin
uzunluklar incelendiginde ise yatlarin 7.4 metre ile 22 metre arasinda
degistigi goriilmektedir. Yatlarin 12%’si 10 metrenin altinda, 58%’i
10-15 metre aras1 ve 30%’u ise 15 metreden uzundur.

Tekne kullanicilari ile gergeklestirilen yiiz ylize goriismelerde
sorulan, “Bir yat limanma baglamak istediginizde hangi kriterleri
dikkate alirsiniz?” sorusu ile ilgili olarak alinan verilerin igerik
analizinden elde edilen sonuglar Tablo 1’de gdsterilmektedir.

Tablo 1 incelendiginde yat sahiplerine bir yat limanina
yatlarin1 baglarken dikkate aldiklari kriterler alt1 ana tema altinda
toplanmigtir. Bunlar, 6nem sirasina goére; “marina hizmetleri”,

“konumsal ¢ekicilik”, “bireysel faktorler”, “sunulan sosyal ortam”,
“cevresel faktorler” ve “fiziksel yap1” olarak belirlenmistir.
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Tablo 1. Bir Yat Limanina Baglarken Dikkate Alinan Kriterler

YAT LIMANI

HiZMETLERI

e Giivenlik

e Marinanin sundugu
hizmetler

e Temizlik

e Palamar hizmetleri

e Fiyat

e Teknik servis
o Wi-fi

e Carsisinin bulunmasi

o Siipermarketin
bulunmas1 7/24

e Teknelerin ebatlarina ve
tiirlerine gore iyi
gruplandirilip
yerlestirilmesi

e Otopark

e Marinada tercih edilen
marka
restoranlarin / kafelerin
olmasi

KONUMSAL
CEKICILIK

e Marinanin konumu

e Popiiler koylara yakinlik

e Ulasim
e Hava limanina yakilik
o Sehir merkezine yakinlik
¢ Yunan adalarina yakinlik
o Etrafinin ¢ok otel
olmamasi
o Civarda gormeye deger
yerlerin
olmasi
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BIREYSEL FAKTORLER 18

e Cesmede yazliginin olmasi

¢ Arkadas tavsiyeleri

¢ Kaptanin Cesmede ikamet
etmesi

e Cok uluslu yatc¢ilarin
olmast

SUNULAN SOSYAL

ORTAM

e Sosyal ortamin veya
yasamin etkisi

e Ozel Yagama Sayg1

CEVRESEL

FAKTORLER

e Deniz suyunun temizligi

¢ Hava kosullarinin
uygunlugu

o Giirtiltii kirliliginin
olmamasi

FiZIKSEL YAPI
e Marinanin yeni olmasi

o Cekek alani

e Marinanin kendi plajinin
olmasi

¢ Dalga kiran etkinligi
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“Marina Hizmetleri” kapsaminda miisterilerin en ¢ok Snem
verdikleri konu giivenlik olurken bunu marinanin sundugu hizmetler,
temizlik ve palamar hizmetinin iyi olmasi takip etmektedir. Bunlarin
yani sira, fiyat, teknik servis, internet erigimi, marinanin g¢arsisinin
bulunmasi, marina alani igerisinde siipermarket, otopark, cafe ve
restaurantlarin bulunmasi ve yat limaninin teknelerin ebatlarina ve
tiirlerine gore planli bir yerlestirme sisteminin bulunmasi diger 6ne
¢ikan konulardir.

“Konumsal Cekicilik” kapsaminda yat limanmin konumu en
onemli ikinci faktdr olarak ortaya ¢ikmustir. Ozellikle yat limanmin
popiiler koylara olan yakinligi, ulasim, havaalanina, sehir merkezine
ve Yunan Adalari’na yakinlik gibi konularla birlikte liman alaninin
etrafinin otellerle kapli olmamas1 ve civarda gérmeye deger yerlerin
olmasi da alt1 ¢izilen diger hususlardir.

“Bireysel Faktorler” kapsaminda yat sahibinin Cesme’de
yazliginin olmasi, arkadas tavsiyeleri, kaptanin Cesme’de ikamet
etmesi ve ¢cok uluslu yatgilarin olmasi sirasiyla 6ne ¢ikan konulardir.

“Sunulan Sosyal Ortam” kapsaminda sosyal ortamin veya
yasamin etkisi one ¢ikarken bunun yaninda diger alt1 ¢izilen bir konu
da 6zel yasama saygidir.

“Cevresel Faktorler” temasi altinda deniz suyunun temizligi
en Onemli konu olarak one ¢ikarken hava kosullarinin uygunlugu
ikinci, giiriiltii kirliliginin olmamasi {igiincii sirada yer almaktadir.

“Fiziksel Yap1 ” temas1 altinda smiflandirilan konular
arasinda limanin yeni olmasi, ¢ekek alani ve yat limaninin kendi
plajinin olmasi es degerde 6nem arz ederken dalga kiran etkinligi de
alt1 ¢izilen diger bir konu olarak géze ¢arpmaktadir.

Aragtirmada tekne sahiplerine ydneltilen ikinci soru; su anda
bulunduklar1 yat limanmi tercih etme sebeplerinin neler oldugudur.
Arastirma kapsaminda goriisiilen denekler, birbirlerine ¢ok yakin ve
rakip durumda olan Cesme ve Altinyunus Yat Limanlar1 olup, veriler
her bir yat limani i¢in ayr1 ayr1 degerlendirilmistir. Analiz sonuglari
Tablo 2’de gosterilmektedir.
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Tablo 2. Cesme / Altinyunus Yat Limanlarini Tercih Etme Sebepleri

TERCIiH SEBEPLERI Cesme (f) Altinyunus (f)
o Sosyal ortam 6 10
e Schir merkezine yakinlk 5 8
e Hizmetin profesyonel olmasi 4 6
o Cesmede yazlik evin bulunmasi 3 4
o Kaptanlarin ¢egsme’de ikamet 3 3
etmesi
e Giivenlik 2 3
e Temizlik 2 2
e Teknik hizmet 2 2
e Limanin yeni olmasi 2 2
e Diger yat limanlarinda yer 2 1

kalmamasi

Yapilan goriismelerde her iki yat limanmi kullanan yat
kullanicilarinin yat baglamalarinin en biiyiik 6nemli nedeni olarak yat
limanmin saglamis oldugu sosyal ortam gdsterilmistir. Ikinci sirada,
her iki yat liman1 miisterileri de sehir merkezine yakinlik kriterinin
alttim1 ¢izerken bunu sirasiyla profesyonel hizmet anlayisi, Cesme
civarinda yazlik sahibi olmalari, kaptanlarin Cesme’de ikamet
etmeleri, giivenlik, temizlik, teknik hizmet, limanin yeni olmasi ve
diger yat limanlarinda yer kalmamasi gibi nedenler takip etmektedir.

Arastirmada tekne sahiplerine ydneltilen {iglincii soru; bir yat
limanina baglamay1 cazip kilan hizmetler, faaliyetler veya imkanlarin
neler oldugudur. Analiz sonuglar1 Tablo 3°de gosterilmektedir.

Tablo 3 incelendiginde bir yat limanina yatlarmi baglamay1
cazip kilacak hizmetler, faaliyet ve imkanlar Onem sirasiyla;
profesyonel sekilde temizlenen banyo ve tuvaletler en 6nemli hizmet
olarak belirlenmistir. Bunu giivenlik, yat sahipleri i¢in sosyal
aktiviteler, yat sahipleri ve kaptanlar i¢in yasam alani, profesyonel
teknik ekip ve tersanenin bulunmasi konular1 izlemektedir. Bunlari
takiben, palamar ekibinin daha kaliteli hizmet vermesi, yat
sahiplerinin {icretsiz kullanabilecekleri havuzun bulunmasi, palamar
ekibinin daha yetkili olmasi, yonetimin yatcilar ile iletisim halinde
bulunmasi, fiyatlarin uygunlugu, restaurant, cafe ve internet erisiminin
bulunmasi, su aritma sisteminin tamamen aritilmig su saglayabilmesi,
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yat limanimnin hava kosullarina tamamen kapali bulunmasi, tesis
icerisinde spor salonu, camasir ve bulagik makinesi ve aligveris
merkezinin bulunmasi, yat limani denizinin temiz olmasi yer

almaktadir.

Tablo 3. Bir Yat Limanina Baglamayi1 Cazip Kilan Hizmetler,

Faaliyetler ve imkanlar

Hizmet, Faaliyet ve Imkanlar

¢ Profesyonel sekilde temizlenen banyo ve tuvaletler
¢ Giivenlik

e Yat sahipleri i¢in sosyal aktiviteler

e Yat sahipleri ve kaptanlar i¢in yasam alani

¢ Profesyonel teknik ekip

e Tersanenin olmasi

e Palamar ekibinin daha kaliteli hizmet vermesi

e Yat sahiplerinin {icretsiz kullanabilecekleri havuz
e Palamar ekibinin daha yetkili olmasi

e Yonetimin yatgilar ile iletisim halinde ve ilgili olmalari
¢ Fiyatlarin uygun olmasi

e Restoran ve kafelerin bulunmasi

o Internet erisimi

e Su aritma sisteminin tamamen aritilmis su saglamast
e Marinanin hava kosullarina tamamen kapanmast

e Spor salonu

e Camasir bulasik makinesi konulmasi

e Alis veris merkezinin olmasi

¢ Suyun temiz olmasi

e Yat liman etkinliklerinin halka kapali olmast

e Cocuklar i¢in oyun alani

e Marina iginde teknelerin biiylikliiklerine ve tiplerine gore

diizenlenmesi
e Kurallarin uygulanmiginin teftis edilmesi
e Otopark hizmeti
e Tenis kortu
e Otel hizmeti sunulmasi
o Lojistik saglayici motorlu tasitlar
e Kendi plajinin olmasi
e Konumunun iyi olmast
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Son olarak da miisteriler yat limani etkinliklerinin halka kapali
olmasi, ¢ocuklar i¢in oyun alaninin bulunmasi, yat limaninin iginde
teknelerin biiyiikliiklerine ve tiplerine gore diizenlenmesi, kurallarin
uygulanigiin teftis edilmesi, otopark hizmeti, tenis kortu, otel hizmeti
sunulmasi, lojistik saglayict motorlu tasitlarin bulunmasi, limanin
kendi plajimin olmas1 ve marinanin konumu gibi konular siralanmustir.

Aragtirma sonucunda elde edilen bulgular
degerlendirildiginde; Durukan (2004)’in analizlerine goére yatcilarin
baglama yeri segerken en c¢ok tesisin yetkilileri ve calisanlarinin
giivenilirliginin etkili oldugunu ortaya koymustur. Ikinci olarak
baglama iicretlerinin etkili oldugunu, en az etkileyen faktoriin ise
marinanin yat¢ilik camiasinda prestijli bir tesis olarak taninmasi
oldugunu tespit etmistir. Ancak bu sonuglar Cesme bdlgesinde
bulunan marinalardaki gdriisme sonuglartyla tam anlamiyla
uyusmamaktadir. Cesme bolgesinde en ¢ok, yat limam1 ve
cevresindeki sosyal yasam ile koylara yakinlik faktorleri tekne
baglama tercihini etkilemektedir. Bu sonug, insanlarin yat limani
tercihlerinde sosyal iletisimin Onemini de ortaya koymaktadir. Bu
sonu¢ Arli (2012a)’nin ¢alismasi ile de desteklenmektedir. Arh
calismasinda yat kullanicilarinin bir yat limanini tercih ederken
bagimsiz hareket etmeyi tercih etmedikleri ve insanlarin
soylediklerine riayet ettikleri sonucuna ulagmustir.

SONUC

Arastirma kapsaminda yat turizminde tekne baglama yeri
secimini etkileyen faktorler incelenerek 24 farkli yat sahibine, bir yat
limanma tekne baglarken dikkate aldiklar1 kriterler, Cesme’deki yat
limanlarina yat baglama nedenleri, bir yat limanina tekne baglamay1
daha cazip kilacak hizmetler ve faaliyetler cergevesinde bir yat
limanindan beklentileri sorulmus ve alinan yanitlar dogrultusunda yat
sahiplerinin yat limanlarini1 giivenli bir siginak olarak gordiikleri kadar
sosyal bir tesis olarak da gormek istediklerine dair bulgulara
ulagilmistir. Bu noktada, yat sahipleri tarafindan yat limanlarinin
sundugu sosyal imkanlarin kalitesi ve ¢esitliligi ile liman sahasinin
temizligi, teknik imkanlarin ve destegin yeterliligi, limanin konumu
gibi konularin alti ¢izilmis, sehir merkezine yakinlik, liman
cevresindeki deniz suyunun temizligi, liman igerisinde sunulan
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internet ve benzeri teknolojik hizmetlerin 6nemi vurgulanmustir.
Caligmada genel olarak bir yat limanin cazibesi, tercih edilirligi
konularinda yat sahiplerinin algilar ortaya konmustur. Ote yandan bu
caligma ile ortaya konan yat kullanicilarinin énem verdigi faktdrlerin
tamaminin bir yat limam tarafindan saglanamamasi durumunda
farklilagsma stratejileri i¢in de bir fikir olugturulmustur. Bu aragtirma,
yat limani igletmeciginin denizcilik kadar turizm ve otelcilik
perspektifinden de degerlendirilerek farkli miisteri gruplariin
degisken beklentilerine cevap verecek bir hizmet anlayisi igermesi
gerekliligini ortaya ¢ikarmustir.

Aragtirma ile ilgili izinlerin alinmasi, yat limanlarinin kapali
ve Ozel yapisi, yat kullanicilarinin g¢aligmaya katilma konusundaki
isteksizlikleri, bu tip arastirmalarda karsilagilan zorluklarin basinda
gelmektedir. Bu konu ile ilgili yapilacak gelecekteki calismalarda
gerekli izinler saglanarak daha fazla sayida orneklem ile daha farkli
yapt ve Ozelliklere sahip, baska cografi bolgelerdeki marinalar da
arastirmaya dahil edilebilir, bu sekilde daha farkli profildeki miisteri
tercih nedenleri ortaya konabilir.
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KARTONDAN TEKNELER YARISI

K. Emrah ERGINER'

OZET

Kartondan Tekneler Yarisi TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi Izmir
Subesi onciiltigiinde, Tiirk Miihendis ve Mimar Odalari Birligi (TMMOB)
Izmir Il Koordinasyon Kurulu (IKK) tarafindan Tiirkiye'de ilk defa 2008
yilinda yapilmaya baslanmistir (www.tmmob.org.tr). 1 Temmuz “Denizcilik
ve Kabotaj Bayrami kapsaminda Birlik tarafindan yapilan etkinlik her yil
Lzmir Valiligi resmi programinda yer almaktadir. Etkinligin amact Izmir’'de
denizin kullamim alanlarmin  arttirilmas: ve kentlilerin deniz kenarina
cekilerek genis katilimly bir aktivite yapilmasint saglamak ve boylelikle 1
Temmuz “Denizcilik ve Kabotaj” Bayrammmin esas amaglarindan birisi
olarak denizi sevdirebilmektir. Yaris farkh kiiltiirlere ve yeteneklere sahip
meslek gruplarinin bir araya getirilerek tasarim, planlama, ekip ¢alismasi,
zamani iyi kullanma ve problem ¢ézme yeteneklerini de kullanarak eglenceli
bir sekilde kartondan teknelerin insa edilmesi, siislenmesi ve kortej esliginde
deniz kenarmna gotiiriilmesi asamalarindan olusmaktadwr. Etkinlik sirasinda
¢ekilen fotograflar daha sonra yine Birlik tarafindan diizenlenen fotograf
yarismasinda ~ degerlendirilerek  her yil Izmir Boatshow Fuari’nda
sergilenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Denizcilik, Kabotaj Bayrami, Karton Tekne
1. GIRIS

Bu bildiri TMMOB izmir IKK tarafindan yapilan ve alt1 yildan
beri yapilan kartondan tekneler yarisi deneyimini biitiinsel bir bakisla
irdelemeyi ve kent giindemindeki yerini gozler Oniine sermeyi
amaglamaktadir. Diinyada birgok farkl: iilkede basta Amerika Birlesik
Devletleri, Kanada ve Ingiltere olmak iizere hem denizde, hem
gollerde hem de bazen daha kiigiikk yas gruplan ic¢in havuzlarda
yapilmakta olan bu yaris iilkemizde ilk ve tek olarak TMMOB Izmir
IKK tarafindan izmir’de yapilmaktadir.

Kartondan Tekneler Yarisi ile ilgili bir degerlendirme yazisinda,
Akdeniz”, “ticaret”, “liman”, “korfez” kimlikleriyle hayat buldugu

'Yrd.Dog.Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, izmir
emraherginer@gmail.com.

125



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

halde, denizle iliskisi zaman icinde zayiflamis bir kent olan izmir’in
tarihi Pasaport Limani’na egemen olan Cumhuriyet Meydani’nda
gerceklesen bu etkinlikte, mimar ve miihendislerin diislerindeki
tekneleri inga ettiklerine isaret edilmekte; ayrica yarisin, denizi ve
kentsel hayati “herkes i¢in adil / demokratik” bir bigimde yeniden
bulusturma idealine adanmig umutlu bir c¢aba oldugu ifade
edilmektedir (Kaymn, 2012). Bu kapsamda Kartondan Tekneler
Yarisi’'nin miitevazi kurgusu icinde Izmir kentinin 6nemli bir
sorununa odaklandig1 séylenebilir.

2. KARTONDAN TEKNELER YARISININ iCERiGi VE
OLUSUMU

1 Temmuz 1926 yilinda yiiriirliige giren “Tiirkiye Sahillerinde
Nakliyat1 Bahriye (Kabotaj) ve Limanlarla Kara Sulari Dahilinde
fcray1 San'at ve Ticaret Hakkinda Kanun”
(http://www.mevzuat.gov.tr) sayesinde Tiirkiye Cumhuriyeti’nde
limanlar arasinda ticaret yapma hakki sadece Tiirk Bayrakli gemilere
birakilmistir. Bu kapsamda her yil iilkemizde 1 Temmuz Denizcilik ve
Kabotaj Bayrami olarak kutlanmaktadir ve 6zellikle liman kentlerinde
denizciligi sevdirmek adma bir¢ok farkli etkinlik yapilmaktadir.
Bunlar kisaca ylizme yariglari, yelken yariglari, halat ¢ekme, yagh
kaziktan bayrak alma, resim yariglar1 ve gemi model yarislar1 v.b.
siralanabilir. Bu ve benzeri yariglarin diginda daha farkli ve
Tirkiye’de ilk defa yapilmakta olan “Kartondan Tekneler Yaris1”
TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu tarafindan ilk defa 2008
yilinda Izmir’de baslatilmstir.

2.1.Kartondan Tekneler Yarisinin Amaci

TMMOB Izmir IKK tarafindan diizenlenmekte olan Kartondan
Tekneler Yarisinin amaglar1  Birlik tarafindan asagidaki gibi
siralanmaktadir:

“l Temmuz “Denizcilik ve Kabotaj Bayramin”‘nin daha
deniz kokan etkinliklerle kutlanmasini saglamak,

- Ege Bolgesi’nde halen bir gemi insa ve onarim tersanesi
bulunmadigindan bir an dnce en azindan bakim ve onarim
isleri yapabilecek bir tersane kurulmasini saglamak,

- Izmir Kérfezi temizlenmeye baslanmis olmakla birlikte
denizcilik anlaminda Izmir Limanma gelen ve giden
gemiler disinda kentliler tarafindan kullanilamadigindan
[zmir Korfezi'nin deniz sporlari kapsaminda daha cok
kullanilmasini saglamak,
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- Izmir’in tam ortasindaki Pasaport mendireginin atil bir
sekilde birakilmasina bir son vermek,

- Halkimizin denizden korkmamasimi aksine denizi
sevmesini saglamak,

- Izmir’e denizci bir sehir olma niteligini unutturmamak,

- Konak Pier Rihtiminda/Pasaport’ta bu yil altincisi
diizenlenen  etkinligi  geleneksellestirerek  ileride
uluslararasi diizeyde bir etkinlik haline getirmek”

2.2.Kartondan Tekneler Yaris1 Kurallar

Yukarida siralanan amagclar dogrultusunda Birlik tarafindan
yaymlanan “Kartondan Tekneler Yarigi Kurallar” asagidaki sekli ile
tanimlanmustir:

“Her ekip 4-10 kisiden olusacaktir, Her ekip ayni/benzer
kiyafetlere sahip olacaktir. En iyi giyinen ekibe “En Iyi Kostiim
Odiilii” verilecektir, Her ekip tekneye binecek bir kisiyi arasindan
sececek ve ekip listesi ile bu kisinin ismini gorevliye yazili olarak
bildirecektir. Tekne kaptani en az 75 kg. olup hafif olanlara ek agirlik
konulacaktir. Yaris oncesi bu agirlik hakem grubu tarafindan kontrol
edilecektir, Her ekip yarismaya katilim kosullarimi ve takim listesini
imzalayacaktir., Tekneler yapilirken oluklu mukavva (higbir sekilde
kimyasal baska bir malzeme ile kaplanmamis-islenmemis olacaktir)
ve suya dayanikli koli bandi disinda hi¢cbir malzeme
kullanilmayacaktir. (Su hatt1 yiizeyi iizerinde kalan siisleme
malzemeleri hari¢), Teknelerin su hatt1 iizerinde dekorasyon amagh
siislemeler 6nceden yapilarak yarigsma alanma getirilebilir. Ama bu
malzeme ve ekler hicbir sekilde tekne konstriikksiyonu ve mukavemeti
iizerinde etkili olmayacaktir, Tasarim her Oda’nin kendi hayal giiciine
birakilmustir. Istenilen sekilde ve bicimde tekneler yapilabilir. Yalniz
tekneler bir kisi binecek ve kiirek ¢ekebilecek sekilde tasarlanacaktir,
Tekneler yarig giinii her ekibe dagitilacak esit miktarda verilen
malzeme ile verilen sirede (15.00-18.00) tamamlanacaktir
(Malzemeler 1 Adet Makas, 3 Adet Maket Bigagi, 3 Adet Tiikenmez
Kalem, 125 metre Suya Dayanikli Bant, 1 Adet 5 metrelik Serit Metre,
1 Adet 1 metrelik Cetvel, 5 Adet dopel 1800x2200 6,5 mm Karton, 2
Adet ¢ dalga 1800x2200 4 mm Karton, 2 Adet Battal Boy Cop
Torbasi, Can Yelegi, Cift tarafli kiirek; Tekneler yarigmaya
baslamadan énce yapim alaninda dagitilan malzemelerin teslimi ile
hakem masasindan alinacak oy pusulalarina gore ekipler tarafindan
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oylanacak ve oy pusulalart hakem grubuna iletilecektir, Teknelere
binecek olan kisilerden kendi istekleri ile bu isi yaptiklarina dair
imzal1 kagit alimacaktir, Konak Pier Rihtimu tarafinda tekne kaptani ve
iki yardimct ile yarig alanina girilecek, hakemler ve giivenlik disinda
hi¢ kimse yarig alanina girmeyecektir, Yarigma siralamasi: Odalarin
takimlar1 harf sirasina gore dagitilacak sayilarina gore dizilecek,
hakem ilk isaretiyle tekneler suya birakilacak, ikinci isaretle (ilk
isaretten 10 sn. sonra) yarig baslayacaktir. Yarigma, aciktaki
samandiralarin sancak (sag) tarafindan donerek ilk kiyiya varis
siralarina gore belirlenecektir, Etkinligin yapildigi alan, bulundugu
gibi birakilacak, her atik ve ¢op ekipler tarafindan temizlenecektir.”

2.3.Kartondan Tekneler Yarisina Katilim

TMMOB izmir IKK 19 Sube ve 2 temsilcilikten olusmaktadir.
Kartondan tekneler yarisina Birlige iliye olan ve agagida siralanan
Odalar katilmaktadir:

Cevre Miihendisleri Odast Izmir Subesi, Elektrik
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi, Gemi Makinalar1 Isletmeleri
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi, Gemi Miihendisleri Odas1 Izmir
Subesi, Gida Miihendisleri Odas1 izmir Subesi, Harita ve Kadastro
Miihendisleri Odasi Izmir Subesi, I¢ Mimarlar Odas1 Izmir Subesi,
Insaat Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi, Jeofizik Miihendisleri Odas1
Izmir Subesi, Jeloloji Miihendisleri Odasi Izmir Subesi, Kimya
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi, Maden Miihendisleri Odas1 {zmir
Subesi, Makine Miihendisleri Odasi Izmir Subesi, Metalurji
Miihendisleri Odasi Izmir Temsilciligi, Meteoroloji Miihendisleri
Odas1 Izmir Temsilciligi, Mimarlar Odasi Izmir Subesi, Orman
Miihendisleri Odas1 Izmir Subesi, Peyzaj Miihendisleri Odas1 izmir
Subesi, Sehir Plancilar1 Odasi Izmir Subesi, Tekstil Miihendisleri
Odas1 izmir Subesi, Ziraat Miihendisleri Odas1 izmir Subesi.

2.4.Kartondan Tekneler Yarisinin isleyisi

Her meslek odasina, hakemlere ve ressamlara ayrilan
cadirlarin kurulmasi vb. islemler devam ederken Konak Belediyesi
sponsorlugunda 06diil toéreni ve konser i¢in sahne ve 1gik sistemi
Cumhuriyet Meydani’nda kurulmaktadir. Cadirlarin ve sahnenin
kurulmasinin  ardindan, saat 15.00’te anons yapilarak yaris
baslatilmaktadir. IKK Hakem heyeti tarafindan tiim karton, bant ve

128



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

diger malzeme ve ekipman dagitilmakta ve her odaya 3 saat siire
verilmektedir. Bu sirada miizik yayimi yapilmakta ve tiim Odalarin
kurallara uyup uymadiklari hakem heyeti tarafindan gézlenmektedir.
Yariglar basladigi sirada sanatt da bu etkinlik kapsaminda
bulusturabilmek igin etkinlige destek veren ressamlar canli deniz
temal1 resim yapamaya baslamaktadirlar ve bir tane biiyiik boy tuvale
etkinlige katilan herkes tarafindan serbest resim yapilmaktadir.
Teknelerin insasinin bitiminde gerekli oylama ve kontrol islemleri
yapildiktan sonra her meslek odas1 alfabetik olacak sekilde
sirlanmakta ve Cumhuriyet meydanindan deniz yarigsinin yapilacagi
Konak Pier iskelesine kadar bando esliginde yiiriimektedirler.
Etkinligin deniz ayagda ise Deniz Polisi, Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi (IBB) Yelken Kuliibii, Urla Dokuz Eyliil Su Sporlar1 ve
Yelken Kuliibii ve denizde olusacak ¢dplerin toplanabilmesi icin IBB
Cevre Koruma ve Kontrol Dairesi Bagkanlig1 ¢op toplama gemileri ile
destek vermektedirler. Kartondan tekneler hazirlanirken deniz parkuru
samandiralarin yerlestirilmesi ile birlikte hazirlanmaktadir ve Deniz
Polisi ile ilgili emniyet ve giivenli konulari IKK Hakem heyeti
tarafindan istisare edilmektedir. Kortej Konak Pier Rihtimina
vardiktan sonra her ekipten 3 kisi (biri tekneyi kullanacak kisidir)
rthtima alinarak tiim ekipler siralanmaktadir ve tiim emniyet-giivenlik
tedbirleri alindiktan sonra yaris baglatilmaktadir. Hakem heyeti gerek
karadan gerekse denizden etkinligi izlemektedir ve deniz ayagindaki
odiiller not alinmaktadir. Yarislar bittikten sonra herkes Cumhuriyet
Meydani’na donmektedir ve 6diil toreni yapilmaktadir.

2.5.Kartondan Tekneler Yaris1 Odiilleri

TMMOB izmir iIKK Kartondan Tekneler Yaris1 kapsaminda verilen
odiiller asagida siralanmaktadir:

[lk batan tekneye “Titanik Odiilii”, En iyi giyinen ekibe “En
fyi Kostiim Odiilii”, En iyi tasarlanan kartondan tekneye “Prof. Dr.
Yiicel ODABASI En lIyi Tasarim Odiili”, En sportmen ekibe
“Tahsin VERGIN Centilmenlik Odiilii”, En diizenli ve temiz
calisan ekibe “ Kpt. Engin TANSEL Mavi Bayrak Odiilii”, Yarist
birinci bitiren ekibe “Birincilik Odiilii” verilecektir, Yarist ikinci
bitiren ekibe “Ikincilik Odiilii” verilecektir, Yaris1 tigiincii bitiren
ekibe “Ugiinciilik Odiilii” verilecektir, Fotograf Yarismasi
Birincisine “Karton Fotograf Makinas1” verilecektir.
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2.6. Kartondan Tekneler Yaris1 Fotograf Yarismasi

2012 yilinda mimar Onur ISKURT tarafindan ¢ekilmis
fotograflar, mimar Dog¢. Dr. Emel KAYIN’mn sunumu ile Izmir
Boatshow’da sergilenmistir. Etkinlik kapsaminda Birlik tarafindan
“Fotograf Yarigmas1” {1k defa 2013 yilinda gerceklestirilmistir. Birlik
tarafindan olusturulan ii¢ kisilik jiiri {iyeleri tarafindan odiile layik
bulunan fotograflar agagida siralanmaktadir.

Sekil 3 En flging An Odiilii, Sedef ONUM.

Bu yarigma i¢in toplanilan fotograflar fotograf sahiplerinden
izin almarak “IZFAS iZMIR BOATSHOW” fuarmnda her yil
sergilenecektir.
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3.SONUC

Kartondan Tekneler Yarisi her yil binlerce izmirlinin deniz
kenarinda denizden korkmadan denizin i¢inde yapilan etkinlige tanik
olmasimni ve denizi sevdirmeyi saglamaya ¢alismaktadir. Kent
giindeminde giderek daha ¢ok yer bulmakta ve kentlilerin denizle olan
iligkisini gelistirmekte belirgin bir rol iistlenmektedir. Bu kapsamda
ilerleyen yillarda etkinligin uluslararasi bir boyut kazanmasi ve
turizmle iligkilendirilmesi diisiiniilebilir.

4. KAYNAKCA

Kayin, Emel, “Kartondan Tekneler”, 03.12.2013, www.izmirizmir.net.

http://www.tmmob.org.tr/genel/bizden detay.php?kod=764&tipi=18,
erigim tarihi 11.11.2013, 18:00.

http://www.mevzuat.gov.tr, erigim tarihi 08.11.2013, 16:00.
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YATCILIK VE MARINACILIK EGIiTIMINDE
UZAKTAN EGIiTiM MODELI

Meryem AKOGLAN KOZAK'
Gokee YUKSEK?

OZET

Acikégretim ve uzaktan egitim gerek diinyada gerekse iilkemizde her
gecen giin onemi artan bir egitim modelidir. Sektor temsilcisi kuruluslara
insan kaynagi ve orgiin egitim olanagi bulunmayan égrencilere egitim firsati
sunan bir sistemdir. Bu sistem tilkemizde ve diinyada ¢ok sayida kamu ve
sektor ¢alisanina ve orgiin egitim olanagindan yoksun kisilere egitim firsati
sunmaktadir. Giiniimiizde énemli bir sektor olan yat ve marinacilik da ihtiyag
olan nitelikli ara elemanlar, farkli alanlardan karsilansa da gelecekte
egitimli personel ihtiyacinin daha fazla hissedilecegi ongériilmektedir. Yat ve
marinacilikla ilgili orgiin egitim veren lisans ve on lisans diizeyinde ¢esitli
programlar bulunmaktadir. Ancak iilkemizde bu alanda uzaktan egitim veren
egitim kurumuna rastlanmamugstir.

Bu c¢alismada, deniz turizmi ile ilgili bilgilere dayanarak,
Tiirkiye'deki yat ve marina sektoriine ait egitim programlari ikincil verilere
dayali olarak degerlendirilmistir. Sonugta, sektériin ihtiya¢ duydugu nitelikli
ara eleman yetistirilmesi i¢in uzaktan ogretim sistemiyle bir onlisans
programi onerilmistir.

Anahtar Sozciikler: Yat Isletmeciligi, Marina Isletmeciligi, Tiirkiye, A¢tk ve
Uzaktan Egitim.

GIRIS

Bugiin yat turizmi en hizli gelisen turizm ¢esitleri arasinda yer
almaktadir. Bu gelismede, yat turizmi amagl turist sayisindaki ve bu
alana yapilan yatirnmlardaki artis etkili olmaktadir. Yat, marina ve
kurvaziyer gemilerin ayni zamanda bir geceleme hatta konaklama
(ylzer) tesisleri oldugu dikkate alindiginda buralarda g¢esitli
hizmetlerin yerine getirilmesi 6nemlidir. Temizlik, yeme i¢cme ve
eglence gibi konaklamaya bagli hizmetler yaninda, tesisin bakimi ve
kiglamasi gibi sezonluk hizmetlerden de s6z edilebilir. Dolayisiyla, bu
hizmetlerin belli kalitede yerine getirilmesi, diger konaklama
tesislerindeki kadar énem arz etmektedir. Ancak hizmet kapsaminin
daha az misteri (yolcu, turist) ve liiks kapsamda yiiriitiilmesi, gerek bu

! Prof. Dr. Anadolu Universitesi, AOF Konaklama Isletmeciligi Bolimii,
Eskisehir mkozak@anadolu.edu.tr

% Yrd. Dog. Dr. Anadolu Universitesi, Turizm Fakiiltesi, Turizm Rehberligi
Boliimil, Eskisehir gozer@anadolu.edu.tr
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alandaki turistlerle gerekse isletmelerle ilgili birgok konunun ele
almmasini Gtelemigtir. Sektoriin elitist ve liikks yapisina bagli olarak
ortaya cikan yiiksek miisteri beklentileri hem miisteri memnuniyeti ve
sadakati hem de personel sadakati ve memnuniyetini 6nemli bir hale
getirmektedir. Bu baglamda, memnun personelin daha Kkaliteli
hizmetin esas 6gesi oldugu ya da kalifiye personelin kaliteli hizmetin
ve miisteri memnuniyetinin énemli bir unsuru oldugu goriisiinden
hareketle, bu sektorde kaliteli hizmet ve memnun miisteri saglamanin
kalifiye eleman ya da egitilmis elemana bagli oldugu ileri siiriilebilir
(Halis ve Digerleri, 2010:39). Bu ihtiyaca bagl olarak az sayida da
olsa diinyada ve iilkemizde farkli egitim diizeyinde yat ve marina
isletmeciligi egitimi veren yiiksekdgretim kurumlarimin varligi dikkat
¢ekmektedir.

Egitimler, genellikle deniz turizmi, deniz ulastirmast ve
miihendislik alanlarinda ve orgiin olarak yiiriitilmektedir (OSYM
Kontenjan Kilavuzu, 2013). Sektoriin personel ihtiyaci ise bu okul
mezunlart yaninda, alayli olarak bilinen sektor iginde yetisen
kisilerden saglanmaktadir. Ozellikle, yat ve marinalarin diger yolcu ve
kruvaziyer gemilere gorece daha kiigiik igletmeler olmasi ve ¢aligma
kosullarindaki zorluklar egitimli mezunlar1 baska alanlara ya da daha
biiylik gemilere yoneltmektedir. Bu sonug, yat ve marinalarda ¢alisan
personelin isini yapabilen ve sektordeki deneyime dayali bir
uzmanliga sahip oldugu, ancak alaniyla ilgili bir egitim almadigi
sorununa isaret etmektedir. Bu sorunun kavramsal bilgilere dayali
olarak tartisilmasi bu ¢alismanin ana temasini olusturmaktadir. C6ziim
olarak ise calisanlarin mesleklerini icra ederek alanlarinda kendilerini
gelistirebildikleri, diger sektorlerde (turizm, isletme, iktisat vb.)
basarili uygulamalart bulunan giinimiiz bilisim teknolojilerinin
kullanilabildigi, agik ve uzaktan egitim modeli 6nerilmektedir.

1. YATCILIK VE MARINA iSLETMECILIiGi

Diinyanin  kiiresellesmesinde ~ 6nemli  olan  denizler,
baslangictan bu yana turizm endiistrisinin temel iirlinii ve énemli bir
cazibe noktasi olmustur. Tirkiye ise bulundugu konum itibari ile
diinyada denizcilik alaninda 6nemli cazibe noktalarindan biri olarak
yer almaktadir. 21. yiizyilin baslarinda degismeye baglayan tiiketici
egilimleri ile alternatif turizm gesitlerinin tercih edilmeye baglandigi
goriiliir. Bunlardan biri de yat turizmidir. Yat turizmi, esas itibariyle
yatcilik ve marina igletmeciligini kapsar. Son 20 yil igerisinde ivme
kazanan modern marinacilik hizmetlerinin  yayginlasmasiyla
iilkemizdeki marina yatirimlart artmis ve mevcut balik¢i barmaklart
hizla birer marina haline getirilmistir.
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Kiigiik gemilerin tercih edildigi bir turistik faaliyet olarak
tanimlanan yatgilik, insanlari &zgiir hissettiren nispeten pahali bir
eglence faaliyetidir. Ancak, llkelerin refah seviyesinin artmasiyla
gelisme gostermis ve deniz turizminde bugilinkii yerini almistir
(Sarusik, Tiirkay ve Akova, 2011; 1015).

Insanlarin gezi, dinlence ve eglence amaciyla, yatla dogal,
tarihi, turistik degerleri iceren ve degisik yoreleri icine alan bir rota
boyunca yaptiklar1 geziye yat turizmi denir (Caglayan, 1992). Yat
turizmi, turistin yata ulastiktan sonra, belirlenmis bir gezinin sonunda
yat1 terk etmesi arasinda gecen zaman diliminde gerceklestirdigi tiim
turistik faaliyetleri kapsar.

Tiirkiye’de yat turizmi ile ilgili ilk diizenleme, 4.8.1983 Tarih
ve 18125 Sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirliige giren Yat
Turizmi Yonetmeligi'dir. Sonraki yillarda bu yonetmeligin bazi
eksikleri tamamlanarak, 24.07.2009 tarih ve 27298 (Asil) Sayili
Resmi Gazetede yayimlanan Deniz Turizmi Yonetmeligi olarak son
halini almistir. Bu yonetmelige gore yat isletmeleri, sahip olduklar
veya kiraladiklar1 yerli ve yabanci bayrakli yatlarin
miirettebatli ve miirettebatsiz olarak yonetmelikte belirtilen
sartlarla gezi, eglence ve spor amacgli kullanimlari igin
yatcilarin gegici kullanimlarina vererek faaliyette bulunan,
Bakanliktan belgeli yatirnm ve isletmelerdir (Deniz Turizmi
Yonetmeligi, 2013).

Bugiinkii sayilarla Tiirkiye’de Bakanlik belgeli toplam 76
isletme, 959 yat ve 8091 yatak kapasitesi mevcut olup, yerli ve
yabanci yatlardaki yolcu sayilart hizla artarak 20 bini agmistir (Kiiltiir
ve Turizm Bakanligi, 2013). Bu durum, turistik ziyaretler, yat ¢cekek
yerleri ve yat limanlarinin kislamast vb. gerekcelerle iilkemiz
kiyillarinin  6nemli bir ugrak yeri olarak tercih edildiginin bir
gostergesi olarak almabilir. Bu gelismeye bagh olarak, yerli ve
yabanci yatlarda calisan personel sayisinda da son yillarda artis
goriilmektedir. Ozellikle, yat ve ¢alisan sayisindaki artislar dikkate
alindiginda yatgilik ve yat isletmeciliginin 6nemli bir ¢aligma alani
olmaya basladig1 goriiliir.

Yatlarin hizmet saglayicilari olan marinalar ise yat turizminin
temel alt yapisin1 olugturmaktadir. ICOMIA (International Council of
Marine Industry Association) marinalari, temel islevi rekreatif deniz
araclarinin -yatlarin- sahilde ya da deniz iginde 1slak ya da kuru olarak
depolamak olan tesisler olarak tanimlamaktadir (Isik ve Cerit, 2008:
587). Marinalar, kii¢iik teknelerin ve yatlarin barinmalar1 i¢in
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insa edilmis, yatlarin bakim ve onariminin yani sira, elektrik, su,
telefon, lokanta, aligveris vb. hizmetlerin saglandigi turizme agik
tesislerdir (Arikan ve Ahipasaoglu, 2005: 101). Bagka bir tanima
gore marinalar ve ¢ekek yerleri, kiyida ve deniz i¢inde yapilmasi
zorunlu, yerli ve yabanci yatlara baglama, su, -elektrik,
kumanya veya kiglama gibi hizmetler sunan kiy1 tesisleridir
(Olgag, 2001: 5). Marinalarda iki hizmet alani son derece 6nemlidir.
Bunlardan birincisi yat yanasma yeridir. Yat yanasma yeri; yeterli su
derinligine sahip yatlarin baglanabilecekleri ve yatgilarin yatlarindan
yiriiyerek ¢ikabilmelerine olanak saglayan iskelelere, dinlenme,
yatlara bakim, onarim, yeme, icme ve aligveris gibi sosyal iinitelere
sahip deniz turizmi liman tesisleridir. Digeri ise yatlara, giivenli bir
sekilde karaya ¢ekme, bakim ve onarim hizmetleri ile denize indirme
hizmetleri sunan yat ¢ekek yeridir. Marinalar, deniz turizmi
yonetmeliginde belirlenen alt ve iistyapi niteliklerine ve bunlara ilave
olarak sagladiklar1 imkéanlara gore ii¢ cipali, dort ¢ipali, bes ¢ipal
marinalar olarak ii¢ grupta siniflandirilir (Deniz Turizmi Y6netmeligi,
2012).

Marinalar, gemilere ve yolcularma tamir ve bakim, yakat
haberlesme ve aligveris hizmetleri yaninda biiylik merkezlere ve
dinlence eglence, yiyecek-igecek vb. hizmetleri saglayan tesisler
oldugundan konaklama sektorii i¢inde yer alir. Marinalarda ayrica,
direk ve dolayli liman hizmetleri ve giimriik islemleri de yiiriitiliir.
Marinalarda sunulan hizmetlerin biiylikk kismi su {izerinde
gerceklestiginden, operasyon teknikleriyle konaklama sektoriiniin
diger isletmelerinden ayrilmaktadirlar. Bagka bir deyisle bir marina
isletmecisinde turizm ve hizmet sektorii bilgisine es deger bir
denizcilik bilgisinin olmast gerekmektedir. Marina isletmeciligindeki
basar1 bu iki farkli daldaki bilgi ve yeteneklere baghidir (Ozer Sari,
2013: 18). Bagka bir ifadeyle, yat-marina isletmelerinde ¢aliganlarin;
Gemi Adami” ehliyetine sahip olmasi yaninda, iyi derecede miisteri
konaklama ya da agirlama becerisine de sahip olmasi gerekir
(Demirkol vd., 2002: 20-21).

*Geminin kaptanma, zabitlerine, yardimci zabitlerine, stajyerlerine,
tayfalarma ve yardimeci hizmet personeline gemi adami denir. Yatgilara
hizmet veren ¢alisanlarin, 6n biiro, mutfak, servis, muhasebe, temizlik vb.
tim turizm hizmetleri ile ilgili mesleki bilgi ve beceriye sahip olmasi
yaninda, yatcilarla daha iyi diyalog kurabilmesi i¢in deniz konusunda da
bilgili olmas1 gerekir. Ancak bu grup personelde Gemi Adam: olma kosulu
aranmamaktadir.
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2. DENIZCILIK, YATCILIK VE MARINACILIK
EGiTiMi

Glinlimiizde turizm endiistrisinin 6nemli bir alt sektorii olan
deniz turizmi, giin gectikge daha biiylik bir ilgi yaratmakta ve turizm
gelirlerinde artan bir katki saglamaktadir. Turizmin gesitlendirilmesi
ve yat turizminde goriinen gelismeler ve Tiirkiye’nin Akdeniz
havzasindaki en fazla mavi bayrakli kiyilara sahip iilke imajina sahip
olmasi, Tirk yat turizminin hizla gelismesine neden olmustur.
Ozellikle, Tiirkiye kiyilarma her gegen giin artan ilgi bu sektoriin
gelismesi yaninda, beraberinde bu sektorde ¢alisacak kalifiye personel
ihtiyacin1 da getirmistir. Sektoriin hizmet yogun oldugu da gbz oniine
alindiginda bu ihtiyagc daha da hissedilir boyutlarda ortaya
cikmaktadir. Sektoriin her gegen giin artan bu ihtiyacina bagli olarak,
yat turizminde gorev alacak personelin egitimi daha sik tartisilmaya
baslanmigtir. Tiirkiye’de yat turizmi personel ihtiyaci, turizmin
baslangic donemlerinde oldugu gibi (Kozak, 1999: 52) halen
denizcilik ve ulastirma liseleri ve yliksekokullar1 yaninda, ¢esitli
kurslarla karsilanmaktadir.

2.1.Diinyada Denizcilik, Yatciik ve Marinacilik Egitimi

Diinyada denizcilik, yatcilik ve marina igletmeciligine yonelik
egitimler incelendiginde farkli alternatiflerin oldugu goriilmektedir.
Ozellikle, iiniversitelerde denizcilik ve deniz turizmi programlarmin
daha agirhikli oldugu gorilmektedir. Bunun yaninda, yelken
okullarinin insanlarin bir yasam tarzi olarak spor gereksinimlerini
karsilamada Onemli bir yere sahip oldugu goze carpmaktadir. Ek
olarak ticari ve ticari olmayan lisansiistii yat egitimleri veren
merkezlerden de s6z etmek miimkiindiir. Ornegin, Avustralya’da spor
amagl egitimlerde uzmanlagmis, bir kuliip olarak ya da ticari yelkenli
organizasyonu olarak yelkenli yat egitimlerinde uzmanlagmis egitim
merkezleri  (Istk  ve Cerit, 2008: 590), Southern Cross
Universitesindeki Turizm ve Agirlama Y&netimi Okulu biinyesinde
Kiy1 ve Deniz Turizmi programi gibi (Southern Cross University,
2013). Yine baska bir yat egitimi uygulamasi da Ingiltere’de Plymouth
Universitesi tarafindan verilmektedir. Bu {iniversite mezunlarina yat
sektoriinde istihdam edilebilmeleri i¢in yat ve siiper yat
operasyonlarinda proje yonetimi gibi degisik kariyer olanaklarina
yonelik diploma vermeye baslamigtir. Bu egitim ile mezunlarina genis
bir yelpazede kariyer olanagi sunmak yaninda, milyar poundluk
gelirleriyle yat endiistrisinin ihtiyaglarinin giderilmesine de katki
saglamaktadir (Isik ve Cerit, 2008: 590). Bu kurumlara ait basarili
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orneklerden bazilarinda sunulan egitim ve dgretim faaliyetleri kisaca
sOyle Ozetlenebilir:

Florida Universitesi, Eric Friedheim Turizm Enstitiisii’niin
Turizm, Rekreasyon ve Spor Yonetimi Boliimii’nde kiy1 ve denizlerle
ilgili, turizm temelli egitim programlari bulunmaktadir. Bu boliimiin
amaci (1) Kiy1 ve deniz temelli turizm planlamasi ve gelisimine
yonelik arastirmalar yapmak, (2) Halkin plajlar, marinalar, rihtimlar,
limanlar, parklar, yaban hayati, scuba, sorf, kus gézlemciligi gibi su
temelli gekicilik unsurlarina yonelik inanis ve tutumlarini anlamak ve
o0lemek, (3) kiy1 ve deniz temelli turizm planlamasi ve gelisimine
yonelik aragtirmalar yapmaktir (University of Florida, 2013).

[zlanda’da Westfjords Universitesinde Kiy1 Yonetimi ve
Soguk Iklimlerde Deniz Turizmi Programi egitimi bulunmaktadir. Bu
programda kiy1r bolgelerinde turizm ve rekreasyon temelli dersler
goriilmektedir (Westfjords University, 2013).

Yeni Zelanda’da Auckland Universitesi, Turizm Arastirma
Enstitlisii  bilinyesinde kiy1t ve deniz turizmine yonelik proje
caligmalarini yiiriiten bir birim egitim vermektedir Ayn1 zamanda,
tiniversitenin “Uluslararas1 Turizm Isletmeciligi Master Programi”
kapsaminda “Kiy1 ve Deniz Turizmi” dersi verilmektedir (New
Zealand Tourism Research Institute, 2013).

Yukarida agiklanan egitim kurumlarindaki farkli diizeylerde
verilen egitimler ve kurslarin geleneksel yontemlerle yapilan egitimler
oldugu dikkat ¢ekmektedir. Ancak Ingiltere’de  Ulster
Universitesi'nde Yasam ve Saglik Bilimleri Fakiiltesi kapsaminda
bulunan Kiy1 ve Deniz Turizmi programinda lisans ve lisansiistii
gerceklestirilen egitim modiillerinin ¢evrimigi olarak yliriitildiigl ve
yeni teknolojilerin bu alanda da kullanilmaya baslandig:
goriilmektedir (University of Ulster, 2013). Orneklere bakildiginda
spesifik yat ve marina isletmeciliginden ¢ok, genellikle kiy1 ve deniz
turizmi temelinde egitimlerin oldugu goriilmektedir. Ulkemizde de
yatcilik ve marina isletmeciligi alanlarinda egitim veren ¢ok sayida
orgiin (geleneksel) egitim veren okullar bulunmaktadir.

2.2. Tiirkiye’de Denizcilik, Yat¢ilik ve Marinacihik Egitimi
Yatcilik ve marina isletmeciligi alaninda uzmanlagsmis is

giliciine olan ihtiya¢ Oteden beri arastirmalarin konusu olmustur
(Kozak, 1999; Isik ve Cerit 2008; Sarusik vd., 2011).
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Ulkemizde yatcilik ve yat giizergahlari konularinda, marina
isletmeciligi konusunda gerekli bilgi ve donanima sahip personel
yetistirmek {izere egitim veren dnlisans programlar1 Marina Isletme ve
Yat Isletme ve Yonetimi ad1 altinda egitim vermektir. Bu programlarda
marinalara, denizcilik isletmelerine, broker sirketlerine, limanlara,
gemi inga tesislerine; kaptan, ydnetici yardimcis1 ve idari personel
yetistirilmesi amaglanmaktadir.

Son rakamlarla yat ve marinacilikla ilgili mesleki egitim veren
onlisans diizeyindeki okullarin sayis1 6 olup, bu okullardan sektore
yetigtirilmek iizere her yil yaklasik 240 6grenci alinmaktadir. Bu
okullarda orgiin olarak yapilan egitim programlarinin amaglar1 kisaca
sOyle aciklanabilir: Beykoz Lojistik Meslek Yiiksekokulu-marina
isletme programinda; yat limanlari, marinalar, yat insa tesisleri,
tersaneler, yat isletme firmalari, yat broker firmalar1 ve acenteleri, yat
sigorta firmalar1 gibi isletmelere orta diizey yonetici kademesine
eleman yetistirilmek hedeflenmektedir (Beykoz Lojistik MYO, 2013).
Programin derslerine bakildiginda, isletme ve mesleki alan derslerinin
yogun oldugu gériilmektedir. Dokuz Eyliil Universitesi Seferihisar
Fevziye Hepkon Sosyal Bilimler Meslek Yiiksekokulu-marina igletme
programinda ise yine igletme ve alan derslerinin agirlikta oldugu
goriiliir. Fakat Yalova Meslek Yiiksekokulu-yat isletme ve yénetimi
progranmimin daha teknik ders agirlikli oldugu dikkat ¢ekmektedir.
Zira bu programinin amaci, yat turizm firmalarinda ¢alisacak idari
personel, yatlarda ¢alisacak yat kaptanlari ve yat servis elemanlari,
marinalarda ¢alisacak biiro elemanlari ve teknik personel yetistirilmesi
olarak belirlenmistir (Yalova Universitesi , 2013). Yasar Universitesi
Meslek  Yiiksekokulu, Bartin  Universitesi Bartin  Meslek
Yiiksekokulu, Piri Reis Universitesi Denizcilik Meslek Yiiksekokulu
(Bartin Universitesi Meslek Yiiksekokulu, 2014) 2013 yilinda agilan
programlar olup Yasar Universitesi Meslek Yiiksekokulunda-marina
isletme, diger iki okulda ise yat isletme ve yonetimi programlari
bulunmaktadir. Bu programlardan mezun olan dgrencilerin marinalar
basta olmak iizere yat acenteleri, broker sirketleri, yat
iiretim/bakim/onarim tersaneleri veya limanlarda calisma imkani
bulabilecekleri belirtilmektedir (Yasar Universitesi MYO, 2014). Piri
Reis Universitesi Denizcilik Meslek Yiiksekokulu-yat isletme ve
yonetimi programinin amaclt ise ticari denizcilik alani olan giiverte
zabitligi olarak belirtilmistir (Piri Reis Universitesi Denizcilik Meslek
Yiiksekokulu, 2014).

Iki y1llik okullarin yan1 sira, Tiirkiye’de denizcilik 6gretiminin
dort yillik lisans programlarinda gergeklestirildigi yiiksekokullar da
bulunmaktadir (OSYM Kontenjan Kilavuzu, 2013). Bu okullar
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lojistik, ulastirma, miithendislik ve isletme yonetimi alanlarinda lisans
egitimi vermekte ve deniz ticaret filosuna zabit, deniz ticaret filosunun
yonetim, destek ve acenta hizmetlerini yerine getirecek personel
yetistirmektedir. Denizcilik Fakiiltesi, Deniz Ulastirma ve Isletme
Miihendisligi, Gemi Makineleri Isletme Miihendisligi gibi isimlerle
kurulan bu okullardan denizcilik sektoriiniin  farkli alanlarinda
calisacak nitelikli mezunlar verilmektedir. Denizcilik Fakiilteleri,
deniz ticaret filolarinda ¢alisacak {ist diizey gemi adamlarini ve
denizcilik ile ilgili sektorde gorev alacak kalifiye yoneticiler
yetistirirken, Deniz Ulastirma ve Isletme Miihendisligi boliimii
mezunlari, ticari denizcilik, giiverte zabitligi ve uzak yol kaptanligi
yapmaktadirlar. Gemi Makineleri Isletme Miihendisligi boliimiinde ise
uzak yol gemilerinde bagmiihendis yetistirilmektedir.

Universitelerin disinda yat ve marinacilik sektdriine ara
eleman yetistirmek {lizere 6zel sektér ve kamu tarafindan agilan gesitli
kurslar da bulunmaktadir. Milli Egitim Bakanligi tarafindan Halk
Egitim Merkezlerinde Marina Isletmeciligi Kursu, Yat Hizmet
Elemam Yetistirme Kursu ve o6zel sektdr tarafindan ileri Seviye
Yateilik kurslart verilmektedir.

Bugiin kiyilarimizda 43 marina bulunmaktadir (Kiiltiir ve
Turizm Bakanhg: Yat Istatistikleri, 2013). Bu artis 6zellikle sektoriin
isglicii ihtiyacin1 da glindeme getirmistir. Dolayisiyla, halen istihdama
yonelik ciddi sorunlar devam etmekte, marina yatirimlari ve yat
trafiginde  beklenen artisga ragmen, giiniimiizdeki istihdam
stratejilerinin bu sorunu ¢ézmede yeterli olmayacagi goriisii egemen
olmaktadir. Salt sayisal verilere dayali olarak yaratilan istihdam
sorunu yok algismnin aslinda kalifiye eleman boyutunda mevcut
oldugu sik sik sektdr yetkilileri tarafindan beyan edilmektedir. Ayrica,
turizm sektoriiniin genelindeki istihdam sorunlari izdiisiimlerinin bu
sektorde de oldugu soylenebilir °.

Bu gergeklerden hareketle, yatcilik ve marinacilikta hizmet
kalitesinin arttirilabilmesi igin mevcut personelin egitimi ya da
egitimli personel istihdami adeta bir zorunluluk olarak ortaya
cikmaktadir. Bu baglamda, potansiyel ¢alisanlarin sektorle ilgili 6rgiin
egitim veren kurumlardan karsilanmasi, halihazirda ¢alisanlarin ise
mevcut iglerine devam ederek siirdiirebilecekleri agik ya da uzaktan
egitim sistemlerine yonlendirilmesi son derece 6nemlidir.

? Setur Kusadas1 Marina Miidiirii Caglar Altuntas ile yapilan goriisme.
18.06.2013.
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3. UZAKTAN EGITiM SISTEMINDE YATCILIK VE
MARINACILIK EGITIiMi

Bulundugumuz yiizyilda, bilgiye ulasmak, bilgiyi hizh
ogrenmek bireylerin ve toplumlarin gelismesi i¢in yasamsal 6nem
igerir. Bu yiizyil ayn1 zamanda bilgi teknolojilerindeki gelismelerin en
hizli oldugu donem olarak ifade edilebilir. Bilgiye ulasmada
gerceklesen bu kolayliklar, uzaktan egitim uygulamalar ile kiiresel
iletisim aginin gelismesine onemli katkilar saglamistir (Altiparmak,
Kurt ve Kapidere, 2011: 320). Bu donemde iletisim teknolojilerindeki
hizli gelismeler egitimin yapisint ve bigimini etkilemekte, egitimcileri
yeni egitim programlar1 ve dgrenme-6gretme modelleri gelistirmeye
zorlamaktadir. Bu modellere en giizel 6rnek de uzaktan egitimdir.
Uzaktan egitim diger benzer amacli egitimlerden bazi yonleriyle
farklihk gosterir. Ornegin, agik 6gretim sistemi, geleneksel egitim
kurumlarinin ~ egitim  hizmeti vermeyi  ©Ongérmedigi insan
topluluklarina her diizeyde egitim vermeyi amaglarken (Mutlu vd.,
2005), uzaktan egitim, farkli ortamlarda bulunan O6grenci ve
Ogretmenlerin, 6grenme ve 6Zretme faaliyetlerini, iletisim teknolojileri
ve e-posta hizmetleri ile gerceklestirdikleri bir egitim sistemidir
(Isman, 2005°ten aktaran Altiparmak, Kurt ve Kapidere, 2011: 320).
Acik Ogretimde temel Ogretim malzemesi uzaktan Ogretim
teknikleriyle kendi kendine 6grenmeye uygun olarak hazirlanmis ders
materyalleri olurken (Mutlu vd., 2005), uzaktan egitimde bilisim
teknolojilerinin 6grenci-6gretmen etkilesimli kullanimi esastir.

Acik ve uzaktan egitim programlart gelistirmek pek c¢ok
nedenden dolayi {iniversiteler i¢in avantajlidir:

(1) Universitenin ve béliimlerinin itibarini arttirir ve orgiin
egitim veren okullara giremeyen ¢ok sayida 6grenciye ulasilabilir.

(2) Dersleri  oOgrenciler tarafindan  segilecek  olan
akademisyenler arasinda bir rekabet baslatabilir. Bu dogal olarak,
akademisyenlerin kendilerini gelistirme siirecini tetikler.

(3) Universitenin varligimi hakli gdstermede énemli bir neden
saglar.

(4) Bu sistem tiiniversitenin mali kaynaklarini arttirirken, ders
sunum maliyetlerinin azalmasina yardime1 olur (Kogak, 2011: 18-19).

Yatgilik ve marina isletmeciligi alaninda acilacak bir agik
veya uzaktan egitim programi, siralanan avantajlarin yaninda sektdrde
calismakta olan, alaninda bir diplomaya sahip ol(a)mayan,
imkansizliklar nedeni (maliyet, zaman, diger sosyal faktorler) ile
universiteye gidemeyen kisiler igin ideal firsatlar sunmaktadir. Bu
avantajlar her {iniversite ve boliim i¢in farklilagtirilarak uzatilabilir.
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Uzaktan egitimin gelisme siirecinde kitaplar, bunun yaninda
posta servisleri, radyo ve televizyon gibi araglar kullanilmis egitim
kalitesi ve yontemleri tartisilabilecek yontemler ortaya konmustur.
Uzaktan egitimin istenilen egitim kalitesine ulasabilmesi, yeterli
O0grenci—0gretmen, O0grenci—egitim materyali etkilesiminin
saglanabilmesi, internetin ortaya ¢ikisi ve egitim platformu olarak da
internetin kullanilmaya baslanmasi ile miimkiin olmustur. Bu yeni
nesil uzaktan egitim formati, internetin yayginlasmasi, ucuzlamasi ve
bant genisliginin artmasi ile internete dayali uzaktan egitimin ortaya
¢ikmasina ve internetin uzaktan egitim i¢in uygun bir platform olarak
kabul gormesine neden olmustur (Al ve Madran, 2004: 261).

Giliniimiizde teknolojinin egitim kurumlar1 tarafindan da
kullanilmaya baglanmasi ile ozellikle internet ile uzaktan egitim
programlarinin acilmaya bagladig1 goriilmektedir. Eszamanli ve es
zamansiz olarak gergeklestirilen internet ile wuzaktan egitim
programlarinda iletisimin  etkilesimi de yiliksek olmaktadir
(Altiparmak, Kurt ve Kapidere, 2011: 321). Bu sistem, mekéan ve
zaman kisitinin olmamasi, 6grencilerin bireysel hizina uyumlu olmas,
ogrencilerin konular1 daha iyi anlamalari, engelli 6grenciler igin
uygun olmasi, ¢ok sayida kitlelere ulasabilme firsati sunmast gibi
sahip oldugu avantajlar nedeni ile tercih edilebilir.

Bugiin teknolojik gelismeler 6grencinin; fiziksel olarak ayni
ortamda bulunmadigi, bilgisayar ve iletisim teknolojilerinin
kullanildig1, zaman, mekan ve 6grenme konusunda kendi tercihlerini
kullandig1 e-6grenme gibi modern bir egitim teknigini egitim
kurumlarina sunmaktadir. Bu sistem ile zaman ve mekandan bagimsiz,
daha hizli ve etkin 6grenme, 6grenme odaginin 6grencinin kendisi
oldugu ve egitimden tamamen kendisinin sorumlu tutuldugu yasam
boyu bir egitim olanag1 saglanacaktir. E-6grenme, “nerede, ne zaman
ve ne istersen Ogren” yaklasimiyla, 6grenme kavramina yenilik
getirmistir. Internet veya intranet teknolojileri kullanilarak, egitmenin
ve Ogrencinin fiziksel olarak ayni ortamda bulunmadigi bir egitim
teknigidir (Duran, Onal ve Kurtulus, 2006). E-grenmenin topluma,
bu 6gretim sistemini alan d6grencilere sagladigi pek ¢ok avantajdan s6z
edilebilir (Altiparmak, Kurt ve Kapidere, 2011:322). E-6grenme ile
sadece kayitli 6grencilere degil, toplumun her kesimine, her yerden
her veriye ulasma olanagi sunulabilmektedir. Bu olanaklar, bilisim
teknolojilerindeki gelisime paralel olarak gittikce daha yogun olarak
gerceklesebilmektedir.

Uzun yillardir diinyada pek ¢ok iiniversite tarafindan tercih
edilmekte olan uzaktan egitim teknigini ve e-6grenme teknolojilerini,
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yukarida 6rnek gosterilen Ulster Universitesi kullanmaktadir. Kiy1 ve
Deniz Turizmi Uzaktan Egitim programinda lisansiistii diizeyde
egitim verilmekte, farkli bagliklarla dort ayr1t modiil bulunmaktadir.
Online egitim yazilimi olan Blachboard Learn sistemini kullanan okul
ayn1 zamanda tablet ve akilli telefon uygulamalar ile de 6grencilere
uzaktan egitimde kullanilan teknolojik olanaklar1 sunmaktadir. Yine
ogrenciler, boliimleri ile ilgili internet teknolojisi ile ¢evrimici ve
¢evrimdist destek alabilecekleri bir sistemi kullanmaktadirlar. Bu
sistem halihazirda iilkemizdeki bazi uzaktan egitim programlarinda
kullanilmaktadir (6rnegin, Anadolu Universitesi online yiiksek lisans
programlar1 gibi).

Uzaktan egitim sistemine iilkemizde verilebilecek en koklii ve
profesyonel sistem Anadolu Universitesinin énlisans ve lisans egitimi
veren agik Ogretim programlaridir. Bu programlarda uzaktan egitim
sisteminde sadece e-0grenme hizmetleri degil, basili materyal, radyo
ve televizyon programlari, canli ve banttan yayinlar, video
konferanslar, sesli kitap ve akademik danigmanlik hizmetleri de
kullanilmaktadir (Anadolu Universitesi A¢ikdgretim Fakiiltesi, 2014).
Ornegin, Anadolu Universitesi Acikdgretim Fakiiltesi (AOF) Turizm
ve Otel isletmeciligi programinda meslek ve isletmecilik dersleri alan
Ogrenciler, 90 giin staj yapmaktadir. Bu programda uzaktan egitim
olmas1 sebebi ile uygulama dersleri bulunmamaktadir. Ogrenciler
(Anadolu Universitesi Agikdgretim Fakiiltesi, 2014);

e E-0grenme teknigi sayesinde almis olduklar1 derslerin e-
kitaplarina ulagabilmekte,

e Her hafta diizenli olarak e-seminer derslerine katilarak dersin
uzman Ogretim gorevlilerine ¢evrimici konular izleyerek soru
sorabilmekte ve sinavlara hazirlik olarak test ¢ozebilmekte,

e Engelli 6grenciler i¢in seslendirilen kitaplar1 dinleyebilmekte,

e (evrimigi ya da ¢evrimdisi akademik danismanlik hizmetleri
alabilmekte, hatta yasadiklari illerde iiniversitenin anlastigi
iniversitelerde  mesai  saatleri ve gilinleri  disinda
gerceklestirilen baz1 derslere 6rgiin olarak katilabilme olanagi
bulabilmekte,

e Televizyon kanallarinda derslerine  dair  diizenlenen
programlar1 izleyebilme olanagi bulabilmekte,

e Orgiin egitim veren okullardaki gibi kredili sistem dahilinde
istedikleri dersleri secebilmekte ve belli bir oranda derslerini
orglin egitim veren boliimlerden alabilme sansina sahip
olabilmekte,

e Staj konusunda ihtiya¢ duyduklarinda dekanlik tarafindan
yonlendirilebilmekte ve

143



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

e Sinavlarina yasadiklari illerde girebilmektedirler.

Bu calismada; uzaktan egitim sistemi ile e-6grenme teknigi
uygulanarak egitim verilecek, yat igletmelerinin operasyon
boliimlerinde ve marina isletmelerinin liman hizmetleri béliimlerinde
calisacak biiro elemanlarini yetistirmek ilizere Yatgilik ve Marina
isletmeciligi Onlisans Programu onerilmektedir. Bu program, genel
turizm, yatlarda ve marinalarda agirlama, genel yatg¢ilik ve marinacilik
ve genel denizcilik bilgileri igeren derslerden olusacak, ayn1 zamanda
45 giin staj zorunlulugu bulunacaktir. Bu stajlar iiniversite tarafindan
yat ve marina isletmeleri ile yapilacak anlagmalar gercevesinde
yapilabilecegi gibi 6grencinin bireysel tercihleri dogrultusunda da
gercgeklestirilebilir.

Uzaktan egitim sistemindeki mesleki egitim nedeniyle, ders
programinda uygulamali derslere fazla yer verilmeyecektir.
Ogrenciler, zorunlu dersleri haricinde se¢gmeli dersler de alabilecektir.
Bu programin 6grencileri yukarida sayilan agik 6gretim ve uzaktan
egitimin tiim avantajlarindan faydalanabileceklerdir. Ozellikle, calisan
insanlara isinden ve bulundugu yerden ayrilmadan egitim firsat1 sunan
uzaktan egitim sistemi sayesinde hem sektore nitelikli eleman
yetisecek hem de bu sektdrde calisan mevcut personelin egitim
almasina firsat verilecektir. Uzaktan egitim sistemiyle yiriitiilmek
iizere Onerilen bu programda, farkli {iniversitelerdeki akademisyenler
yaninda, konusunda uzman kisilerden de yararlanilmasi miimkiin
olacak ve daha kaliteli egitim saglanabilecektir.

4. SONUC

Yatcilik ve marina igletmeciliginin hizli gelisimi yat ve marina
isletmeciligi alaninda egitim verecek Onlisans programlarina olan
ihtiyact artirmistir. Bu gerekce ile agilan Onlisans programlarinin
sayist 2013 yilinda 6’ya ulagmustir. Bu okullarda geleneksel olarak
orgiin egitim verilmektedir.

Bu c¢alismada ise uzaktan egitim sistemi ile yliriitiilecek,
Yatcilik ve Marina Isletmeciligi adi altinda bir 6nlisans programi
Onerilmistir. Bu sistemin Onerilmesinde, cografik uzaklik ve sosyal
dengesizlikten kaynaklanan kimi sorunlarin giderilmesi ve bireysel
tercihlere daha farkli imkanlar sunulmasi diisiincesi etkili olmustur.
Ozellikle, yat turizmi sektdriinde c¢alismakta olan personelin
mesleklerine devam ederken ayni zamanda, egitim olanagi bulmalari
ancak e-0grenme teknikleri ile miimkiindiir. Diinyada ve iilkemizde
farkl1 egitim programlarinda basarili bir sekilde uygulanan agik ve
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uzaktan egitim sistemi, Yatcilik ve Marina Isletmeciligi programi igin
de uygun bir egitim sistemi olarak denenebilir.

Onerilen bu sistem iilkemizde bir ilk olacagindan ve sayilan
avantajlardan dolayi, yatcilik ve marina isletmeciligi alanindaki
egitimli kalifiye elaman agigimin kapatilmasia énemli katki saglamasi
beklenmektedir.
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YAT TURIZMINDE YAT KAPTANLIGI EGIiTiMi
UYGULAMASI VE SORUNLARI:; iZMiR ORNEGI

Murat OZBEK'
Selcuk NAS?

OZET

Tiirkiye kiyilarinda diizenlenen mavi yolculuk gezileri ve mavi
yolculukta kullanilan guletler diinya ¢apinda hakly bir tin kazanmistir.
Bunun sonucu olarak yerli ve yabanci turistlerin yat turizmine olan
ilgisi giinden giine artmaktadwr. Yat turizmi gelirleri de Tiirkiye turizm
gelirleri arasinda onemli bir yer tutmaya baglamistir. Biiyiiyen yat
turizmi ile yat trafiginin artmasi nedeniyle denizlerimizde emniyetli ve
giivenli  bir seyir agisindan tekneleri sevk ve idare eden
gemiadamlarmin yeterlilikleri 6nem kazanmustir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan hazirlanan
ve 23.08.2012 tarihli ve 28390 sayii Resmi Gazete'de yayimlanan
"Gemiadamlar:  Yonetmeligi'nde Degisiklik Yapimasina Iligkin
Yonetmelik" sonrasi Yat Kaptam Egitimi sisteminde  koklii
degisikliklere gidilmistir. Fakat bu degisiklikler yeni problemlerin
ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Akademik yazin incelendiginde “yat
kaptanlig1” konusu ile ilgili ¢ok fazla ¢aliymanmin yapilmadigi
goriilmektedir. Bu nedenle bu arastirma konusundaki nadir
orneklerinden biridir.

Calismanin amaci;, Yat Kaptam Yeterliligi'ni elde etmek igin gerekli
olan Yat Kaptani Egitimi ve Yat Kaptam Staji boyunca gerek egitimi
veren kurulus gerekse de egitim alan ogrenciler agisindan meydana
gelen problemlerin  ortaya konulmasi ve ¢oziim  yollarinin
arastiriimasidwr. Tiim Tiirkiye ¢apindaki Yat Kaptani Egitimi veren
kuruluslara ulasmak zor olacag: diisiiniilerek ¢alisma sadece Izmir
ilinde Yat Kaptanhigr Egitimi veren kuruluglarla sinirlandirilmigtir.
Arastirmada Izmir Liman Baskanligindan bir yoneticive, Izmir'de Yat
Kaptani Egitimi vermeye yetkili alti kurulusun yéneticilerin tamamina
ve bu kuruluslardan 23.08.2012 sonrast Yat Kaptanligi Egitimi'ne
baslayan kursiyerlerle yapilandirilmis gériisme formu kullanilarak

! Yiiksek Lisans Ogrencisi, Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Deniz Turizmi Programi, Izmir
murat.ozbek@ogr.deu.edu.tr

2 Dog. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, Izmir.
snas@deu.edu.tr
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veriler toplannmustir. Veriler icerik analiz yontemi degerlendirilerek
sonuclara ulasilmistir.

Anahtar Sozcukler: Yat Kaptani, Mesleki Egitim, Staj.
1.GIRiS

Glinlimiizde turizmin en popliler ve gelismeye agik
alanlarindan biri yat turizmidir. Tiirkiye bu konuda sansl {ilkelerden
biridir. Tirkiye, cografyasi, iklim sartlari, riizgar1, dogal giizellikleri,
tarihi degerleri ile yatcilar icin en giizel destinasyonlarindan biridir
(Istk ve Cerit, 2008). Tarih boyunca Tirkiye etrafindaki denizler
gerek deniz ticareti gerekse de gezi amaglari i¢in kullanilmigtir (Erkut,
2012). Denizlerimizi ve c¢evreyi koruyabildigimiz takdirde
kullanilmaya da devam edecektir. Tekne yapimindaki teknolojik
gelismeler de daha konforlu, daha hizli, daha g¢evreci ve daha giivenli
teknelerin tiretilmesini saglamistir. Tekne ingasindaki bu gelismeler de
yat turizminin gelismesine imkan vermektedir. Bu gelismelerin
temelinde insan faktorii yer almaktadir.

Ote yandan; deniz trafiginin emniyeti ile ilgili en 6nemli
tehlike kaynaginin “insan faktorii” oldugu tespit edilmis, buna yonelik
olarak insan hatalarinin asgari seviyeye c¢ekilebilmesi amaciyla
uluslararas1 diizenlemeler yapilmistir. Bu diizenlemelerin baginda
kisaca STCW olarak bilinen, (International Convention on Standards
of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers 1978)
"Gemiadamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlari
Hakkinda Uluslararasi Soézlesme 19787 gelmektedir. Bu sozlesme
Tirk Hukukuna 31.07.2002 tarihli ve 24832 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yiiriirliige giren Gemiadamlar1 Yonetmeligi ile girmistir.
Yonetmelik, Tiirk bayrakli gemilerde calisan ve c¢alisacak olan
gemiadamlarint  ve bunlarin yeterlikleri, egitimleri, sinavlari,
belgelendirilmeleri, saglik durumlar, kiitiikleme islemleri ve vardiya
tutma ile ilgili  kurallan  kapsamaktadir.  Gemiadamlari
Yonetmeligi'nde 23.08.2012 tarihli ve 28390 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanan Gemiadamlar1 Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina
Iliskin Yonetmelik ile ozellikle Yat Kaptanhig:i diizenlemelerinde
kokli degisikliklere gidilmistir. Bu degisiklikler ticari yatlarda ¢alisan
gemiadamlarinin kalitesini arttirmaya yonelik hiikiimler getirse de
uygulamada bagka sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Caligmada oncelikle yat, yat isletmeciligi ve yatlarin
gemiadamlariyla donatilmasi konusundaki diizenlemeler ve literatiir
taramas1 yapilmustir. Arastirmada ise Izmir'de yat kaptanligi egitimleri
vermeye yetkili egitim kurumlarin yoneticileri ve yat kaptanligi
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egitimi alan kursiyerlerin yat kaptanligi egitimi ile ilgili algilari,
tespitleri ve sorunlarla ilgili ¢6ziim Onerileri tartigilacaktir.

2. YAT, YAT iSLETMECILIiGi VE YATLARIN
DONATILMASI

2.1. Yat

Yat turizminin ana unsurlarindan biri olan “yat” kavramini
aciklamak i¢in yat turizmini diizenleyen 16.03.1982 tarihli Resmi
Gazete'de yayimlanan, 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu’na bakmak
gerekir. Kanunu'na gore yat; kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfagi
olan, ticari olarak veya ticari olmadan gezi ve spor amaciyla
kullanilan, yiik, yolcu ve balik¢i gemisi niteliginde olmayan, tasidig
yolcu sayist on ikiyi gegmeyen veya kabotaj seferinde yiiz mille sinirl,
en yakin karadan yirmi milden fazla uzaklasmamak sartiyla tasidig
yolcu sayist otuz altryr gecmeyen ve tonilato belgesinde yat oldugu
belirtilen gemidir." seklinde tanimlanmistir.

Bir diger yat taniminin ise 24.07.2009 tarihli ve 27298 sayili
Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige giren Deniz Turizmi
Y onetmeligi'nde yapildig1 goriilmektedir. Buna gore yatlar; gezi, spor
ve eglence amaciyla deniz turizmi ticaretinde kullaniimaya uygun,
tasidigt yolcu sayist on ikiyi gegcmeyen, yiik, yolcu ve balik¢i gemisi
niteliginde olmayan, kamarasi, tuvaleti ve mutfagi olan deniz aracidir.

Aynm  yoOnetmelikte, yat tammmmin asagidaki sekilde
genisletildigi goriilmektedir. Kabotaj seferinde yiiz mille simrl, en
yakin karadan yirmi milden fazla uzaklasmamak kosulu ile tasidigi
yolcu sayist otuz altiyi gecmeyen, tonilato belgesinde yat oldugu
belirtilen deniz turizmi araglart da bu kapsamdadwr. On iki yatak
kapasitesinden fazla, tonilato belgelerinde yolcu gemisi olarak
nitelendirilmiy yat tipinde inga edilmis deniz araglari da bu kapsamda
belgelendirilir.

Deniz Turizm Yonetmeligi'ne gore bir yatin sahip olmasi
gereken nitelikleri agagida siralanmaktadir.

a) Yat¢t sayist ile uyumlu yemek masasi, mini bar, oturma ve
glineslenme gruplari.

b) Kapasiteye uygun bulasik makinesi, firin, buzdolabt veya
buz kutusu, kumanya icin yeterli depo, yeterli hazirlik yerleri
ve bulagik yikama yerini kapsayan mutfak.

c) Teknik normlara uygun yatak, genel aydinlatma ve gece
lambasi, sa¢ kurutma makinesi, tuvalet masast ve aynasi,
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kisisel temizlik kiti, elbise dolabi, perde, klimasi olan rahat
kullamima imkan verebilecek sekilde diizenlenmis, suyun
yayithimint engelleyici onlemler alinmis duslu ve tuvaletli
kamaralar.

¢) Miirettebatsiz kiralanan yatlar hari¢ personel i¢in ayr
kabin, dus ve tuvalet.”

Yatlar 06zel yatlar ve ticari yatlar olarak iki gruba
ayrilmaktadir. 02.03.2008 tarihli ve 26804 sayili Resmi Gazete'de
yayimmlanan "Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin
Yeterlikleri Hakkinda Yonetmelik'e gore; "Ozel Tekne, ticari amag
olmaksizin miinhasiran gezi, eglence, spor ve amator balik¢ilik gibi
faaliyetlerde kullanilan, ulusal standarda gore olgiildiigiinde boyu
(LH) 2,5 metreden kiiciik ve 24 metreden biiyiik olmayan, miilkiyeti
gergek kisilere veya faaliyet konusu su sporlart olan dernek veya
vakiflara ait tekneler ile bu sartlardan bir veya birka¢ini haiz
olmamakla birlikte, baglama kiitiigiine kayitli olup ozel tekne
ruhsatnamesi almis olan teknelerdir.”

31.07.2002 tarihli Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirlige
giren ve 23.08.2012 tarihinde yayimlanan Resmi Gazete ile koklii
degisikliklere gidilen "Gemiadamlar1 YoOnetmeligi"ne gore: "Ticari
Yat; yat tipinde insa edilmis, kamarasi, tuvaleti, lavabosu, mutfag
olan, ticari olarak gezi ve spor amaciyla yararlanilan, yiik, yolcu
veya balik¢t gemisi niteliginde olmayan, tasidigi yolcu sayisi on ikiyi
(dahil) ya da kabotaj seferinde yiiz mille sinirli, en yakin karadan
yirmi milden daha fazla uzaklasmamak sartiyla, tasidigi yolcu sayisi
otuz altiyr (dahil) gegmeyen ve tonilato belgesinde ticari yat oldugu
belirtilen gemidir."

2.2. Yat Isletmeciligi

Yat  turizmindeki  ticari  yatlar  ¢esitli  sekillerde
isletilebilmektedir. Yatgilar kendi tekneleri ile yat gezilerine
cikabilmekte veya tekneler miirettebatli veya miirettebatsiz olarak
kiralanabilmekte, birden fazla tekne grup olarak kiralanmakta veya
teknenin sadece bir kabini kiralanabilmektedir. Biitiin bunlarin diginda
yelkenle uzun seyirler yapmak amaciyla konaklamali yelken turlar1 da
diizenlenmektedir.

Miirettebatl Yatcilik: Litks ve konfor isteyen veya yatcilik
tecriibesi yeterli olmayan turistler yati, tam miirettebathh kiralamay1
tercih etmektedirler. Yatlar giinliik veya haftalik olarak kiraya
verilmektedir. Klasik yatgilik veya mavi yolculuk olarak da
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adlandirilan bu yatcilikta tiim hizmetler yat miirettebati tarafindan
yapilmaktadir (Kuleyin, 2011).

Kabin kiralama: Kalkis ve doniis zamani ile rotasi belli olan
bir turda, otel odasi kiralamas1 gibi yatin bir kabininin kiralanmasidir.
Teknenin kapasitesi kadar kalabalik bir grup olusturulamamasi
durumunda genellikle bir veya iki kisilik kabinleri kiralama imkaniyla
cok daha ekonomik bir segenek olusturulmustur. Bu tip bir yolculukta
yat ve yatin tim imkanlar1 otellerde oldugu gibi diger yolcularla
paylasiimaktadir (Isik, 2010). Teknenin sevk ve idaresi miirettebat
tarafindan yapilmaktadir.

Miirettebatsiz  Yatcilik (Bareboat): Miirettebatsiz yatgilikta
yat1 kiralayan kigiler kiraladiklar yatlar1 kendileri kullanir, istedikleri
programi uygular ve seyir sonunda belirlenen limanda yat1 geri teslim
ederler (Tiirker, 1996). Seyir yapilirken yatta, uygun yeterlilige sahip
yerli veya yabanci en az bir yat¢inin bulunmasi gerekmektedir.

Grup Yatciligi (Filotilla): Yol gosteren bir tekne 6nderliginde,
yatlarin  birbirinin pesi swra grup halinde yaptiklar1 seyirlere
denilmektedir. Akdeniz’de sik¢a rastlanan yatcilik tipidir. Tiirkiye
kiyilan filotilla i¢in ¢ok uygundur. Cogunlukla dis iilkelerde yerlesik
yabanci tur operatorii yat firmalariin, Tiirkiye’de bulundurduklar
yabanci bayrakli yatlar ile yaptiklar1 organizasyonlardir. Bu firmalar
miisterilerini, biitiin mevsim boyu kiraladiklar1 ugaklarla direkt iilkeye
getirip, bu yatlarla haftalik veya on bes giinliik diizenli bir program
dahilinde ve toplu halde geziler yaptirmaktadirlar (Ercanik, 2003).
Ozel sahislara ait yerli veya yabanci tekneler de bir araya gelerek
filotilla tipi seyirlerde bulunabilmektedirler. Seyirlere katilan her
yatta, uygun yeterlilige sahip yerli veya yabanci en az bir yatginin
bulunmasi zorunludur.

Konaklamali Yelken Egitimi: Son donemlerde gelismeye
baslayan bir yat turizmi organizasyonudur. Burada ana amag¢ uzun
yelken seyirleri yaparak yelken yapmasimi &grenmek isteyenlere
yelkenli teknelerin ¢alisma prensiplerini 6gretmektir. Teknenin sevk
ve idaresi uygun vyeterlilige sahip egitmen tarafindan yerine
getirilmektedir.

Ozel Yatlar Ile Geziler: Ozel sahislara ait olan tekneler ile miinhasiran
gerceklestirilen gezilerdir. Uygun yeterlilige sahip teknenin sahibi
veya yetkilendirdigi kisiler tarafindan tekne sevk ve idare
edilmektedir.
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2.3. Yat Turizminde Teknelerin Donatimi

Tekneleri sevk ve idare edecek kisilerin sahip olmasi gereken
yeterlilikleri teknenin 06zel veya ticari kayith olmasina gore
degismektedir. Burada ticari teknelerin de 6zel amaglar i¢in mi, ticari
amaglar icin mi {i¢iincii kisilere kiralandigi énemlidir. Ozel tekne
statilisiindeki teknelerin donatilmast ile ilgili olarak 02.03.2008 tarih ve
26804 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Ozel Teknelerin Donatimi
Ve Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri Hakkinda Yonetmelik'e bakmak
gerekir. Bu yonetmelige gore;

24 metreden kisa 6zel yatlar, bolge, mesafe ve zaman siniri
olmaksizin, en az Amatdr Denizci Belgesi (ADB) veya gemici ve tistii
yeterlik belgesi sahibi bir kisinin sevk ve idaresinde seyreder. Amator
Denizci Belgesini 14 yasindan biiyiik Amatér Denizci Sinavini gegen
kisiler alabilir. Turizm mevzuati uyarinca belgelendirilmis, ticari
faaliyette bulunmaksizin gezi ve sportif amagh olarak miirettebatsiz
(bareboat) kiralanan ticari yatlar kiraci sifatiyla ADB sahibi kisilerce
sevk ve idare edilebilirler. Ayrica, yabanci uyruklular kendi
iilkelerinden almis olduklar1 belgenin tanidigi yetkiler gergevesinde
anilan tekneleri kullanabilirler.

24 metreden uzun oOzel tekneler veya ticari olarak kayith
teknelerin donatilmasi ile ilgili olarak Gemiadamlar1 Yo6netmeligi'ne
bakmak gerekir. Bu yonetmelige gore; bu tip teknelerin sevk ve
idaresi i¢in Yat Kaptanligi veya gemici ve st Gliverte Sinifi
Gemiadamlar1 Yeterliligi gerekmektedir. Belirli sartlar altinda
Giliverte Smifi  Gemiadamlarn da Yat Kaptan1 = Yeterliligi
alabilmektedir. Bu agidan Giiverte Sinifi Gemiadamlarinin yeterlilik
isim ve derecelerinin hiyerarsik siralamasinin bilinmesi yerinde
olacaktir. Gemiadamlart Yonetmeligime gore Giliverte Sinifi
Gemiadamlari ikiye ayrilir. Ik grubu gemici, usta gemici ve giiverte
lostromosu olarak tayfalar olusturur. Ikinci grubu, smirli vardiya
zabiti, sinirh kaptan, vardiya zabiti, birinci zabit, kaptan, uzakyol
vardiya zabiti, uzakyol birinci zabiti, uzakyol kaptani1 seklinde
hiyerarsik olarak siralanan kaptan ve giliverte zabitleri olusturmaktadir.

2.4. Yat Simifi Gemiadamlar: Yeterliklerinin Sartlari

Ticari yatlarda yat kaptanligi yeterligi, yatin groston (GT)
degerine gore degismektedir. Gemiadamlar1 Yonetmeliginde yat sinift
gemiadamlar li¢ gruba ayrilmaktadir. Birinci grup 499 GT'a kadar
olan yatlari, ikinci grup 500 GT ile 2999 GT arasindaki yatlar1 {i¢iincii
grup ise 3000 GT flizeri yatlar sevk ve idare edebilmektedir.

154



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

2.4.1.Yat Kaptani (499 GT)

Gemiadamlar1 Yonetmeligi’ne gore; yat kaptani olmak icin
miiracaat eden kigiler en yakin karadan 200 milden daha fazla
uzaklagsmadan, 499 GT ve daha kiigiik 6zel ve ticari yatlarda Yat
Kaptani1 olarak calisma yeterliligine sahip olacaklardir. Yat kaptani
olabilmek icin asagidaki sartlarin yerine getirilmesi gerekmektedir.

a) Yat Kaptam1 (499 GT) yeterligi alabilmesi i¢in yirmi bir
yasginin bitirilmesi gerekir. Egitim ve staj sonrasi yirmi bir yas sartini
yerine getiremeyenlere sinavla gemici belgesi verilmekte ve ilgili kisi
yasini doldurana kadar gemici yeterligi ile calisabilmektedir.

b) Yat Kaptanm (499 GT) egitimi tamamlanmis olmalidir. Bu
egitimler, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan
yetkilendirilmis  kuruluslarda veya liselerin Yat Kaptanligi
Boliimlerinde verilmektedir.

¢) Alt1 ay boyunca 15 metreden biiyiik ticari yatlarda Yat
Kaptan1 Stajyeri olarak ¢alisarak, yat lizerinde gordiigii egitimleri staj
defterine isleterek ve ilgili yatin kaptani tarafindan imzalanarak staj
sart1 yerine getirilmelidir. Stajyerlere staj siiresince kullanmak {izere
Liman Baskanliklar1 tarafindan “Giiverte Stajyeri” yeterliginde
gemiadami ciizdam1 veya talep edilmesi halinde smavla gemici
yeterligi verilmektedir. Eger kisinin daha once vardiyadan sorumlu
gliverte smifi gemiadami yeterliligi ile ii¢ yi1l hizmeti varsa Yat
Kaptan1 Egitimi yeterli olmakta staj sart1 aranmamaktadir.

d) Yonetmelikte Yat Kaptant (499 GT) yeterligini elde
edebilmek i¢in her hangi bir okuldan mezun olma sart1 getirilmese de
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi, Deniz ve Icsular
Diizenleme Genel Miidiirliigii'niin yayimladigi 07.03.2012 tarihli 2407
sayil yazida "499 GT'a kadar Yat Kaptani egitimine baslayacaklarda
ilkogretim mezunu olma yeterlidir" ifadesi yer almaktadir.

e) Yat Kaptani (499 GT) Yeterligi icin
“GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii”’(ROC) veya “Kisa Mesafe Telsiz
Operatorii” (KMT) belgesine sahip olunmalidir.
GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii Belgesi'ni alabilmek ic¢in Yat
Kaptanligi Egitimi haricinde Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi tarafindan onayl bir kurulusun verdigi
GMDSS Tahditli Telsiz Operatoérii Egitimi'ne katilmak ve yapilan
sinavlardan basar1 ile gegmek sarti aranmaktadir. Kisa Mesafe Telsiz
Operatorii Belgesi'ni alabilmek icin 29 Agustos 2013 tarihinden 6nce
Amatdr Denizcilik Federasyonu tarafindan diizenlenen simavi
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basarmak gerekirken bu tarihten sonra Amatér Denizcilik
Federasyonu'nun yetkisi sona erdirilmistir. (Amatér Denizcilik
Federasyonu, 2013) Buna karsilhlk Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi'mdan her hangi bir yeni diizenleme
yayimlanmamistir. Dolayisiyla giiniimiizde yeni KMT Belgesi
alinamamaktadir.

f) Tim gemiadamlar1 gibi Yat Kaptanlar1 da Yat Kaptanligi
Egitimi siiresince veya miinhasiran, Deniz Giivenlik Egitimlerini
gormek ve bu egitimleri belgelemek zorundadirlar. Tibbi Bakim
Belgesi ile Radar Gozlem ve Plotlama Belgesi sahibi olmak Yat
Kaptani1 (499 GT) Yeterligi i¢in bir baska gerekliliktir. Tibbi Bakim
Belgesi ile Radar Gozlem ve Plotlama Belgesi alabilmek igin Yat
Kaptanligi Egitimi haricinde Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1 tarafindan onayli bir kurulusun verdigi egitimleri almak
gerekmektedir.

g) Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nin
ongordigi “Yat Kaptani (499 GT) Sinavi'ni bagarmak Yat Kaptani
Yeterligini elde etmek i¢in gerekli son adimdir. Yat Kaptanligi Simav
Konular1 Seyir ve Denizde Catismayr Onleme Kurallari, Denizde
Haberlesme, Denizde Giivenlik, Gemicilik ve Tekne Kullanma,
Deniz Hukuku ve Uluslararasi Denizcilik Sozlesmeleri, Motor Bilgisi
ve Denizcilik Ingilizcesidir. Her bir konuda en az 20 soru
sorulmaktadir. Sinavi ge¢me notu yiiz iizerinden ellidir. GMDSS
Tahditli Telsiz Operatorii (ROC) yeterliligine sahip olanlar denizde
haberlesme sinavindan muaf sayilmaktadirlar. (Egitim ve Smav
Yonergesi, 2013) Yat kaptanlifina yonelik yapilan yazili smavlar
¢evrimigi olarak GOSS merkezlerindeki internete bagli bilgisayarlarda
yapilmaktadir. Gemiadamlar1 Elektronik (on-line) Smav Sistemi
(GOSS) ¢evrim i¢i smnavlari Ankara, Antalya, Izmir, Trabzon,
Iskenderun, Canakkale, Kocaeli ve Istanbul olmak iizere toplam 8
noktada hizmet veren GOSS sinav merkezlerinde diizenlenmektedir.
(Pusem, 2012)

I.zabit ve istii yeterlik belgesine sahip giiverte sinifi
gemiadamlarina Yat Kaptan1 (499 GT) yeterlik belgesi, daha once
bahsedilen egitim ve smavlardan muaf olarak verilmektedir.
(Gemiadamlar1 Yonetmeligi, 2012)

2.4.2. Yat Kaptam (2999 GT)
500-2999 GT arasindaki 6zel ve ticari yatlarda kaptan olmak

icin miiracaat eden; yirmi ii¢ yasini bitiren; en az lise veya dengi okul
mezunu olan; "Yat Kaptan1 (2999 GT) Egitimi"ni Ulastirma
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Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan onayli egitim
kurumlarinda goren; Yat Kaptani1 (499 GT) yeterligi ile boyu on bes
metreden daha uzun ticari yatlarda en az yirmi dort ay kaptan olarak
deniz hizmeti bulunan; “Deniz Giivenlik Egitimleri”ni goéren ve
belgelerine sahip olan; tibbi bakim belgesi ile radar gozlem ve
plotlama belgesine sahip olan; yazili ve uygulamali “Yat Kaptani
(2999 GT) Sinavi'ni basaran kisiler Yat Kaptani (2999 GT) Yeterligini
almaya hak kazanmaktadir (Gemiadamlar1 Y 6netmeligi, 2012).

Kaptan ve Uzakyol Kaptani yeterligine sahip gemiadamlari,
Yat Kaptani (2999 GT) yeterlik belgesini, boyu on bes metreden uzun
ticari yatlarda Yat Kaptan1 (2999 GT) belgesi ile en az on iki ay
kaptan goreviyle deniz hizmeti bulunmak kosuluyla, belirtilen egitim
ve smavlardan muaf olarak almaktadir (Gemiadamlar1 Yonetmeligi,
2012).

2.4.3. Yat Kaptam (3000 GT ve iizeri)

3000 GT iizerindeki 6zel ve ticari yatlarda kaptan olmak i¢in
miiracaat edenlerden 500-2999 GT arasindaki 6zel veya ticari yatlarda
Yat Kaptan (2999 GT) belgesiyle on iki ay siireyle kaptan goreviyle
deniz hizmeti bulunan Uzakyol Kaptanlarina, “Yat Kaptan1 (3000 GT
ve zeri)” yeterlik belgesi sinavsiz olarak  verilmektedir.
(Gemiadamlar1 Yonetmeligi, 2012).

2.5. Yat Turizminde Ticari Yatlarin Gemiadamlar1 ile Donatim
ve Deniz Hizmeti

Ticari yatlarin hangi yeterlikteki gemi adamlari ile ve kag adet
donatilacag ile ilgili yasal diizenleme “Gemilerin Gemi adamlar Ile
Donatilmasma Iliskin Y&nerge” ile belirlenmektedir. Buna gére; 18
GT’dan kiigiik ticari yatlarda en az bir tane Yat Kaptani; 18 GT’dan
biiyiik 150 GT dan kiiciik ticari yatlarda en az bir tane Yat Kaptani ve
bir tane gemici; 150 GT dan biiyiik ticari yatlarda ise en az bir tane
Yat Kaptani, bir tane gemici ve bir tane yagci bulunmasi
gerekmektedir. Yukarida belirtilen durumlar haricinde ek olarak takip
eden hiikiimler de uygulanmaktadir. Kabotaj ve Liman Seferinde 18
GT’dan kiiglik Ticari Yatlarda Yat Kaptan yerine gemici kaptanlik
yapabilmektedir. Yakin Kiyisal Sefer ve Kabotaj Sefer bolgesinde
ticari yatlarda Sinirli Vardiya Zabiti kaptan olabilmektedir. Ticari
Siirat Motorlarmi gemici yeterligine sahip gemiadami sevk ve idare
edebilmektedir.

Gemiadamlarimnin deniz hizmeti siireleri, liman
baskanliklarinca diizenlenen “yatlarda gemiadami deniz hizmeti
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cizelgesine” gore belirlenmektedir. Gemiadamlari, deniz hizmet
cizelgelerini alabilmek i¢in ¢aligtiklar1 gemilerin adlarini, hangi
yeterlik derecesi ile gorev yaptiklarini, kalkis liman adlarini, bakim-
onarim tersanelerini ve caligma siireleri ilgili belgeleri ekledikleri
dilek¢e ile liman bagkanliklarina bagvururlar. Yatlarda c¢alisan
gemiadamlarinin igverenince diizenlenip, liman baskaninca onaylanan
liman i¢i ¢aligmalariin tiimii deniz hizmeti olarak kabul edilmektedir.
Yine yatlarda calisan gemiadamlarinin iki aydan az olmayan
araliklarla, yilda en az {i¢ kez “transitlog belgesi” (seyir izin belgesi)
ile liman c¢ikigt yaptigin1 belgelemeleri durumunda bir yil deniz
hizmeti yapmis olarak kabul edilmektedir. Yabanci bayrakli gemilerde
gorev yapan gemiadamlan ile ilgili bilgileri, gemi kaptani ya da
donatani tarafindan diizenlenen ve bayrak iilkesinin idaresi ya da Tiirk
Konsolosluklarinca onaylanan deniz hizmet belgelerinin ya da onay
yapilamayan durumlarda ise is sozlesmeleri ya da sigorta kayitlari,
giris ¢ikis vize ve miihiirlerinin noter onayli gevirileri ile asillarini
inceleyen Liman Bagkanliklari gemiadaminin hizmetlerinin deniz
hizmeti olup olmadigina karar vermektedir (Gemiadamlar
Yonetmeligi, 2012).

3. iZMIiR'DE YAT KAPTANLIGI iLE iLGIiLi EGITiM VEREN
KURULUSLAR

Yat Kaptan1 Egitimi, GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii Egitimi,
Denizde Giivenlik Egitimleri, Tibbi Bakim Egitimi, Radar Gozlem ve
Plotlama Egitimi gibi egitimlerin ilgili kuruluslar tarafindan verilebilmesi
icin Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan onayli
kuruluglar olmasi gerekmektedir (Ulastrma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi, 2013).

Tablo 1. izmir'de Yat Kaptanhg ile ilgili Egitim Veren Kuruluslar

YAT KAPTANLIGI EGIiTiMi VERMEYE YETKIiLi KURULUSLAR | BAGLI OLDUGU KURUM

zmir Konak Goztepe Kiz Teknik ve Meslek Lisesi MEB
izmir Konak Nevvar Salih Isgéren Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi MEB
Izmir Giizelbahge imkb Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi MEB
Izmir Cesme Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi MEB
Tiirk Deniz Egitim Vakfi (Tiidev) Egitim Merkezi Cesme Subesi OZEL
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi YOK

GMDSS TAHDITLI TELSiZ OPERATORU (ROC) EGITIMi

VERMEYE YETKIiLi KURULUSLAR BAGLI OLDUGU KURUM
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi YOK
zmir GCesme Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi MEB
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Tablo 1. izmir'de Yat Kaptanhg ile ilgili Egitim Veren Kuruluslar
(Devam)

TIBBi BAKIM EGIiTiMi VERMEYE YETKILi BAGLI OLDUGU
KURULUSLAR KURUM
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi YOK
[zmir Cesme Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi MEB
Izmir Sehit Idari Atese Caglar Yiicel Denizcilik Anadolu

L MEB
Meslek Lisesi
RADAR GOZLEM VE PLOTLAMA EGIiTiMi BAGLI OLDUGU
VERMEYE YETKIiLi KURULUSLAR KURUM
Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi YOK
Izmir Cesme Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi MEB
Tiirk Deniz Egitim Vakfi (Tiidev) Egitim Merkezi Cesme -
Subesi OZEL

Tirkiye genelinde Yat Kaptanligr Egitimini vermeye yetkili
kurulus sayist 2013 yili itibariyle elli alti adettir. Izmir'de ise
yetkilendirilmis alt: adet kurulus bulunmaktadir. Izmir'de bu egitimleri
vermeye yetkili kuruluglarin listesi Tablo 1'de gosterilmektedir.
(Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Gemiadamlari Egitimi
Bilgi Sistemi, 2013).

4. ARASTIRMANIN METODOLOJiSI
4.1. Arastirmanin Amaci

Bu aragtirma yat kaptani yeterligi elde etmek i¢in gerekli olan
“Yat Kaptan1 Egitimi” ve “Yat Kaptani Staji” konularinda gerek
egitimi veren kurulus gerekse de egitim alan 6grenciler agisindan
yasanilan sorunlarmmin neler oldugunun belirlenmesi amaciyla
yapilmigtir. Arasgtirmanin hedefi, yat kaptanhigi egitim ve staj
siireclerinde yasanan problemleri ortaya gikartarak karar vericilerin
gelistirebilecegi  diizeltici Onleyici faaliyetler konusunda bilgi
olugturmaktir. Arastirma sonuglarinin ortaya konmasiyla, hizli bir
sekilde gelismekte olan yat turizminde nitelikli insan giiciiniin sektore
bir an 6nce kazandirilmasi yolunda katki saglamaktir.

4.2. Arastirmanin Ana Kiitlesi ve Orneklem
Arastirmanin ana kiitlesi olarak Izmir'de faaliyet gdsteren ve
Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan Yat

Kaptan1 Egitimi i¢in yetkilendirilmis kuruluslarin yoneticileri ve bu
kuruluslardan 23.08.2012 tarihinden sonra egitim alan Kkisilerdir.
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Izmirde Yat Kaptanhg Egitimi icin yetkilendirilmis kuruluslarin
tiimiiniin yoneticilerine ulagilmistir.

Izmir Konak Goztepe Kiz Teknik ve Meslek Lisesi Yat
Kaptanligi Boliimii'nde 2013-2014 egitim doneminde son olarak 12.
sinifa egitim verilecek daha sonra okulun Yat Kaptanligi Boliimii'ne
Ogrenci alinmayacaktir. Bu ogrenciler de 23.08.2013 tarihinden Once
egitime bagladiklar1 i¢in yiirlirliikte olan Gemiadamlar1 Y 6netmeligi
hiikiimlerine dahil olmadiklarindan aragtirma kapsami disinda
tutulmuslardir. izmir Giizelbahce IMKB Denizcilik Anadolu Meslek
Lisesinde yetkili olundugu halde Yat Kaptanligt egitimi
verilmemektedir. 23.08.2012 tarihinden sonra Izmir Konak Nevvar
Salih Isgoren Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi'nde 35 kursiyere,
Izmir Cesme Ulusoy Denizcilik Anadolu Meslek Lisesi'nde 18
kursiyere, Tiirk Deniz Egitim Vakfi (Tiidev) Egitim Merkezi Cesme
Subesi'nde 28 kursiyere, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik
Fakiiltesi'nde 34 kursiyere olmak iizere toplam 115 kisiye Yat
Kaptanligi (499 GT) egitimleri verilmistir. Bu kuruluglardan
23.08.2012 tarihinden sonra egitim alan veya almakta olan toplam 115
kisiden 13 adedi kolayda 6rneklem yontemi ile belirlenerek goriisme
yapilmustir.

4.3. Arastirmada Veri Toplama Yontemi ve Analizi

Bu arastirmada veri toplama yontemi olarak nitel arastirma
yontemlerinden olan goriisme teknigi kullanilmigtir. Veri toplama
islemi Mayis-Haziran 2013 tarihlerinde gergeklestirilmistir. Bu
aragtirma Izmir ilinde yat kaptanlig1 egitimi alan ve veren kuruluslar
ile smirlandirilmistir.  Arastirma  sirasinda  karsilasilan en biiyiik
zorluk, Yat Kaptanligi Egitimlerini bitiren kisilere ulasilmasi
olmustur.

5. BULGULAR

Yat kaptanli§i egitimi alarak calismaya katilanlardan bir
kisinin ilkokul mezunu, iki kiginin lise mezunu, bir kisinin 6n lisans
mezunu, iki kiginin lisans Ogrencisi, {i¢ kisinin lisans mezunu, ii¢
kigsinin de yiiksek lisans oOgrencisi oldugu tespit edilmistir.
Katilimeilarin en kii¢ligii 20 yasinda iken en biiyligii 55 yasinda olup,
yag ortalamasi 33 olarak belirlenmistir. Caligmaya katilanlardan on
kiginin medeni durumu bekar iken ii¢ kisi evlidir. On bir kisinin
cinsiyeti erkek iken katilimcilarin sadece ikisinin cinsiyeti kadindir.

Calismada, Izmir'de Yat Kaptanlig1 Egitimi'ni vermeye yetkili
kuruluslarin yoneticilerine sorulan ilk soru; yat kaptanlig egitimi ile
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ilgili olarak karsilagtiklart en 6nemli sorunun ne oldugudur. Bu soruya
verilen cevaplar igerik analizi yontemi ile analiz edilerek, ¢ikartilan
kodlarin frekanslar biiylikten kiigiige dogru siralanmistir. Analizlerin
sunuldugu Tablo 2 incelendiginde en sik tekrarlanan sorunun "Yat
Kaptanligi (499 GT) Stajinin 15 metreden biiylik ticari yat ile
sinirlandirilmasi” olarak tespit edilmistir. Bu sorunu sirasi ile
“Mevzuatta agiklanmaya ihtiyag olan konularmm olmasi", "Yat
Kaptanligi (499 GT) yas smirinin 21 olmast" ve "Egitim ve Simav
Yonergesi'ndeki egitmen yeterlikleri", "15 metreden biiylik ticari
yatlarda tam boy tescil boyu problemi", "Yat Kaptanligi (499 GT)
Smavin 6 aylik staj sonrasi yapilmasi", "Stajlarda SGK kaydi
yapilmak istenmemesi" ve "ROC sinavlarmin sadece Istanbul'da
olmasi" seklinde siralanmaktadir.

Tablo 2. izmirde Yat Kaptanhigi Egitimi'ni Vermeye Yetkili
Kuruluslarin =~ Yoneticilerinin Dile Getirdigi Sorunlarin
Analizi

Toplam

1. Yat kaptanlig1 (499 GT) stajmin 15 metreden biiyiik ticari 5

yat ile siirlandirilmasi

Mevzuatta agiklanmaya ihtiya¢ olan konularin olmasi

Yat kaptanligi (499 GT) yas sinirinin 21 olmasi

Egitim ve sinav yonergesindeki egitmen yeterlikleri

15 metreden biiyiik ticari yatlarda tam boy-tescil boyu

problemi

6. Yat kaptanligi (499 GT) smavin 6 aylik staj sonrasi 2
yapilmasi

o) =~ B
D W W W

7. Stajlarda SGK kaydi yapilmak istenmemesi 2

8. ROC smavlarmin sadece Istanbul'da olmasi 2

9. Yat kaptanligt (499 GT) staj yukiimliligiiniin egitim 1
kurulusuna verilmesi

10.Teknelerin degerlendirilmesinde farkli 6l¢ii birimlerinin 1

kullanilmasi

Yukarida sorulan “yat kaptanhgr egitimi ile ilgili olarak
karsitlastiginiz en oOnemli sorununuz nedir” sorusu yat kaptanligi
egitimi alan katilimcilara soruldugunda, toplanan verilerin analizi
Tablo 3’de gosterilmektedir.

Yat kaptanlig1 egitimi alan katilimcilarin en sik dile getirdigi
sorunun "Yat Kaptanligi (499 GT) Staji'min 15 metreden biiyiik ticari
yat ile simirlandirilmasi” olarak tespit edilmistir. Bu sorunun izmir'de
Yat Kaptanligr Egitimi'ni Vermeye Yetkili Kuruluslarin Ydneticileri
tarafindan da en Onemli sorun olarak dile getirilmis olmas1 dikkat
cekicidir.
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Tablo 3. Yat Kaptanligi (499GT) Egitimi Alanlarin Dile Getirdigi
Sorunlarin Analizi

Toplam

1. Yat kaptanligi (499 gt) stajinin 15 metreden biiyiik ticari 11
yat ile sinirlandirilmasi

2. Yat kaptanlig1 (499 gt) sinavinin 6 aylik staj sonrasi 6
yapilmasi

3. Yat kaptanligi (499 gt) staj siiresinin uzun olmasi 6

4. Mevzuatta aciklanmaya ihtiyag olan konularin olmasi 4

5. Yat kaptanlig1 (499 gt) egitimlerinde ticari gemilere 4
yonelik bilgiler verilmesi

6. Yat kaptanlig1 (499 gt) sinavlarinda farkl yeterlilikler ile 4
ilgili sorulari ¢ikmasi

7. Yat kaptanlig1 (499 gt) kurs siiresinin uzun olmast 2

8. Yat kaptanligi (499 gt) egitimi veren kurulusun staj 2
ayarlamamasi

9. Uygulama egitiminin kisitli olmasi 2

10.Yat kaptanlig1 sinavlarinda da kalinan dersten sonra yeni 1
smav i¢in 1 ay beklenmesi

11.Yat kaptanlig1 (499 gt) simavlarinda kullanilan soru 1
bankasinin giincel olmamasi

12.Yat kaptanlig1 sinav har¢larinin fazla olmasi 1

13.Liman baskanliklarindaki personelin, yat kaptanlig egitimi 1
alanlarm sorularmi cevaplayamamasi

14.Gemiadamu ciizdani i¢in ikametgaha yakin liman 1
baskanligina bagvurunun zorunlu olmasi

15.Yat kaptan1 (499 gt) egitim iicretlerinin fazla olmasi 1

16.Yat kaptanligi egitim miifredatina uyulmamasi 1

17.Yat kaptanlig ile ilgili diger egitimlerde indirim 1
yapilmamasi

18.Egitimlerle ilgili sikayet prosediiriiniin olmamasi 1

Yat kaptanlig1r egitimi alan katilimcilarin siraladigi diger
sorunlar ise; "Yat Kaptanligi (499 GT) Smavi'nin 6 aylik staj sonrasi
yapilmas1" "Yat Kaptanligi (499 GT) staj siiresinin uzun olmasi1",
"Mevzuatta agiklanmaya ihtiyag olan konularin olmasi", "Yat
Kaptanligi (499 GT) egitimlerinde ticari gemilere yonelik bilgiler
verilmesi" ve "Yat Kaptanhgt (499 GT) sinavlarinda farkh
yeterlilikler ile ilgili sorularin ¢ikmasi" olarak siralanmigtir.
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6. TARTISMA VE SONUC

Yat Kaptanlhigt Egitimi ile ilgili karsilasilan en biiyiik
problemlerden biri staj yapilacak tekne bulunamamasidir.
Gemiadamlar1 Yonetmeligi staj yapilacak tekne icin "boyu on bes
metreden daha uzun ticari yat” hiikmiinli getirmektedir. Ticari yatin
boyu hesaplanirken tam boy mu yoksa tescil boyu mu temel alinacagi
da belli degildir. izmir ilindeki liman baskanliklarinda (Dikili, Aliaga,
Foga, Izmir ve Cesme Liman Baskanliklar1) baglama kiitiigiine kayitl
toplam 150 adet ticari yat bulunmasina karsilik 50 adeti 15 metreden
biiyiik ticari yattir. (Izmir Liman Baskanligi, 2013) Bu problemin
ortadan kaldirilmasi igin staj yapilacak tekne tipinin genisletilmesi,
boy smir1 olmaksizin tiim ticari yatlarda ve Ozel yatlarda da staj
yapilabilmesi i¢in diizenleme yapilmasi 6nerilmektedir.

Yat Kaptanhigi Egitimi ile ilgili karsilasilan 6nemli
problemlerden bir digeri de, mevzuatta agiklanmaya ihtiya¢ olan
konularin olmasidir. Mevzuatta yer alan bosluklar nedeniyle Yat
Kaptanligi Egitimi alan kisiler Yat Kaptanlig1 egitimi ve staj1 ile ilgili
bilgi almak i¢in liman bagkanliklarina bagvurduklarinda farkli liman
bagkanliklarindan  farkli  cevaplar aldiklar1 tespit edilmistir.
Gemiadamlar1 Yonetmeligine gore vardiyadan sorumlu giiverte sinifi
gemi adami olarak {i¢ yil hizmeti bulunanlar yat kaptanlig1 stajindan
muaf tutulmaktadir fakat {i¢ y1l deniz hizmetinde bulunulan gemi veya
gemilerin niteligi belirtilmemektedir. Calisilan gemi on bes metreden
biiyiik ticari bir yat m1 olacak yoksa herhangi bir gemi olabilecek
midir? Ornegin "liman seferinde hizmet goren balik¢1 teknelerinde
yapilan ti¢ yillik hizmet deniz hizmeti sayilacak midir?" sorularina
yanit bulunamadigi belirtilmektedir.

Daha o6nce higbir deniz hizmeti olmayan kisiler yat kaptanligi
egitimi ve alt1 aylik staj sonrasi yat kaptani yeterligi alabilirken, {i¢ yil
deniz hizmetinde bulunan tecriibeli gemi adamlar1 yine yat kaptanligi
egitimine katilarak yat kaptanlhigr yeterligi elde etmektedir.
Yonetmelik hi¢ gemicilik tecriibesi olmayan kisilerin alti aylik staj
tecriibesine karsilik stajdan muaf olunmasi ig¢in gerekli ii¢ yillik
caligma siiresi uzun kalmaktadir. Bu agidan stajdan muaf olunmasi
icin stirenin Ui yilin altinda makul bir siireye indirilmesi
Onerilmektedir.

Yat Kaptan1 (499 GT) yeterligine sahip olanlar Yat Kaptani
(2999 GT) yeterligi alabilmek icin sadece boyu on bes metreden
biiyiik ticari yatlarda olan g¢alisma siirelerini deniz hizmeti olarak
gosterebilirken, Yat Kaptan1 (3000 GT) yeterligi almak isteyen
Uzakyol Kaptanlari, 500 ile 2999 GT arasindaki hem 6zel hem de
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ticari  yatlarda c¢alisma  siirelerini  deniz  hizmeti  olarak
gosterebilmektedirler. Yonetmelikte "ozel ve ticari yatlarda Yat Sinifi
Gemiadami olmak igin miiracaat edenler" ifadesi yer alirken
yonetmelik sadece boyu on bes metreden biiylik ticari yatlardaki deniz
hizmetlerini dikkate almaktadir. Dolayisiyla Yat Kaptani1 (499 GT)
yeterliginden Yat Kaptani1 (2999 GT) yeterligine ge¢mek isteyenlerin
0zel yatlarda ¢caligsmamasi1 gerektigi anlagilmaktadir.

Gemiadamlar1 Yonetmeligi 11. madde b bendi 8. fikra "Yat
Kaptant (2999 GT) yeterlik belgesi, boyu on bes metreden uzun ticari
yatlarda Yat Kaptani (2999 GT) belgesi ile en az on iki ay kaptan
goreviyle deniz hizmeti bulunmast kosuluyla Kaptan ve Uzakyol
Kaptani yeterligine sahip gemiadamlarina, bu fikrada belirtilen egitim
ve sinaviardan muaf olarak verilir.” hikmini getirmektedir. Bu
hiikme gore Kaptan ve Uzakyol Kaptanlarmin Yat Kaptani (2999 GT)
yeterlik belgesi almak i¢in, yeterligi olmadig1 halde, Yat Kaptani
(2999 GT) belgesi ile deniz hizmetinde bulunmasini gerektirmektedir.
Bu durum Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz ve I¢
Sular Diizenleme Genel Miidiirliigii tarafindan 22.11.2013 tarihinde
hazirlanan taslak halindeki Gemiadamlar1 Y&netmeligi degisikligi ile
diizeltilecegi konusunda calismalar oldugu bilinmektedir. Fakat
calismanin kaleme alindigi tarihte heniiz yonetmelik degisiklikleri
yirlirlige girmemistir. Yine 1. zabit ve iistii yeterlige sahip olanlar
egitimsiz, sinavsiz ve deniz hizmeti olmadan Yat Kaptanlig1 Yeterligi
alabilirken bu yonetmelik degisiklikleri sonras1 "Vardiya Zabiti veya
Uzakyol Vardiya Zabiti yeterlik belgesi ile on iki ay vardiya zabitligi
yapan 1. zabit ve iistii gemiadamlarina" egitimsiz ve sinavsiz Yat
Kaptanlig1 Yeterligi verilmesi planlanmaktadir.

Yat Kaptanligi egitimi alanlarin ifade ettigi bir diger sorun
Yat Kaptanligi (499 GT) egitimlerinde ticari gemilere yonelik bilgiler
verilmesi, sinavlarda sorulan sorularin Yat Kaptanhigi Yeterligi
disinda farkli yeterliklerle ilgili olmasi ve giincel olmamasidir. Yat
Kaptanligina 6zel egitimlerin ve smav sorularinin hazirlanmasi ve
sorularin giincel tutulmast bu problemin ortadan kaldirilmasi igin
yeterli olacagi dile getirilmektedir.

Yat Kaptanlhigi egitimlerinde uygulama egitimlerinin kisith
olmasi bir bagka kendini goOsteren sorun olarak ifade edilmistir.
Egitimlerde daha c¢ok pratige agirlik verilmesi farkli tiplerde
teknelerde uygulama yapilmast Yat Kaptanligi egitimlerinin
kalitesinin arttirllmasinda 6nemli pay sahibi olacagi belirtilmektedir.

Karsilasilan bir diger problem, Yat Kaptanligi Siavi'nin altt
aylik staj sonrasi yapilmasi nedeniyle egitim boyunca kursiyerlerin
motivasyonlarinin azalmasi, kursta 6grenilen bilgilerin alt1 ay boyunca
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unutulmast ve bilgi seviyesinin azalmasidir. Bu sorunu ortadan
kaldirmak igin egitim sonrasi sinavlarin yapilmasi ve staj sonrasi
yeterligin verilmesi alternatif olarak onerilmektedir.

Yat Kaptanligi Egitim iicretlerinin ve Yat Kaptanlig1r sinav
harclarinin fazla olmasi kursiyerler tarafindan dile getirilen bir baska
sorundur.

Yat Kaptanligr Staji'nm1 diizenleme ylkiimliligi egitimi
diizenleyen kuruma birakilmigtir. Staj boyunca da stajyerlerin sosyal
giivenlik kayitlarinin yapilmak istenmemesi de ayr1 bir problem olarak
ortaya ¢ikmaktadir.

GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii Belgesi alabilmek icin yapilan
sinavlar sadece Istanbul'da diizenlenmektedir. Bu da smava girmek
isteyen adaylarin ulasim zorluklar1 yasamasina neden olmaktadir. Bu
acidan smav yerinin Istanbul disinda, 6zellikle yatciligm gelistigi,
baska merkezlere de yayilmasinin 6nemi ifade edilmistir.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Deniz ve i¢
Sular Diizenleme Genel Miidiirliigl, 4.12.2013 tarihinde yayinladig
2013/247 sayili GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii (ROC) Yeterlikleri
Uygulama Talimat1 ile Smirli Vardiya Zabiti ve istii yeterlige sahip
olanlarm GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii (ROC) yeterlik belgesini
egitim ve smav sartindan muaf olarak almalarin1 hitkkme baglamustir.
Bu hak, deniz {izerinde kaptan olarak diger zabitlerle ayni yetki ve
sorumluluklara sahip olan yat kaptanlarina taninmamistir. Ayrica
birgok giiverte zabitinin ayn1 zamanda yat kaptanligi yeterligi de
bulunmaktadir. Yat kaptan1 olarak caligan giiverte zabitleri
egitimsiz ve sinavsiz GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii  (ROC)
yeterlik belgesi alirken sadece yat kaptanligi yeterligi olanlarin bu
haktan yararlandiramamas firsat esitsizligini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu
acidan sektorde hakkaniyet adina Yat Kaptanlarina da yeterlige
istinaden GMDSS Tahditli Telsiz Operatorii (ROC) yeterlik belgesi
verilmelidir.

Yat kaptan1 yeterligini alabilmek i¢in getirilen yirmi bir yas
sart1 Ozellikle liselerin Yat Kaptanligi bolimiinden mezun olanlarin
okuldan mezun olduktan sonra Yat Kaptani olarak g¢alisgamamalari
sonucunu dogurmaktadir. On yedi ila on sekiz yaslarinda mezun olan
Ogrenciler yirmi bir yasia kadar beklemek zorunda kalmaktadirlar.
Bundan dolay1 denizcilikle ilgili liseler Yat Kaptanligi boliimlerine
ogrenci almalar1 konusunda sikintilar yasanmaktadir.

165



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

Yat Kaptanlig1 Egitimi veren kuruluslar agisinda ortaya cikan
problemlerden bir digeri, Yat Kaptanhig Egitimini verecek
yeterliklere sahip 6gretmen veya egitmen bulma zorlugudur. Bundan
dolay1r bazi kuruluslar Yat Kaptam1 Egitimi verme yetkisine sahip
olmasina ragmen Yat Kaptanligi Egitimi vermemektedir.
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TURIZM AMACLI SU ALTI VE SU USTU SPORTIF
FAALIYETLERIN UYGULAMASINA YONELIK
TALIMATLAR VE iZMiR iL KULTUR VE TURIZM
MUDURLUGU UYGULAMALARI

Zeynep G(")Cl\fIEN1
Berna DOGAN

OZET

Giiniimiizde spor sadece insanlarin bedensel ve ruhsal agidan
gliclenmesi igin siirdiiriilen faaliyetler biitiinii olmaktan daha oteye gitmis,
kitlesel boyutlara ulasarak ekonomik deger yaratma yoniiyle de dikkatleri
cekmeye baslamigtir. Diinyadaki turizm egilimlerine bakildiginda, spor
organizasyonlarmin onemli bir sektor olusturdugu, spor amagli seyahat
sayisiin da hizla artmakta oldugu goriilmektedir. Bu nedenle spor hizmetleri
kamu  yénetimlerinin ~ onemli  hizmet  alanlarindan  birisi  olarak
algilanmaktadwr. Dolayisiyla, sporun gelistirilip  yayginlastirilmasinda,
sunulan hizmetlerin belli kalite standartlarina kavusturulmasinda gerek yerel
yonetimlerin, federasyonlarin gerekse ilgili kamu kurum/kuruluslarmin
onemi ve gerekliligi ortadadir.

Bu c¢alismada; turizm amacglt sportif faaliyetlerle ilgili literatiir
arastirmast yapilmig, Il Geng¢lik Hizmetleri ve Spor Miidiirliigii, Il Kiiltiir ve
Turizm Miidiirliigii, Liman Bagkanligi ve federasyonlar ile goriisiilerek
gerekli istatistiki veriler temin edilmistir. Bu dogrultuda; Tiirkiye deki kamu
yonetimi orgiitlerinin yerel yonetimlerin ve federasyonlarmm spora iliskin
gorev ve sorumluluklari ile su sporlari faaliyetlerine iligkin uygulama
esaslart belirlenmistir. Turizm amac¢h sportif faaliyetler su alti sporlari, su
tistii sporlar, kara sporlart ve benzeri turizm faaliyetine konu diger spor
tiirlerinden olusmaktadir. Ancak, ¢alismamizda sadece su alti ve su tistii
sportif  faalivetlerden bahsedilecektir. Calisma ayrica, Izmir ilinde
gerceklestirilen su alti ve su tistii sportif faaliyetler, sunulan hizmetler, spor
alt ve tistyapisimin sportif ihtiyaclar: karsilama diizeyleri, yoneticilere, tesis
isletmecilerine ve sporculara gore problem olan durumlar ile ¢oziim
onerilerinin belirlenmesi yoniinde yapilmis bir arastirmadir. Belirtilen
konulara iliskin ilgili taraflarla yapilan goriismeler, gozlemler ve denetimler
sonucu elde edilen bulgulara dayanilarak bir uygulama talimati olusturulmus
ve yiirtirliige konmugtur.

L.Sb. Md., Izmir I Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Strateji Gelistirme Sube
Miidiirliigii, zeynep.gocmen@turizm.gov.tr
? [zmir Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirligii, berna.dogan @kulturturizm.gov.tr
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Arastirma ¢iktilarimin kamu kurumlarina, o6zel ve goniillii spor
kuruslarina ve sportif faaliyet gosteren igletmelere yararlt olabilecek veriler
saglayacagina ve katkida bulunulacagina inanilmaktadr.

) Anahtar Sozciikler: Sportif Faaliyetler, Turizm Amagl Su Alti ve Su
Ustii Sportif Faaliyetler, Deniz Turizmi Araglar

GIRIS

Spor gerek performans, gerek bos zaman degerlendirme,
gerekse iyilestirici ve koruyucu boyutu ile insan yasantisinin
vazgegilmez bir pargasidir (http://www.sporbilim.com). Ulkemiz
sporun her tiiriiniin yapilabilecegi basta gencler olmak {izere her
toplumsal kesime yonelik imkanlar sunan bir cografik konuma
sahiptir. Tiirkiye, Ege Denizi’'ndeki 2564 km’lik kiyis1 ile Akdeniz
iilkelerinin bir¢ogundan daha uzun bir kiy1 seridine sahiptir. Ege
Bolgesi, korunakli koylari, uygun deniz kosullar1 ve elverisli iklimi
nedeniyle deniz turizmi i¢in uygun bir cografyadadir. Bolgenin kiy1
cizgisi kuzeyde Canakkale’ye giineyde de Bati Akdeniz Bolgesi’ne
kadar uzanmaktadir (Bezirgan, 2000). Boylesine uzun bir kiy1 hattina
sahip olan bdlge su alt1 ve su Ustii sporlar1 i¢in son derece elverisli
ortamlar sunmaktadir.

Onceleri turistlerin eglence ve bos zamanini degerlendirme
gibi amaglarla tercih ettikleri, ancak giliniimiizde su sporlar
bakimindan uluslararasi platformlarda one c¢ikan dalis, kitesurf,
windsurf ve yelken branglari profesyonel spor tiirleri olarak
federasyonlara bagli gerceklestirilmektedir. Bunlarin  yan1 sira
ozellikle turistlerin yogun oldugu kiy1 kesimlerinde tercih edilen jet-
ski, parasailing, su kayagi, kano, banana, katamaran, deniz bisikleti
vb. gibi deniz turizmi araglari ile yapilan eglence amagli spor tiirleri
de bulunmaktadir. Ancak, su sporlar1 konusunda iilkemizin yeterli
altyapr ve lstyapiya sahip oldugunu sdyleyemeyiz. 629 km’lik kiy1
bandina sahip olan Izmir Ilinde, yukarida bahsedilen su sporlarinin
tamamini yapmaya uygun alanlar mevcut olmasina ragmen yeterli alt
yapi, tesis, donanim, kalifiye hizmet elemani ve egitmen
olmadigindan bu alanlardan yeterince faydalanilamamaktadir.

Halen aktif olarak isletilen bazi alanlardaki faaliyetlerin su
sporlar1 konusunda belgelendirilmemis isletmeler kanaliyla yapilmasi,
belgelendirilmis olan bazi isletmelerin ise kiyida irtibat biirosu olarak
derme-catma yapilarda hizmet sunmaya calismasi, altyap1 ve iistyapi
eksikligi, yasanan sorunlardan bazilaridir. Ayrica, uygulamalar
konusunda il¢e belediyeleri arasinda farkli yaklasimlar s6z konusu
olmaktadir. Kimi belediyeler isyeri agma ruhsati verirken, kimileri
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Kiy1 Kanunu’'nun yasal bir engel oldugu gerekgesiyle ruhsat
vermemektedir. Keza, tesis sahiplerinin uygulamalar konusundaki
bilgisizligi ve sadece ticari kazang beklentisinde olup, gelisigiizel
uygulamalarin yaratacagi riskleri géz ardi etmeleri, hizmet sunan
personelin yetersizligi ve egitimsizligi, turistlerin ve denizden
yararlanan yore halkinin can giivenliginin dikkate alinmamasi ciddi
sorunlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Ancak, yasanan tim bu sorunlarin Oniine ge¢mek iizere son
yillarda Turizm Amach Su Alt1 ve Su Ustii Sportif Faaliyetlere
yonelik yasal diizenlemeler yapilmakta, hizmetlerde standardizasyon
saglanmasi ve faaliyetlerin gilivenli bi¢imde siirdiiriilebilmesi ig¢in
uygulamaya yonelik Onlemler alinmaktadir. Sportif turizm
kurullarinca turizm sezonunda daha yogun olmak iizere denetimler
yapilmaktadir.

Deniz turizmi etkinliklerinden olan turizm amagli su sporlari
faaliyetlerinin gergeklestirilmesinde, altyap1 ve iistyapiya iliskin
diizenlemelerin yani sira ulusal mevzuatin hizla gelismekte olan
turizm amagli su sporlarina adaptasyonu ve kalifiye hizmet personeli
yetistirilmesi konusunda yapilacak c¢aligmalarla birlikte {istyapiya
iligkin birgok etkinligin uyum i¢inde yiiriitiilmesiyle azami fayda ve
profesyonellik saglanacaktir. Siiphesiz ki, plansiz ve yetersiz bir
sekilde yonetilen sektordeki biiylime ve gelisme dogal cevreye,
turizme, deniz turizminden yararlanan kesimlere ve hatta sporcuya
zarar verecektir.

iZMIiR ILINDE YAPILAN TURIZM AMACLI SPORTIF
FAALIYETLER

Sporun literatiirde farkli tanimlar1 yapilmstir. Cilinkii yapilis
amacina gore spora degisik anlamlar yiiklenebilmektedir. Erkal
(1982)’a gore spor; “ferdin tabii c¢evresini beseri ¢evre haline
cevirirken elde ettigi kabiliyetleri gelistiven, belirli kurallar altinda
ara¢h ve aragsiz, ferdi veya toplu olarak, bos zaman faaliyeti kapsami
icinde veya tam zamanmmi alacak sekilde mesleklestirerek, yaptigi
sosyallestivici, toplumla biitiinlestirici, ruh ve fizigi gelistiren,
rekabetgi, dayanismact ve kiiltiirel bir olgudur” (s. 119).

Bagka bir tanima gore; spor, tek basina ve toplu olarak
yapilan, kendine ozgii kurallar1 olan, genelde yarigmaya dayanan
bedensel ve zihinsel yeteneklerin gelisimini saglayan, egitici ve
eglendirici ugraslardir (Morpa, 1997, s. 249).
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Sosyal yararlar1 disinda, spor yapildigi yerleri ve
organizasyonlari, bulunduklar1 bdlgeleri tanitmakta, sosyal igerik
bakimindan geligtirmekte ve bolgelerin geligimini
hizlandirabilmektedir. Dolayisiyla bu baslica sebepler sporun ve spor
ile ilgili yerin, mekanin, alanin, tesislerin ve organizasyonlarin
Onemini ortaya koymakta yeterli gostergelerdir. Sporun sosyal
birlesme, kisisel gelisim, ulus ve iilke tanitimi1 gibi konulara olan
biiyiik etkisi, spor yerleri, alanlari, mekanlar1 ve tesislerinin de
Onemini ortaya koymaktadir (Dere, 2010). Dolayisiyla,  spor
faaliyetlerinin belli kurallara dayandirilmasin1 ve alinacak ilke
kararlarma gore hareket edilerek uygulamaya yonelik hizmet
standartlarinin belirlenmesini gerektirmektedir.

Sporun dogasinda olan karsilagsmalar, beraberinde seyahatleri
zorunlu kilarken, bir¢ok doga ve macera sporu icin de sporcular
degisik bolgelere seyahat etmektedir. Diger yandan yapilan
caligmalarin, turizmde talebin daha aktif tatillere yOnelecegine ve
geleneksel  giines-deniz-kum  tatillerinin  toplamdaki  payinin
azalacagina isaret etmesi, turizm ve spor sektorlerinin birbirleri i¢in
onemini agik¢a ifade etmektedir (Sonmez, 2006). Giiniimiiz turist
profilinde artik klasik turizm anlayisindan farkli olarak, degisik sportif
faaliyetlere katilan, amatdr veya profesyonel olarak spor yapmak
amaci ile seyahat eden ve spor yapmaya elverisli gesitli turizm
bolgelerini ziyaret eden turizm anlayis1 vardir. Bu durum turizm arzini
cesitlendirmekte, turizm gelirinin artmasimmi saglamaktadir. Bu
baglamda, turizm amagli sportif faaliyetler; herhangi bir spor
disiplininin veya birden fazla spor disiplininin kurallariin tamamen
veya kismen uygulanmas ile turiste yaptirilan, turistle birlikte yapilan
veya turistler i¢in organize edilen su alti, su iistii sporlari, kara sporlari
ve benzeri turizm faaliyetlerine konu spor tiirleri ve turizm ¢esitliligi
olarak gelisecek diger sportif faaliyetler olarak belirtilmektedir.
(Turizm Amagli Sportif Faaliyet Yonetmeligi, R.G.2011)

Sportif turizm faaliyetleri ancak, 23/02/2011 tarihli Resmi
Gazetede yaymlanan  Turizm  Amagli  Sportif  Faaliyetler
Yonetmeligince belirtilen usul ve esaslar ¢ergevesinde gerekli izinleri
alan, Bakanliktan igletme belgeli acenta (sadece karada yapilacak olan
sportif faaliyetler igin), tesis ve deniz turizmi araci isletmelerince
yapilabilecektir. Ancak, denizde turizm amach su alti ve su {isti
sportif faaliyetlerde bulunacak tesis ve igletmelerin, ayrica 2634 sayili
Turizmi Tesvik Kanunu ve 24/7/2009 tarihli ve 27298 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren Deniz Turizmi Y O6netmeligi
uyarinca belgelendirilmis Deniz Turizmi Araci Isletme Belgesi almasi
zorunlu kilinmigtir. Sportif turizm faaliyetlerinin, Valiliklerin her yil
belirleyip ilan edecegi parkur alanlar iginde yapilabilecegi ve
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isletmelerin, her yil, turizm amacli her bir sportif faaliyet tiiri ve her
bir parkur i¢in ayr1 ayrit izin almasi yoniinde yasal zorunluluk
getirilmisgtir.

Sporda 6n kosul can giivenliginin saglanarak olasi risklere
karst dnlem alinmasidir. Dolayisiyla Turizm Amagli Sportif Faaliyet
Isletme Belgesinin alinmasi ve hizmet standartlarina uyulmas: sarttir.
Bu amagla iilkemizde Turizm Amagh Sportif Faaliyet Yonetmeligi ile
belirlenen gorevleri yapmak, Turizm Amacgli Sportif Faaliyet
taleplerini incelemek, yeterlilik belgesi verilmesini uygun goérmek,
yonetmeligin uygulanmasi ic¢in gerekli c¢alismalar1t yapmak ve
denetimi saglamak tiizere Valiliklerce belirlenen bolgelerde Sportif
Turizm Kurullart olusturulmustur.

Sportif Turizm Kurullar;; mevzuatla belirtildigi  iizere
sekreteryasint  Kiiltir ve Turizm Midiirliigii yapmak {izere,
Kaymakam bagkanliginda, Kiiltiir ve Turizm Miidiir Yardimcisi, Sahil
Gilivenlik Komutanligi, bagli bulunulan Liman Bagskanlig1 temsilcileri,
Genglik ve Spor Miidiirliigii, Deniz Ticaret Odasi Baskanligi, Su
Sporlart  Federasyonu Baskanligi, bunun yaninda mevzuatta
belirtilmemisse de kurulca uygun goriildiigii iizere Ilce Belediye
Bagkanlig1 temsilcilerinden olusur.

Turizm amagli su sporlarn faaliyetlerinde bulunmak isteyen
isletmeler; mevzuatta belirlenen kosullar ve talimatlar dogrultusunda,
gerekli evraklarla birlikte 11 Kiiltir ve Turizm Miidiirliiklerine
miiracaat etmektedirler (Izmir il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2013).

23/02/2011  tarihli, 27855 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiirtirliige giren Turizm Amacgli Sportif Faaliyet
Yonetmeligi geregince, Kiiltlir ve Turizm Bakanli’gindan sportif
faaliyet izni alinabilmesi i¢in, yapilacak basvuruya Sportif Turizm
Kurulu tarafindan verilecek Yeterlilik Belgesi ve Deniz Turizmi
Araglar Isletme Belgesi eklenmek zorundadir. Gergek ve tiizel kisiler
tarafindan denizde gerceklestirilecek turizm amagli su alt1 ve su iistii
sportif faaliyetler i¢in, deniz turizmi araci isletmesi belgesi, diger
faaliyet tiirleri i¢in acenta belgesi alinmasi s6z konusu yonetmelikte
sart kosulmustur. Sportif Turizm Kurulunca Yeterlilik Belgesi almaya
uygun goriilen isletmelere, 1l Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’nce
diizenlenen ve Valiliklerce onaylanan Deniz Turizmi Araglar isletme
Belgesi verilmektedir. Yonetmelikte belirtilen bir diger husus; tesis
onlinde denizde yapilacak sportif faaliyetlerde Oncelik hakkimin
tesislere taninmis olmasidir.
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[zmir Ilinde resmi kayitlara gére 21 adet su alti, 5 yelken, 14
windsurf, 5 kitesurf merkezi ve eglence amagcli olarak hizmet sunan 34
adet su istii sporlar1 tesisi mevcuttur. S6z konusu tesislerin ilgelere
gore dagilimi Tablo 1°de goriilmektedir.

Tablo 1. Deniz Turizmi Araci Isletme Belgeli Tesislerin ilgelere Gore

Dagilimi
] 2012 Y1l 2013 Yili
ILCE ) .
Su Alt1 Su Ustii Su Alt1 Su Ustii
Cesme 30 2 3 26
Dikili 3 2 2 2
Foca 2 1 2 4
Menderes 4 11 4 16
Karaburun 3 2 4 2
Seferihisar 3 2 5 7
Selcuk 1 4 1 5
Urla 1 2 - -
TOPLAM 47 26 21 62

Kaynak: (Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Brifing Dosyas1, 2013).

[limizde 2013 yilinda turizm amagli su sporlar1 faaliyetinde
bulunan ve Deniz Turizmi Araci Isletme Belgeli isletme sayis1 83
olup, bu rakam 2012 yilsonu itibartyla 73 olarak tespit edilmistir. Yine
2013 yilinda en fazla Cesme ve Menderes Ilgelerinde Isletme Belgeli
Tesis faaliyet gdstermistir (I Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Brifing
Dosyast, 2013).

Yeterlilik Belgesi ve Deniz Turizmi Araclar1 Isletme Belgesi
alabilmek i¢in;

1-
2-

3-

Basvuru dilekgesi,

Sportif faaliyette goérevlendirilecek personelin niteliklerini
belirtir liste,

Personelin sahip oldugu ehliyetin ash ya da onaylanmis
sureti (Ayrica yaptigimiz c¢aligmalar sonucu; kitesurf,
windsurf ve  yelken igin;  Tiirkiye  Yelken
Federasyonu'ndan alinmig Egitmen Belgesi ve Yetki
Belgesinin zorunlu olmasi gerektigi tespit edilmis ve
tarafimizca hazirlanan Uygulama Talimatlar arasinda yer
almigtir. Su alt1 sporlart igin; 2 Yildiz Egitmen sertifikali
Egitmen, Rehber-Balik Adam sertifikasina sahip en az 1
adet uzman personel ve Gemici Belgesi ibrazi),

Faaliyette kullanilacak malzeme veya araclarin ilgili
mevzuata uygun kullanim belgeleri,
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5- Eglence amagh sporlar i¢in; tesis Oniinde yapilacaksa
tesisle yapilan sozlesme, miinferit olarak halk plajlarinda
yapilacak faaliyetler i¢in ise ilgili belediyesinden alinacak
isyeri agma ve c¢aligma ruhsati (Kitesurf, windsurf ve
yelken i¢in Tiirkiye Yelken Federasyonu, Genglik ve Spor
Bakanligi, Ozel Beden Egitimi ve Spor Tesisleri
Yonetmeligi, Tiirkiye Yelken Federasyonu Ozel Yelken
Egitimi ve Spor Tesisleri Talimatnamesine uygun olarak
kiyida bir irtibat biirosunun olusturulmasi zorunlulugu
getirilmig, ancak bilironun nitelikleri ¢aligmalarimiz
sonucu hazirlanan talimatname ile detaylandirilmistir),

6- Miisteri portfoyiine gore en az 3 dilde uyar1 levhasi
konulmasi,

7- Eglence amagh sporlarda; belirlenen parkurlarda deniz
araglarinin kullanimi i¢in 15 m. genisliginde denize dogru
150-200m. mesafede belirgin samandiralarla markalanmig
olarak bir giris ¢ikis parkuru olusturulmaktadir.
Markalanmis alanlarin yiizme alani olarak kullanilmamasi
icin ise parkurun her iki tarafina yiizme alani olmadigina
dair levha konulmaldir. Ilce Turizm Amagl Sportif
Faaliyet Kurullarinca kitesurf ve windsurf parkurlar1 halka
acik yiizme alanlarindan ayrilmigtir. Su alti ve su st
sporlar1 igin; 2565 sayili Askeri Yasak Bolgeler ve
Giivenlik Bolgeleri Kanunu, 2863 sayili Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarim1 Koruma Kanunu kapsaminda belirlenmis olan
tarihi ve dogal sit alanlarinda faaliyet yasagi getirilmistir.

Miiracaati mevzuata uygun bulunan basvurular toplanarak
Sportif Turizm Kurulunca yerinde inceleme yapildiktan sonra
Kaymakam bagkanliginda degerlendirilerek karara baglanmaktadir.
Uygun goriilenlere, Valilikce onaylanan “Deniz Turizmi Araglar
Isletme Belgesi” verilmektedir. S6z konusu belgenin gecerlilik siiresi
1 takvim yilidir.

Su istii sporlarindan kitesurf, windsurf ve yelken sporlari
riizgar kuvveti ile yapildigindan kontrol edilmesi olduk¢a zor
sporlardir. Dolayisiyla bu spor tiirleri, deniz trafigi ve can giivenligi
agisindan risk teskil etmektedir. Bu durum g6z 6niine alinarak sporun
yapilacag1 parkur alanlarinin belirlenmesinde 6zellikle dikkat edilmesi
gereken noktalar, 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigiine ve Sportif Turizm
Kuruluna yapilan sikayetler neticesinde alanda yapilan denetimler,
incelemeler ve gozlemler dogrultusunda, yore sakinlerinin talep ve
onerileri de goz Oniline alinarak tespit edilmistir. Parkur alanlarinin
belirlenmesinde ayrica, riizgar hakim yonii, plajin cografi konumu ve
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ikinci konutlarin yogunlugu, halk tarafindan plajin kullanimi gibi
hususlarin da mutlaka dikkate alinmasi gerekmektedir.

IZMIR iLi TURIZM AMACLI SPORTIF FAALIYET
UYGULAMA TALIMATI

Calismamizin ana g¢ercevesini olusturan Turizm Amagh
Sportif Faaliyet Uygulama Talimati, turizm amagl sportif
faaliyetlerin yasal bir zeminde profesyonel hizmet anlayisiyla
stirdiiriilebilmesi, ¢cevreye ve denizden yararlanan tiim kesimlere risk
teskil etmeyecek sekilde, turist sagligini ve can giivenligini koruyacak
tedbirlerin almmasi i¢in, koruyarak kullanma diisiincesiyle
olusturulmustur.

Turizm Amach Sportif Faaliyet Yonetmeligi’nin alanda nasil
uygulanacagi hususunda bir yol haritast olusturmak, uyulmasi gerekli
kurallar1 ortaya koymak, belirsizlikleri ortadan kaldirmak amaciyla;
kiyr ilgelerinde Kaymakamin baskanliginda, Liman Bagkanliklari,
Sahil Giivenlik Komutanligi, i1 Kiiltir ve Turizm Miudiirliigii, 11
Genglik Hizmetleri ve Spor Miidiirliigii ve Deniz Ticaret Odasi
temsilcilerinden olusan Sportif Turizm Kurullarinda, sahada
uygulamaya yonelik yasanan sorunlarin ¢oziimii i¢in fiilen sektdrde
faaliyet gosteren taraflar ve federasyonlarin da katilimiyla bir dizi
toplant1 gergeklestirilmistir. Yerel halkla goriismeler yapilmistir. Tiim
bu toplanti ve goriismeler sonucunda belirlenen sorunlar, goriis ve
oneriler  degerlendirilmistir. Ilgili mevzuatin irdelenmesi ve
toplantilardan elde edilen c¢iktilar, oOneriler ve parkur alanlarinda
yaptigimiz incelemeler dogrultusunda hazirladigimiz Turizm Amaglt
Sportif Faaliyet Uygulama Talimati yiiriirlige konmustur. Ancak,
burada, sadece su alt1 ve su istl sportif faaliyetlerin uygulamasina
yonelik talimatlar ele alinmistir. S6z konusu uygulama talimatlari,
Turizm Amagh Sportif Faaliyet Yonetmeligi’nin yaymlandigi
23.02.2011 tarihinden itibaren her yil gilincellenerek uygulamaya
baslanmustir.

Uygulama Talimati Genel Sartlarn

Turizm Amagh Sportif Faaliyet Uygulama Talimatinda
isletmelerin uymak zorunda oldugu su alt1 ve su iistii sporlarina iliskin
genel sartlar asagida siralanmistir:

1-Turizm amach sportif faaliyetler i¢in Valilikten belge alan,

igsletmeler, s6z konusu belgeyi baskalarina devredemeyecek ve kiraya
veremeyeceklerdir.
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2-Turizm amagh sportif faaliyetin tiiriine gore; her ilgede il
Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Sahil Gilivenlik Komutanligi, Liman
Baskanligi, Ilge Genglik Hizmetleri ve Spor Miidiirliigii, Ilge
Jandarma Komutanlhigt ve Deniz Ticaret Odasi temsilcilerinin
katilimiyla bir denetim komisyonu olusturulacaktir. Gelecek ihbar ve
sikayetler denetim komisyonunca ivedilikle degerlendirilecektir.

3-Deniz Turizmi Araci Isletme Belgesi verilen ve yil
icerisinde kurul tarafindan yapilan denetimler sonucunda tespit edilen
eksiklikler, kurul giindemine alnarak degerlendirilecektir. izinsiz
olarak turizm amagli sportif faaliyette bulunanlar, bulunduklart
yerlerin en bilylik miilki amirleri tarafindan faaliyetten men edilerek,
ilgililer hakkinda 30/03/2005 tarih ve 5326 sayili Kabahatler
Kanununun 32. maddesi hilkkmii uyarinca islem yapilacaktir.

4-Turizm amagh sportif faaliyet izin belgesi ve “Deniz
Turizmi Arac Isletme Belgesi” bir takvim y1l1 igin gecerlidir.

5-Su {istli sportif faaliyet parkur alani ilan edilmis alanlarda
can giivenligi amaciyla halk plajlarinin ve konaklama tesisi Oniindeki
plajlarin yilizme alanlar1 ile tesis Onlerindeki yiizme-dalis egitim
alanlar1 samandiralarla belirlenecek; belirlenen alanda zipkinla balik
avlama yapilmayacak, higbir deniz araci ile belirlenen alana
girilemeyecektir.

6-Isletmeciler; ¢evre kirliligine neden olmayacak bir bigimde
faaliyet gosterecek, bu amagla gerekli tedbirleri alacak, ayrica dogal
hayati koruma konusunda {ilkemizin taraf oldugu uluslararasi
antlagsmalara ve yiiriirlilkteki mevzuata uygun hareket edeceklerdir.

7-Sportif faaliyetlerde gorevli personelin kilik kiyafeti temiz
ve diizenli olmak kaydiyla, PVC kapli;; Adi-Soyadi, T.C. Kimlik
No.su, gorevi ve bagli bulundugu “Turizm Amacglh Sportif Faaliyet
Isletmesi” adinin  yazili  oldugu tamitim  karti  yaninda
bulundurulacaktir. Calisan personel ve ii¢iincii sahsa ait kaza sigortasi
ve mali mesuliyet sigortast yilsonunu kapsayacak sekilde
yaptirilacaktir.

8-Windsurf ve kitesurf turizm amaclh sportif faaliyeti yapma
talebinde bulunan her bir (mevcut ve yeni agilacak) isletmenin; 2013
yilindan itibaren, 15.10.1999 tarih ve 23847 sayili Resmi Gazetede
yaymlanarak yiiriirliige giren “Ozel Beden Egitimi ve Spor Tesisleri
Yonetmeligi’nin 9. maddesinde belirtilen nitelikleri tasimalari
zorunludur. S6z konusu nitelikleri tagimayan kitesurf, windsurf ve
yelken sporu yapan isletmelerin miiracaatlart Turizm Amacli Sportif
Faaliyet Kurulunca degerlendirmeye alinmayacaktir. S6z konusu
madde asagida belirtilmistir:

“Ozel beden egitimi ve spor tesislerinin nitelikleri (Ozel
Beden Egitimi ve Spor Tesisleri Yonetmeligi, R.G. 15.10.1999)
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Madde 9 - Ozel beden egitimi ve spor tesislerinin asagida
belirtilen niteliklerden;

a)Kullamm alant 8 m.'den az olmamak iizere en az bir
soyunma odasi, bayan ve erkek sporcularin birlikte ¢alisacagt
tesislerde en az iki soyunma odast bulunmasi, spor yapanlara
yetecek kadar soyunma dolabi veya askilik bulunmasi,
odalarin aydinlatma ve havalandirma sisteminin bulunmast,
is151 18 santigrat derecede olmasi ve hijyenik sartlari tasimast,
b)Kullamm alam 15 m.'den az olmamak iizere en az bir
dinlenme salonu bulunmasi, dinlenme salonunun zemini
halifleks, parke ve benzeri maddelerle kaplanmasi, salonun
isisinin,  aydinlatilmasimin  ve  havalandirilmasinin - yeterli
seviyede olmasi,

c)(Degisik bend: 27/10/2005-25979 S.R.G. Yon/4.mad) Bayan
ve erkek sporcularin birlikte spor yaptigi tesislerde, ihtiyag
duyulmayan spor dallart harig, en az iki dus ve iki tuvaletin
soyunma odalarinin i¢inde bulunmas,

d)Tesiste ¢alisma yapildigi siirece duslarin sicak suyunun
bulunmasi,

e)Tesiste spor c¢alismasinin  yapildigt  verin isistmin 18
derecenin altina diismemesi, havalandiriimasinin, c¢alisma
alaninin sporcu sayisina gore yeterli seviyede olmasi,

fTesis zemininin yapilan spor dallarinin ozelligine gore tahta,
parke, sunta, halifleks ve benzeri malzemelerle kaplanmuis
olmasi, agik tesislerde yapilan spor dallarimin ozelligine gére
zemin, ilgili federasyonlarca éngoriilen ¢im, asfalt, beton ve
buna benzer malzemelerle kaplanmis olmast,

g)Tesiste yangin ve tabii afetlere karst yangin séndiirme ve
benzeri aletlerin hazir bulundurulmas:,

h)Calisma swasinda  fiziki  darbeleri onleyici tedbirleri
saglamak icin c¢alisma alanminda tehlike arz eden keskin,
kenarlarin  sivri  ucglarimin  darbeyi  hafifletici  yumugsak
malzemelerle kaplanmig olmasi ve direk, siitun, hendek, ¢ukur,
toprak yigini, agag ve benzeri manialar bulunmamasi,
1)Calisma esnasinda her spor daliyla ilgili, ¢alisma gurubunda
bulunan sporcu sayisina yeterli olmak iizere spor malzemesi ve
yardimci aletlerin bulundurulmasi,

i)Ozel beden egitimi ve spor calismalart yapilacak tesisin
biitiin tinitelerinin genel saghga aykiri sartlari tasimamasi,
Jj)Ozel spor tesisinde yapilacak faalivet esnasinda giiriiltii,
kirlilik gibi nedenlerle ¢evrenin rahatsiz edilmemesine yonelik
her tiirlii tedbirin alinmis olmasi, zorunludur.

k)(Ek bend: 27/10/2005-25979 S.R.G. Yon/4.mad) Engellilere
ve sporcularin can giivenligine yonelik tedbirlerin alinmast,”
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9-Turizm Amach sportif faaliyet; konaklama ve gilintibirlik vb.
tesis biinyesinde yapiliyorsa; tuvalet, dus, soyunma kabini ve yeme
icme alani sarti aranmaz. S0z konusu ihtiyaglar tesis biinyesinden
karsilanacaktir.

10-Miinferit olarak halk plajlarinda yapilan su {istli turizm
amacli sportif faaliyet yapacak olan isletmelerin ilgili belediyeden
gerekli izinlerinin alinmis “Kiyi Kanununun Uygulamasina Dair
Yonetmelik”’in 13.maddesinin ¢ bendi kapsaminda kiyida 6 m2.’yi
gecmeyen ilk yardim malzemesi, can yelekleri ve miisteri ile
irtibatinin  saglanacagr dogal goriiniimii bozmayan bir irtibat
biirosunun bulunmasi zorunludur.

11-Miinferit olarak halk plajlarinda yapilan su {istii turizm
amagch sportif faaliyet yapacak olan isletmelerin ilgili belediyesinden
gerekli izinleri alinmis “Kiyi Kanununun Uygulamasina Dair
Yonetmeligin18. Maddesi kapsaminda sahil seridinde en az 10 m?1lik
alana sahip irtibat biirosunun bulunmasi zorunludur.

12-Windsurf ve kitesurf spor tiirlinde faaliyet gosterecek
turizm amagl sportif faaliyet isletmelerinde istihdam edilmesi zorunlu
olan egiticilerin; Tiirkiye Yelken Federasyonu’ndan alinmis, windsurf
icin asgari RS4 TUYEB egitmenlik belgesine; kitesurf i¢in KB4
TUYEB egitmenlik belgesine sahip olmasi zorunludur. Séz konusu
belgenin, anilan tiirlerde yapilacak sportif faaliyet bagvurularinda Il
Kiltiir ve Turizm Midirliigii’ne sunulmasi gereklidir.

13-Yelken spor tiiriinde faaliyet gosterecek turizm amach
sportif faaliyet isletmelerinde istihdam edilmesi zorunlu olan
egiticilerin; Tiirkiye Yelken Federasyonunun 04.04.2011 tarih ve
126/2 nolu Yelken Ogretici/Egitmen Talimatinin 6. Maddesinde
belirtilen ve Tiirkiye Yelken Federasyonu'nca diizenlenmis asgari
egitmenlik belgesine sahip olmasi zorunludur. S6z konusu belgenin,
yelken tiirii sportif faaliyet basvurularinda Il Kiiltir ve Turizm
Midiirliigii’ne sunulmasi gereklidir.

14-Yelken, windsurf ve kitesurf spor tiiriindeki turizm amacglh
sportif faaliyetlere; isyeri agma c¢alisma ruhsati olan ve Tiirkiye Yelken
Federasyonu’ndan  yetki belgesi almis isletmeler basvuruda
bulunabilir. S6z konusu belgenin, anilan tiirlerde yapilacak sportif
faaliyet basvurularinda 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’ne sunulmasi
gereklidir.

15-Tesisler, biinyelerinde aymi tiir spor i¢in sadece 1(bir)
igsletme ile sozlesme yapabileceklerdir. Eger isletme, tesis onii dncelik
hakkini 3. bir sahsa kullandirtyorsa, tesis ve 3. kisi arasinda s6zlesme
yapilarak, Il Kiiltir ve Turizm Miidiirliigii'ne sunulacaktir.
Sozlesmede; sportif faaliyet yapan igletme ile tesisin; miisterilerin can
ve mal giivenligini saglamaya yonelik gerekli tedbirlerin alinmasi
konusunda 3. sahislara karsi miiteselsil sorumlu olduklarina iliskin
madde konulacaktir.
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16-izin belgesinde belirtilen faaliyet tiiriiniin ve parkurun
disinda faaliyette bulunulmayacak, su {istii sportif faaliyeti yapilan
parkurda ayni anda windsurf ve kitesurf yapilmayacak, windsurf ve
kitesurf alani olarak ilan edilen alanlarda egitmen belgeli kisiler
esliginde egitimler verilecektir. Belgede kayitli olmayan hi¢bir deniz
araci kullanilamayacaktir. Her parkur i¢in ayr1 ayri belge alinacaktir.

17-Sualt1 ve su {istii sporlarinda deniz araglarin1 kullanacak
personelde, uygun yeterlilik belgesi yapilan spor tiiriine gore (STCW,
cankurtaran, gemi adami ciizdani, en az 2 sinif dalis egitmeni, v.b.)
uygun olmasi sart1 aranacaktir. Ayrica cankurtaran ve kaptan olarak
gorevlendirilen  kisiler =~ aym1  zamanda  bagska bir isle
gorevlendirilemezler. Bir parkur icin ibraz edilen calisan belgeleri
baska bir parkur i¢in kullanilamaz.

18-Belge verilmesine esas malzeme ve c¢alisanlara iligkin
degisiklikler, resmi belgeler ile birlikte iic is giinii icerisinde Il Kiiltiir
ve Turizm Miidiirliigii’ne bildirilecektir. Bu siire igerisinde faaliyet
gostermeyeceklerdir.

19-Su {istii ve sualt1 spor faaliyetleri; deniz trafiginin yogun
oldugu alanlarda, “2565 Sayui Askeri Yasak Bolgeleri ve Giivenlik
Bélgesi Kanunu” uyarinca belirlenmis alanlar ile 2863 Sayili Kiiltiir
ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Kanunu uyarinca belirlenmis tarihi ve
dogal sit alanlarinda yapilmayacaktir. “3289 sayili Genglik ve Spor
Genel Miidiirliigii Kanunu ile ilgili Yonetmeligi”, “1380 sayili Su
Uriinleri Kanunu”, yonetmeligi ve sirkiilerleri ile agiklanan genel
kurallara uyulacaktir.

20-Sportif faaliyete katilanlarin listesi; isletmeler tarafindan
“Turizm Amagh Sportif Faaliyete Katilanlar” adindaki tabloya
islenerek kayit altina alinacaktir,

21-Faaliyet sirasinda meydana gelen kazalar, faaliyeti yapan
isletme tarafindan rapor edilerek derhal kurula bildirilecektir. Denizde
meydana gelen, yaralanma veya Oliimle sonuglanan kazalar en kisa
zamanda Alo 158 Sahil Giivenlik ve Liman Baskanligi’nin ihbar
hattina bildirilecektir.

22-Belge alan isletmeler sportif turizm kurulu kararlarim
yerine getirmekle yiikiimlii ve sorumludur. Aksine hareket edenler
hakkinda ilgili yasa ve yonetmelikler ¢ergcevesinde islem yapilacaktir.
S6z konusu kararlar, belge verilmesi uygun goriilen isletmelere teblig
edilecektir.

23-Su alt1 ve su tistii sporu yapan kisi ve kuruluslar, kiyilarin
toplum yararma kullanilmasini1 engellemeyecek sekilde kendilerine
tahsis edilen alanda faaliyette bulunacaklar ve yapmis olduklar
faaliyetler nedeni ile 3. kisileri rahatsiz etmeyeceklerdir.
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Su Alt1 Turizm Amach Sportif Faaliyetler

Turizm Amagh Sportif Faaliyetler Uygulama Talimatlarinda
su alt1 sporlari i¢in uyulmasi gereken sartlar asagida verilmistir:

1-Su alt1 daliglarinda Tiirk bayrakli tekneler kullanilacaktir.
Dalis Yetki Belgesi olmayan isletmelere, Deniz Turizmi Araci Isletme
Belgesi verilmeyecektir.

2-Sportif amagl tiipli dalislarda su {irtinleri avciligl
yapilmayacak, canli ya da cansiz hicbir varlik su istiine
c¢ikarilmayacaktir.

3-Dalis yapacaklarin dalis emniyeti ve can gilivenligi, dalis
yapana ait olmakla beraber, egitimler esnasinda kursiyer dalicilarin
tiim sorumluluklart dalig egitmenine aittir. Dalis esnasinda Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarinin korunmasi, dalicilarin dalislart esnasinda mal ve
can giivenliginin saglanmasi rehber balikadamin mesuliyeti ve
sorumlulugundadir. Ancak, daliglardan 6nce ve sonra dalig sirasinda,
dalis emniyet kurallarini ihlal eden dalicinin kigisel hatasindan
dogacak her tiirlii problemden dalis yapan sorumludur.

4-Yabanct uyruklu kisilerin, sportif daliglar1 Tiirk rehber
balikadam refakatinde yapmalar1 zorunludur. Isletmeler, yabanci
uyruklu dalictya dalig kurallarini bildigini ve risklerini kabul ettigini
belirten Ingilizce-Tiirkce diizenlenmis belgeyi imzalattiracaktir.

5-Sportif amagli aletli daliglar igin derinlik limiti maksimum
30 m.’dir. 14 yasindan kiigiik ¢ocuklara dalis yaptirilmayacak, 14-18
yas arast ¢ocuklara ise velilerinin imzali izinleri ile dalig
yaptirilacaktir. Dalig kuruluglari, her daliciya dalis 6ncesi giivenli dalis
kurallarimi bildigini ve risklerini kabul ettigini belirten Tiirkge ve
Ingilizce dillerinde diizenlenmis belgeyi imzalatacaklardir.

6-Sportif amagli daliglarda hi¢bir malzeme tahdidi yoktur.
Teknelerde ilk yardim ekipmani, aletli dalislarda denge yelegi, can
yelegi, B.C., tiip basing gostergesi, zaman saati, flamali dalis
samandiralar1 bulundurmak zorunludur. Kaldirma balonu veya ayni
amacl malzemeler kullanilamaz. Kesinlikle dekompresyonlu daliglar
yapilamaz.

7-Sportif amagh dalis diizenleyen isletmeler, balikadamlarin
sahip olduklar1 ve kullandiklar1 dalis malzemelerinin (tiip, regiilator,
kompresor, denge yelegi gibi ) periyodik test ve bakimlarini
yaptiracak ve belgelerini muhafaza edecektir.

8-Dalislar esnasinda 2 kisilik arkadas sistemi uygulanacak,
dalis ikilisinin emniyeti agisindan flamali dalis samandiralart
kullanilacaktir.

9-Egitim amacli sportif gece dalislari, egitmenlerin
kontroliinde ve dnceden izin alinmak sart1 ile yapilacak, bunun disinda
gece dalislar1 yapilmayacaktir.
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10-Dalis egitmeni ve rehber dalicilar, yetki belgesi almis
yalniz bir dalis kurulusunda gorev alabilirler. Dalis egitmenleri ve
rehber dalicilar, yetki belgesi almis bir dalis kurulusuna kayith
olmaksizin egitmenlik ve rehberlik yapamazlar.

11-Miiracaat dosyalarinda belirtilen tekne ve kaptan disinda
baska bir kisi tarafindan tekne kullanilmayacak; tekne, personel ve her
tiirli arac—gere¢ degisikligi 11 Kiiltir ve Turizm Miidiirliigiine
bildirilecektir.

12-Su alt1 sporlar faaliyetlerinde kullanilan deniz araglar ile
giris ¢ikis koridorunda 3 milden fazla siirat yapilmayacak ve
faaliyetler esnasinda deniz araci kullanicilari, uluslararasi denizde
catigmay1 Onleme tiizligii hiikiimlerine uygun hareket edecektir. Halk
tarafindan kullanilan kalabalik plajlarda halki rahatsiz edecek ve
sikayete neden olacak sekilde dalis yapilmasi yasaktir.

13-Su alt1 dalis1 ile ilgili olarak izin alan isletmeler; dalis
yapmadan Once isim listelerini (rehber balik adam ve dalig
yapacaklarin isim ve uyruklarmni) teknede bulunduracak ve Il Kiiltiir
ve Turizm Miidirliigii’'ne, Liman Baskanligi’na ve Sahil Giivenlik
Komutanligi’na bildirecektir.

14-Sportif amagli yapilan daliglarda dalis bolgesi, dalis
siiresince dalis bayrakli samandira ile isaretlenecektir. Daliglarda
kullanilan deniz tasitlarina dalis boyunca dalis bayrag: ¢ekilecek ve
diger deniz tagitlarinin dalis samandirasi/dalis bayragi ¢ekilmis deniz
tagitina en az 50 m. agigindan ge¢mesi konusunda s6z konusu deniz
tasit sahipleri ikaz edilecektir.

Su Ustii Turizm Amach Sportif Faaliyetler

Turizm Amagclh Sportif Faaliyetler Uygulama Talimatlarinda
su iistii sporlar1 i¢in uyulmasi gereken sartlar asagida verilmistir:

1-Su istii araglariin giivenli giris ve c¢ikislarinin saglanmasi
icin kiyidan denize dogru en az 15 m. eninde 200 m. uzunlugunda
giris-¢ikis koridoru olusturulacaktir. Bu koridor samandiralarla ve
isaret bayraklari ile markalandirilacak, ayrica bu alanlarda ylizmenin
yasak oldugunu belirten en az li¢ dilde hazirlanan uyaric1 levhalar
bulundurulacaktir. Faaliyetler, kiyidan en az 200 m. uzakliktaki
mesafede  izin  belgesinde yer alan parkurun  Oniinde
gerceklestirilecektir. Ancak, parkurun cografi konumu dikkate
almarak ilgili Ilge Sportif Kurulunca parkura ve o alana ozgii
diizenleme yapilabilecektir.

2-Su sporlart yapan kisiler, su sporu faaliyeti yiiriiten
isletmeci veya gorevlendirecegi kisiler tarafindan siirekli izlenecek
kaza olugmasi halinde hazir bekletilen ilk yardim amagli bot derhal
miidahalede bulunacaktir. Her isletme biinyesinde bulundurdugu ilk
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yardim amacl bot ile tekneyi kullanma yeterliligine haiz en az bir
personel ile devamli gorev yapacak deniz alaninda faaliyetler devam
ettigi siirece bu gorev kesintisiz siirdiriilecektir.

3-Su {isti sportif faaliyeti esnasinda miisteriler ve jet-ski
kullanan personel can yelegi giyecektir. Can yelekleri standartlarina
uymayan, kullanim Omriinii tamamlamig ve yipranmis can yelekleri
kullanilmayacaktir.

4-Faaliyet esnasinda gerek miisterinin gerekse personelin can
yelegi giymesi zorunludur. Ayrica, faaliyette bulunan kisi ya da
isletmenin; can ve mal emniyetinin saglanmasi amaciyla kiyida
bulundurulan motorlu can kurtarma botunda en az gemici
yeterliliginde personel ile yeterli miktarda ilk yardim malzemesi, can
yelegi (en az 3 adet), can simidi (1 adet) ve 6 kg.’lik yangin sondiirme
cihazi bulundurulacaktir.

5-Denizde seyir, can ve mal giivenliginin saglanmasi
maksadiyla gece sartlarinda veya goriisiin hava ve deniz sartlari
nedeniyle kisitli oldugu zamanlarda, su {stii sporuyla ilgili faaliyetler
yapilmayacaktir. Valilik tarafindan belirlenen parkurlar disinda
parasiit ¢cekilmeyecektir.

6-Valilikce belirlenen parkur alanlarinda en fazla 2 jet-ski,
faaliyette bulunacaktir. Jet-skiler kiyidan kontrol mekanizmasi ile
durdurulabilmek amaciyla bir aparatla donatilacaktir.

7-Jet-skiler, 18 yasindan kiigiik ve alkollii kisilere
kullandirilmayacaktir. Can ve mal giivenligini tehlikeye diisiiriicii
tutum ve davraniglarda bulunulmamasi yoniinde hazirlanacak degisik
dillerdeki formlar, miisteriye okutturularak imzalatilacaktir.

8-Banana ve parasiit ¢eken siirat motorlarinda bu araci
kullanmaya yetkili kisi disinda bir yardimci eleman bulundurulacaktir.
Jet-ski ile sportif faaliyet amaciyla paragiit vb. gibi herhangi bir arag
¢ekilmeyecektir.

9-Su sporlarinda  kullanilan  jet-skilerin  liman kaydi
yaptirilacak ve liman kaydi olmayan jet-skiler kullanilmayacaktir.

10-Trapezler en ¢ok iki yil kullanilacaktir. Kesinlikle tamir ve
tadilat yapilmayacaktir. Her parasailing teknesinde en az 4 adet trapez
olacaktir. Halatlar en ¢ok bir yil kullanilacaktir. Kopma direnci 1500
kg.’dan daha kiigiik olan halatlar kullanilmayacaktir. Kesinlikle
ekleme yapilmayacak, yipranmig halat  kullanilmayacaktir.
Uretici/satictdan faturamin yaninda kopma direncini ve malzeme
ozelliklerini belirten bir sertifika/garanti belgesi temin edilecektir.
Paragiit tamiratlar1 ancak deneyimli firmalara yaptirilacak ve tamirle
ilgili gilivenlik sertifikas1 alinacaktir. Parasiit vinglerinde otomatik,
sirali, sarma diizenegi bulunacaktir. Paragiit faaliyeti 30 km/saat’den
daha kuvvetli riizgarda yapilmayacaktir. Parasiit ile ayn1 anda en ¢ok
iki kisi ugurulacak ve wuganlarmm toplam agirhgi 160 kg.’1
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gecmeyecektir. Parasiit lireticisi firmanm koydugu limitler de ayrica
g6z Oniinde bulundurulacaktir.

11-Parasiit teknesinde tanbura sarilacak parasiit halati azami
200 m., salman halat ise 150 m. olacak ve ylizeysel aginmaya ugramis
halatlar kullanilmayacaktir. Kiyidan parasiit kaldirilmayacak, kiyiya
parasiitle miisteri indirilmeyecek ve kiyr bandi {izerinde parasiit
ucurulmayacaktir

12-Su {stl sporlart ile ilgili faaliyetlerde kullanilan deniz
araclar giris ¢ikis koridorunda 3 milden fazla siirat yapilmamasi ve
faaliyetler esnasinda uluslararasi denizde catismayi Onleme tiiziigi
hiikiimlerine uygun hareket edilmesi gerekmektedir.

14-Miinferit olarak sportif faaliyet alanlarindan yararlanmak
isteyen kigiler, gerekli ehliyet sahibi olmalar1 halinde bu yonetmeligin
sartlar1 disinda ancak faaliyetin genel gilivenlik kurallarma uygun
olarak hareket edeceklerdir.

15-Cografi konum itibartyla hakim riizgar yoniine gore
yapilan windsurf ve kitesurf sporlarinin yapildigi plajlarda riizgar 6
knottan fazla estiginde “bu plajda denize girmek can giivenligi
acgisindan tehlikelidir” levhalarinin 3 dilde hazirlanarak samandiralarin
sagma ve soluna yerlestirilmesi, ve riizgar hizin1 gosteren dijital
platformun surf merkezleri tarafindan plaja herkesin gorebilecegi
sekilde yerlestirilmesi zorunludur.

16-Kitesurf ve windsurf egitim calismalar1 flge Kurulunca
belirlenen egitim alaninda yapilacaktir. Halkin kullanimina agik
plajlarda veya samandiralarla belirlenmis ylizme alanlarina
girilmeyecektir.

17-Kitesurf, windsurf ve yelken sporu yapilan alanlarda,
parasailing, su kayagi, jet-ski kullanilmasi can giivenligi agisindan
tehlikeli ve yasaktir. Bu sporlarin yapildigi alanlar ayr1 ayr1 parkur
alan1  olarak  kullanilacaktir.  Kesinlikle = aym1  parkurlar
kullanilmayacaktir.

18-Koylarda demirleyen giiniibirlik deniz turizmi yapan gezi
teknelerine su tistii sportif faaliyeti hizmeti verilmeyecek, can
giivenligini  tehlikeye atacak sekilde jet-skilerle teknelere
yanagilmayacak ve yolcu alinmayacaktir.

19-Su iistii, sualt1 ve karada yapilacak sportif faaliyetler i¢in
basvurular Mayis 2014 itibariyle tamamlanmis olacak bu tarihten
sonraki bagvurular kabul edilmeyecektir.

23 maddesi genel esaslar, 14 maddesi su alt;, 19 maddesi su
iistl ve 3 maddesi kara olmak {izere toplam 56 maddeden olusan
Uygulama Talimatimin; 2014 yili igerisinde izmir ili ve ilgelerinde
yapilacak turizm amacli sportif faaliyetlerde uygulanmasi igin 11
Kiiltir ve Turizm Midirliigii’'nin teklif yazisiyla Valilik “olur”u
alimmakta ve y1l boyunca uygulanmaktadir.
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S6z konusu talimatlarda, Turizm Amagli Kara Sporlarina
yonelik boliim de yer almakta olup, ¢alismamiz su sporlarina yonelik
oldugundan burada yer verilmemistir.

SONUC

Sonug olarak, bir kamusal hizmetin sunumunda amag insana
hizmettir. Gerek turizm, gerekse spor alaninda dikkate alinmasi
gereken unsur da insandir. Buradan yola ¢ikarak Turizm Amaclh
Sportif Faaliyetler Uygulama Talimatin1 olusturmamizin sebebi,
denizlerin kamu kullanimina ydnelik olmasi ve su sporlari yapilan
deniz alanlariin deniz-kum-giines turizminden yararlanan insanlarin
can gilivenligini saglamak, sagligini korumaktir. Ayni zamanda
denizlerimizi su sporu yapacak olanlarin ortak kullanimina sunmak,
bunu yaparken de paralel zamanlarda denizden yararlananlarin
birbirlerini olumsuz yonde etkilememeleri, ¢gevreye ve insan sagligina
verilecek olasi zararlarin 6niine gecilmesi hedeflenmistir.

Federasyon sporlarmin ulusal kurallara uygun olarak
yapilmasi ve koruyarak kullamim ilkesi dogrultusunda izin verilen
dogal alanlarda faaliyetlerin gergeklestirilmesi ile turizm amagl
sportif faaliyetlerin yapildigr alanlarin korunarak gelecek nesillere
aktarimi saglanacaktir. Calismamizda su sporlarmin turizm faaliyeti
olarak uygulanmasi sirasinda, turizm amach sportif faaliyette
bulunacak olan spor tesislerinde ve su alt1 ve su iistii spor faaliyetinde
bulunan turizm isletmelerinde aranacak niteliklerin belirlenmesi,
faaliyetin glivenli bi¢imde siirdiiriilebilmesi i¢in 6nlemler alinmasi ve
denetimin saglamasi amag¢lamistir.

Deniz turizmi kapsaminda ele aldigimiz ve ilimizin 6nemli bir
turizm ¢esidi olarak gekicilik yaratabilecek olan, turizm amaglh su alt1
ve su lstii sporlarmin tercih edilebilmesi ve genis kitlelerce yapilmasi,
uygulamalarin belli kurallar dogrultusunda gergeklestirilmesi ve
ihtiyaglara cevap verebilecek belli standartlara uygun olarak yapilmis
spor tesislerinin varlig1 ile miimkiin olacaktir. Su sporlarina yonelik
altyapt ve istyapinin yeterli diizeyde olmasi, sunulan hizmetin
kalitesi, yeterli kalifiye hizmet elemani, gerekli donanimin saglanmasi
uluslararas1 organizasyonlara ev sahipligi yapmamizda tercih sebebi
olacaktir. Sunulacak hizmetlerin ve faaliyetlerin yasal bir zemine
oturtulmasiyla iilke ¢ikarlar1 agisindan isletmelerin kazanglarinin
kontrol altina alinmasi ve yasa disi faaliyetlerin onlenerek, kacak
isletmecilik faaliyetlerine son verilmesi saglanacaktir. Ornegin; su
sporlar1 igin egitmenlerce verilen kurslarda alman {icretlerin
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vergilendirilmesi uygulama talimatlarinin yliriirliige konmas1 ile
saglanmustir.

Uygulama talimatlarinda zorunlu kilinan isyeri agma ve
calistirma ruhsat1 alinmasi, ayrica ¢alisanlarin sigortalanmasi islemleri
firma kazanglarinin vergilendirilmesini getirmektedir. Dolayisiyla
haksiz rekabetin ortadan kaldirilmasi ve hizmet Kkalitesinin
yiikseltilmesini  saglayacaktir.Calismamizin  genelde = kamusal
yonetimlere, sektorde faaliyet gosterenlere, 0Ozelde su sporlari
literatiirline katki saglayacagi diisiiniilmektedir. Ayrica benzer
caligmalarin turizm amacgh diger tiim spor tiirleri i¢in de yapilmasi
faydali olacaktir.
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TURIZM AMACLI SU ALTI VE SU USTU SPORTIF
FAALIYETLER: BUGUNU VE GELECEGI

Murat OZBEK!

OZET

Gegmigten bugiine deniz, kum, giines iicliisiine baglh, klasik kitle
turizmi ile 6n plana ¢ikan Antalya su sporlart isletmeleri i¢in merkez niteligi
kazanmustir. Giintimiizde ise alternatif turizm c¢esitleri on plana ¢ikmaya
baglamistir. Dalis turizm, yelken turizmi, sorf turizmi buna orneklerdir.
Gegmigste turizm amaglt seyahat igin destinasyon segildikten sonra sportif
olanaklar arastirilirken artik sportif olanaklara goére turizm destinasyonu
secilmektedir. Buna en iyi ornek Alacati'dir. Alagati, riizgar sorfii ile
popiilerligini  kazanmaya bagslayarak giiniimiizde onemli  bir turizm
destinasyonu niteligini kazanmigtir.

Calisma konusu su sporlari, ekipman kullaniminin zorunlu oldugu
spor alternatifleri olarak belirlenmigtir. Bundan dolay: farkli su sporlarinin
gelistirilmesi  ekipman teknolojilerinin  gelismesi ile dogru orantilidir.
Gegmigte yelkenli tekne ve sandal gezileri ile baslayan su sporlart gelecekte
¢ok farkl sporlar olarak ortaya ¢ikacaktir.

Literatiirde su sporlari ile ilgili az sayida arastirma bulunmaktadir.
Calisma "Su sporlarinin bugiiniinii inceleyerek gelecekte ortaya ¢ikabilecek
alternatifler nelerdir?" sorusunu sormaktadir. Bu ¢alismanin amact literatiir
taramasi yontemiyle su sporlarmin sorunlarini tartisarak su sporlarinin
gelecekteki gériiniimiiniin arastiriimasidir.

Anahtar Sozcukler: Turizm, Deniz Turizmi, Su Sporlar
1.GIRiS

Turizm gelirleri {lkelerin ekonomik gelisme diizeyleri
iizerinde O6nemli bir paya sahiptir. Bundan dolay1 turizm en &nemli
sektorlerden biridir. Geg¢miste konaklama agirhikli klasik turizm
anlayisi hakim iken giinlimiizde alternatif turizm cesitleri ortaya
cikmustir. Insanlar dzel ilgilerine gére turizm faaliyetlerinde bulunmak
istemeye basglamislardir. Deniz turizmi, denizle ilgili faaliyetlerde
bulunmak isteyenlerin katildigi turizm cesitlerinden  biridir.
Ulkemizde alternatif turizm dali olarak ortaya ¢ikan deniz turizmi
gelirleri, toplam turizm gelirlerinin yaklasik %20'sini olusturmaktadir.

'Yiiksek Lisans Ogrencisi, Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiis, Denizcilik Isletmeleri Yonetimi Anabilim Dali, Deniz Turizmi
Programi, Izmir, murat.ozbek@ogr.deu.edu.tr
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(IMEAK Deniz Ticaret Odas1, Deniz Sektérii Raporu, 2012: s.195)
Son yillarda; deniz turizmi; kum-deniz-giines liglemesinden ¢ok yat,
kurvaziyer gemiler, giiniibirlik tur tekneleri ve turizm amagh su
sporlar1 ekseninde gelismeye baslamistir.

Su sporlart denizde, gollerde, goletlerde, nehirlerde,
kanallarda ve havuzlarda yapilan sportif faaliyetleri kapsamaktadir.
(Paker, 2013, s.434) Tiim bunlarin ortak noktasi belli bir hacime sahip
su kiitlesidir. Su 06zel molekiiler yapisindan dolay1 akigkanlik
ozelligine sahiptir. Bu 6zellik nedeniyle sadece su iistii ve su altinda
miimkiin olabilen su sporlar1 faaliyetleri yapilmaktadir. Suda yiizme,
atlama ve serbest dalma gibi herhangi bir araca ihtiyag olmadan
yapilabilen sporlar oldugu gibi riizgar sorfii, su kayagi ve jet ski gibi
bir araca bagl olarak yapilanlar veya su altinda uzun siire kalabilmek
i¢in su altinda nefes almay1 saglayan ekipmanlara bagli olarak yapilan
su sporlart da bulunmaktadir. Caligmada bahsi gecen en Onemli
aktivitelerinden biri olan riizgar sorfii her ne kadar asil olarak denizde
yapilan bir faaliyet olsa da golde, golette, kanallarda hatta riizgar
saglayan  pervanelerle  donatilmis  Ozel  havuzlarda  bile
yapilabilmektedir. Konumuz olan turizm amacgh su alt1 ve su {istii
sportif faaliyetler ise gezi, spor ve eglence amagli olarak su alt1 ve su
istiinde gerekli ekipmana sahip deniz turizmi araglari ile denizde
gercgeklestirilen aktivitelerdir.

Su sporlar1 dalig turizmi ile baslayip su iistii sporlarinin
katilimiyla onemli bir turizm dali haline gelmistir. Su sporlart
isletmeleri sermaye, emek ve bilgi yogun birer isletmelerdir ve
1990'lar sonrasi gelisen bu meslek ciddi bir sektér haline gelmistir.
Ulkemizde &6zellikle otel ve tatil kdyleri oniinde isletilen su sporlari
isletmelerinin sayisi yaklasik olarak 700 adete ulagsmistir. Y1l iginde
gerceklestirilen su sporlart aktiviteleri ile yaklasik 150 milyon dolar
gelir elde edildigi tahmin edilmektedir. (IMEAK Deniz Ticaret Odasi,
Deniz Sektorii Raporu, 2012: 5.206) Su sporlar faaliyetleri, su sporlari
isletmelerinin tiim g¢aliganlarini, su sporlar1 endiistrisinin paydaslari
olan su sporlar1 malzemesi ithalat¢ilarini, iireticilerini ve bayilerini,
turizm acentelerini, otel isletmelerini, tagimacilik  sirketlerini
etkileyen ekonomik faaliyettir.

Antalya ilinde su sporlart alaninda faaliyet gosteren 122
isletmenin profillerini belirlemeye yonelik yapilan bir calismada,
isletmelerin %64.8°1 sahilde su sporlar1, %15.6’s1 dalis, %9.8°1 ise
gilintibirlik tur ve rafting hizmeti iireten isletmelerden olustugu
saptanmistir. En yiiksek ortalama yatinm maliyeti 420.577 TL ile
sahilde su sporlar1 hizmeti {ireten isletmelerde iken, en diisiik ortalama
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yatirim maliyetine 175.000 TL ile giiniibirlik turlar diizenleyen
isletmeler sahiptir. Isletmelerin %63,2’si 11 y1l ve iizeri bir siiredir su
sporlar1 alaninda faaliyet gostermekte olup %60.6’s1 otel sahillerinde,
%25.41 ise kamu alanlarinda kiracidir. Otel isletmelerinin kendi
biinyesinde faaliyet gdsteren su sporlart isletmesi orani ise %4.2’dir.
(Turgut ve Ardahan, 2013: s.8)

Kitle turizminin ragbet gordiigii iilkemizde turistlere deniz
unsurlu etkinlikler sunulmaktadir. Dalis, yelken, katamaran, riizgar
sorfli, ugurtma sorfii, su kayagi, wakeboard, kano ve deniz bisikleti
bunlardan bazilaridir. Verilecek egitimin az olmasi ve alt yapisinin
daha az maliyetli olmasi nedeniyle iilkemizde motorlu su sporlart 6n
plana ¢ikmustir. Bir¢ok geligmis iilke ise kaliteli miisteri ¢ekebilmek
amaciyla alternatif su sporlart dallarin1  turizm drlinii  olarak
sunmaktadir. Son yillarda degisen aliskanliklar sonucunda ekstrem
sporlar 6nemli bir turizm potansiyeli olusturmaktadir. (Demirkan,
2006, s.32)

Alagati, su sporlari ile marka olan nadir beldelerden biridir.
Alacati'min bilinen bir destinasyon olmasinda diger 6nemli ¢abalarin
yaninda bir riizgar sorfii merkezinin olmasi biiyiik katki saglamistir.
Devamli esen riizgari, dalgasiz denizi ve s1g sular ile riizgar sorfii
sporunun yapilmasi bakimindan olduk¢a uygun cografi ozelliklere
sahip olan Alacati, diinya genelinde riizgar sorfgiilerinin dikkatini
cekmektedir. (Dere, 2010, s.43) Alagati, riizgar sorfii sayesinde
binlerce yerli ve yabanci turiste ev sahipligi yaparken; Alacati'da
diizenlenen Tiirkiye, Avrupa ve Diinya riizgar sorfii sampiyonalari
zamanlarinda gerek yariglara katilan sporcular gerekse de yarislari
izlemeye gelen seyirciler acgisindan ekstra bir turizm hareketliligi
goriilmektedir.

Alagati'da riizgar sorfi tiiketicisinin profilinin belirlenmesine
yonelik yapilan, 6rneklem gurubunu 104 baslangig, 118 orta, 92 ileri
ve 43 yarigmaci diizeylerinde sorf yapabilen 282 yerli, 75 yabanci
toplam 357 riizgar sorfii tiiketicisinin olusturdugu, bir calismada
aragtirmaya katilan riizgar sorfii tiiketicilerinin  %70,3"liniin sadece
riizgar sorfii igin Alagati'ya geldikleri , %9'u dinlenmek, %6,4"
gezmek; 14,3'i ise diger nedenlerden dolay1 geldikleri goriilmiistiir.
(Sonmez, 2006: s.52)
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Tablo 1
Turistlerin Alagati'y a Gelme Nedeni
70,30%
| 9,00% 6,40% 14,30%

RUZGAR DINLENMEK GEZMEK DIGER
SORFU

Baglangic seviyesindeki katilimeilarin = %43,2'si orta
diizeydeki katilimcilarin = 9%78,8'i, ileri diizeydeki katilimcilarin
%81,5'1 ve yarismacilarin % 88,3'0 Alacati'ya sadece riizgar sorfii
icin geldiklerini belirtmislerdir. Sonug¢ olarak, katilimcilarin biiylik
cogunlugunun Alagati’ya sadece riizgdr sorfii igin geldikleri, bir
hafta ve daha az siireyle kaldiklar1 goriilmiistiir (S6nmez, 2006: 5.52).
Bu rakamlar bir sportif faaliyetin turizm {izerinde ne kadar 6nemli bir
etki saglayabileceginin ispatidir.

Tablo2
Alacati'ya Sadece Riizgar Sorfii icin Gelen Turist Oranlari
78,80% 81,50% 88,30%
O . . .
BASLANGIC SEVIYESI ORTA SEVIYE ILERI SEVIYE YARIS SEVIYESI

Caligmada once giinlimiizde var olan su sporlar1 ve gelecekte
var olabilecek su sporlar1 agciklanacak, ikinci olarak Izmir'de su
sporlar1 faaliyetleri incelenecek, tiglincii olarak su sporlart sektoriinde
karsilagilan sorunlar aragtirilacak ve son olarak ¢oziim yollar
tartigilacaktir.

2.SU SPORLARI TURLERI

Su sporlar1 ¢ok genis yelpazede aktiviteleri kapsamaktadir. Bu
kapsama giren sporlarin ortak 0Ozelligi yapilabilmesi i¢in bir su
kiitlesine ihtiya¢ duyulmasi ve ancak bir ara¢ veya ekipman
yardimiyla yapilmasidir. Bu ekipmanlar genellikle yurtdisinda
gelistirilmekte ve Uretilmektedir. Bundan dolayr araglarin isimleri
Ingilizce =~ olmakta ve  birgogunun  dilimizde  karsiliklari
bulunmamaktadir.
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2.1.Riizgar Sorfii (Windsurf)

Direk ve bumba yardimiyla gerilen yelkenin, direk dibinde
bulunan hareketli bir mafsal araciligi ile tahtaya baglanmasiyla olusan
yelkenli tipidir. Riizgar sorflerinde diimen bulunmamaktadir. Direk
riizgarin geldigi yone dogru yatirildiginda tahta riizgarin gittigi yone
dogru donerken tersi direk, riizgarn gittigi yone dogru yatirildiginda
tahta riizgdrin geldigi yone dogru yonlenmektedir. Bu sekilde tahta
riizgar yardimla her yone gidebilmektedir. Riizgar sorfii yelkenleri
riizgar sartlarina gore farkli ebatlarda kullanilirken tahtalar da deniz
durumuna gore farkli hacimlerdedir. Riizgar sorfiine yeni baglayanlar
kiiciik ebatli yelken, biiyilkk hacimli tahta kullanirken seviye
ilerledik¢e daha hizlanmak amaciyla yelken ebadi biiyiimekte tahtanin
hacmi diisiiriilmektedir.

2.2.Dalga Sorfii (Wavesurf)

Dalgalarin kiyiya yakin yerlerde kirilmasiyla miimkiin olan
dalga sorfii, uygun bir dalga yakalayan sorfciiniin bir tahta ile dalga
iizerinde kay1ip gitmesiyle yapilmaktadir.

2.3.Skimboarding

Skim kayar gibi gitmek anlamindadir. Board ise diiz tahtalara
verilen genel bir isimdir. Kiyidan tahta iizerine atlayarak tahtanin su
iizerinde kaymasi saglanir ve uygun bir dalga ile dalga sorfii seklinde
kullanilir (skimonline.com, 2014).

2.4.Ucurtma Sorfii (Kitesurf)

Ozel dizayn edilmis bir ugurtmanm ipler yardimiyla kontrol
edilmesine dayanan, su tlizerinde bir tahta iistiinde kayip gitmek,
dalgalar {izerinden ziplamak gibi islevleri olan bir spordur. Ugurtma
sayesinde sporcular daha uzun siire ug¢ma deneyimine sahip
olmaktadirlar.

2.5.Ucurtma Kanat (Kitewing)
Delta seklindeki bir kanadin bumba yardimiyla kontrol
edilmesine dayanan bir spordur. Ucurtma sorfii ile riizgar sorfiiniin bir

kombinasyonu seklindedir. Riizgdr yardimiyla tahta {izerinde su
iistiinde kayip gidilmektedir (www .kitewing.com, 2014).
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2.6.Sup

Ingilizce acilimi “Stand Up Paddle” olup ayakta kiirek
¢cekmek anlamindadir. Sakin denizlerde bir tahta iizerinde ayakta
durularak ve kiirek cekilerek ilerlemektedir. Dalgali denizlerde kiirek
yardimiyla yonlendirilerek dalga sorfii gibi de kullaniimaktadir.

2.7.Yelken

Diimen yardimiyla yonlendirilen bir teknenin yelken
kullanilarak riizgar yardimiyla seyir etmesine dayanan bir aktivitedir.
Tek govdeli tekneler dingi olarak isimlendirilmektedir. Cocuklarin
yelken 6grenmesinde ve yarigmasinda kullanilan optimist, daha ileri
seviyelerde kullanilan lazer tipi tekneler en bilinenleridir. Bunlarin
disinda salmalar1 hareketli olan veya yatlar gibi altinda agirlik bulunan
sabit salmali bir ¢ok cesitte tekne modelleri de bulunmaktadir. Tek
govdeli tekneler disinda iki govdeye sahip katamaranlar ve fiig¢
govdeye sahip trimaranlar ¢ok govdeli yelkenli tipleridir. Cok gévdeli
teknelerde yelken teorisi ayni olmakla birlikte teknenin reaksiyonlar
farkli oldugu i¢in yelken teknigi bazi noktalarda farklilik
gosterebilmektedir.

2.8.Parasailing

Bir siirat teknesine halat ile bagli parasiit ile gergeklestirilen
aktivitedir. Teknenin hareketi ile havalanan parasiit ile havada asili
kalinarak, ugma deneyimi yasanmaktadir.

2.9.Su Kayagi ve Mono Su Kayag

Dalgasiz bir su ylizeyi, bir veya iki kayak, siirat teknesi, halat
ve can yelegi gereklidir. Su kayag: bir siirat teknesinin, arkasina halat
baglanarak, ayaklarinda kayaklar olan sporcuyu su iizerinde ¢ektigi bir
spordur. ki ayak da bir tek kayak iizerinde bulunuyorsa mono kayak
adin1 alir.

2.10.Wakeboard

Wakeboard su kayagi, snowboard ve sorf tekniklerinin
birlesmesi ile gelismistir. Wake bir deniz tasitinin hareket halindeyken
arkasinda yarattigi dalgali ve kopiikli su izi demektir. Board ise
sporcunun iizerinde durdugu ve su lizerinde kayan tahta anlamindadir.
Wakeboard bir siirat teknesinin, arkasina halat baglanarak,
ayaklarinda board olan sporcuyu su iizerinde ¢ektigi bir spordur.
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2.11.Wakeskate

Wakeboard gibi ayni Ozelliklere sahiptir. Farkli olarak
wakeboard'da snowboard gibi baglamalar kullanilirken wakeskate
yaparken kay kay gibi dogrudan tahtaya baglanmayip tizerinde hareket
edilebilinmektedir.

2.12.Kneeboard

Knee diz ¢cokmek, board daha once deginildigi gibi su iistiinde
kayan tahta anlamindadir. Su kayagi ve wakeboard gibi bir siirat
teknesi tarafindan halat yardimiyla ¢ekilerek yapilir. Digerlerinden
farki tahta {izerine diz ¢okerek oturulur.

2.13.Hidrofil Su Kayag

Su kayagi govdesinin sudan bir miktar ayrilmasi igin
gelistirilmis kanat teknolojisinin su kayagina uygulanmasi ile
gelistirilen ve su Tlzerinde bir siirat teknesi ile cekilen aragtir
(www.nextfoils.com, 2014).

2.14. Skurfing

Kiiciik bir dalga sorfli tahtasinin bir siirat teknesinin arkasinda
¢ekilmesi ile yapilan spordur.

2.15.Wakesurfing

Siirat teknesinin yarattig1 dalga {izerinde, dalga sorfii yapilan
spor tiiriidiir (brigadewakesurfing.com, 2014).

2.16. Kablolu Su Kayagi ve Wakeboard

Bir siirat teknesi yerine elektrikli telesiyej sistemin ¢ektigi
sistemdir. Daha uygun maliyetlerle daha fazla sporcu aymi anda
aktivitede bulunabilmektedir. Genelde g6l ve goletlerde sistem kurulsa
da Samsun'da deniz iizerinde kablolu sistem faaliyet gdostermektedir
(www.samsunsukay.com, 2014).

2.17.Tekne Kiralama

Siirat teknelerinin belli bir siire ile kiralanmasi ile yapilan
aktivitelerdir
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2.18.Amfibi Arabalar

Karada bir araba gibi denizde ise siirat teknesi gibi
kullanilabilen araglardir (www.watercar.com, 2014).

2.19.Jet-ski Kiralama

Su jeti itis sistemi ile calisan jet-skilerin belli siirelerde
kiralanmasidir. Giiniimiizde su sporlar1 aktiviteleri arasinda en popiiler
olanlardan biridir.

2.20. Hovercraft

Teknenin altinda bulunan hava yastiklar1 sayesinde hem
denizde hem de karada yol alabilen araglardir (www.hovercraft.com,
2014).

2.21.Amfibi Atv

Karada dort tekerligi ile bir atv gibi kullanilan denizde ise
tekerlikler kaldirilarak su jeti itis sistemi ile ¢alisan bir jet-ski gibi
kullanilan araclardir (www.gibbssports.com, 2014).

2.22. Seabreacher

Kopekbaligi, yunus ve katil balina gibi baliklarin viicut
yapilarindan esinlenerek insa edilen aracglar su jeti ile hareket
etmektedirler. Su tizerinde oldugu gibi belli siirelerde su altinda da
hareket kabiliyetleri vardir (seabreacher.com, 2014).

2.23.Flyboard

Jetski tiirbinine baglanan bir hortum ile aktarilan jet etkisi ile
havalanabilinmekte, su altinda ve ustinde ilerlenebilinmektedir.
Ayaklarin altinda bulunan su jeti ilerlemeyi ve havalanmay1 saglarken;
kollarda bulunan su jetleri ile yoOnlendirilmektedir (www.zapata-
racing.com, 2014).

2.24.Kano
Sisirebilen malzemelerden yapilan veya polyester ve plastik

gibi materyallerden iretilen; kiirekle yiiriitilen en yaygin su lizeri
araglarindan biridir. Su sporlarinda da siklikla kullanilmaktadir.
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2.25.Deniz Bisikleti

Pedallarin ¢evrilmesiyle ilerleyebilen ve diimen yardimiyla
yonlendirilebilen en yaygin su sporlari araglarindan biridir. Polyester
veya plastik materyallerden yapilip iki veya dort kisilik kapasiteye
sahiptirler.

2.26.Shuttle Bike

Standart bir bisikleti yiizdiirecek sekilde iki par¢adan olusan
ylzdiiriici  tiiplerin aliiminyum profiller ile birlestirilmesi ile
olusturulan aragtir. Bisikletin pedallar1 g¢evrildikge aracin pervanesi
hareket etmekte ve bisikletin direksiyonu ile ara¢ yonlendirilmektedir
(www.shuttlebike.it, 2014).

2.27.Su Kusu (Waterbird)

Ziplama hareketi ile suyun ittirme giiciini kullanarak
ilerlemeyi saglamaktadi. (www.aquaskipperuk.com, 2014).

2.28.Sisme AKktiviteler

Sisirebilir materyallerden yapilan ve bagh bir halat ile siirat
teknesi tarafindan g¢ekilen eglenceye yonelik aktivitelerdir. En ¢ok
bilineni banana olmak iizere hamburger, mable, flyer ve flying fish
gibi ¢ok ¢esitli formlarda olan tiirleri mevcuttur.

2.29.Sisirebilir Su Kaydirag: ve Havuzlar

Yatlar i¢in dizayn edilmis sisirebilinir materyallerden yapilan
su kaydiraklari ve deniz iistiinde yer alan havuzlardir. Bunlarin diginda
wakeboard i¢cin ziplama amaghh rampalar da  mevcuttur
(freestylecruiser.com, 2014).

2.30.The Waterblob

Sigirilebilir bir yastik {izerine atlayarak yastigin diger
tarafindaki kisiyi havaya ziplatarak, onun suya dalmasia dayanan bir
aktivitedir (www.thewaterblob.com, 2014).

2.31.Donanmimh Dalis (Scuba)

Sikigtirllmis hava ve gaz karisimlarini bir tiip igerisinde
muhafaza ederek, su altinda da nefes alinabilmesini saglayan
diizeneklerin kullanildig: dalis tiiriidiir. Bu sayede suyun altinda daha
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uzun siireler kalabilirken hareket serbestligi olmasi en biiyiik
avantajdir. Giivenlik kurallarina siki bir sekilde uyuldugu takdirde su
altim1  giivenle kesfetme olanagim insanlara sunmaktadir. Su
sporlarinda yaygin olarak kullanilmaktadir.

2.32.SUB (Scenic Underwater Bubbles)

Insan basini bir fanus igine alan moped benzeri tasita dalis
tiiplerinin baglanmasiyla su altinda nefes alma imkani saglayan
aractir. Herhangi bir egitim ve tecriibe gerektirmemektedir
(http://www.stuartcove.com, 2014).

2.33.Deepflight Super Falcon

Rekreasyonel amaglarla i¢in kullanilan, iki kisilik denizaltidir
(www.deepflight.com, 2014).

2.34.Seabob

Su altinda ve su iistiinde ilerlemeyi saglayan jet itis sistemi ile
caligan aractir (www.seabob.com, 2014).

2.35.Snuba

Hava tiiplerinin su {istlinde yiizer bir platform {izerinde
birakarak hortum yardimiyla su altinda nefes almay1 saglayan aractir
(http://www.snuba.com, 2014).

3.iZMIR'DE SU SPORLARI FAALIiYETLERI

2013 yilinda izmir il smirlar igersinde il Kiiltiir ve Turizm
Miidiirliigii tarafindan Deniz Turizmi Araglar1 Isletme Belgesi
verilmis toplam 63 firma su sporlar1 isletmesi olarak faaliyet
gostermistir. Bazi isletmeler birden fazla parkurda faaliyette iken bazi
isletmeler birden fazla su sporlar tiiriinde is yapmaktadir.

Izmir'de 2010 yilinda 13 dalis parkuru 42 su iistii parkuru
varken, 2011 yilinda dalig parkuru sayisi 26'ya su istii parkuru 47'ye
yiikselmis, 2012 yilinda dalis parkuru sayis1 18'e diiserken su iistii
parkuru sayis1 62'ye ulagsmis, 2013 yilinda dalis parkuru 21 olurken su
{istii parkuru yine 62 olmustur. (izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii,
Deniz Turizmi Verileri, 2013)
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Tablo 3
Izmir'de Yillara Gore Deniz Turizmi Araclari Isletme Belgesi
Verilen Parkur Sayilan

— SU Al — Sy Usti

2 62
—42 =7
o —i 21
2010 2011 2012 2013

Su sporlar1 eglence amagh su {istlii faaliyetleri, su alti dalig
faaliyetleri, riizgar sorfii, ugurtma sorfii ve yelken aktiviteleri olarak
bes ayr1 grupta kategorize edilmektedir. izmir'de eglence amagl su
iistii faaliyetinde 32 isletme 38 ayr1 parkurda, su alt1 dalig alaninda 21
isletme 21 ayn parkurda, riizgar sorfii alaninda 13 isletme 14 ayn
parkurda, ugurtma sorfii alaninda 5 isletme 5 ayr parkurda, yelken
alaninda 5 isletme 5 ayr parkurda faaliyet gostermistir (Izmir il
Kiiltiir ve Turizm Miidiirligii, Deniz Turizmi Verileri, 2013).

Tablo 4
2013 Yili1Izmir'de Belgelenen Turizm Amachi Su Sporlar

38 Isletme ve Parkur Sayilar
32 W isletme Sayisi M Parkur Sayis

21 21
13 14

Su st Sualti Rizgar sorfu Ugurtmasorfi Yelken

2013 yilinda su iistii sporlart en fazla 16 ayn parkur ile
Menderes'te yapilmistir. Bunun nedeni otellerin Menderes kiy1
seridinde toplanmasidir. Menderes'i 11 parkur ile Cesme, 4 parkur ile
Selcuk, , 2'ser parkur ile Seferihisar, Dikili ve Karaburun ve 1 parkur
ile Foga ilgeleri takip etmektedir. Su alt1 dalig faaliyeti, 5 parkur ile en
fazla Seferihisar'da, 4'er parkur ile Menderes ve Karaburun'da, 3
parkur ile Cesme'de, 2'ser parkur ile Dikili ve Foga'da ve 1 parkur ile
Selguk'ta yapilmaktadir. Riizgar sorfi faaliyeti 9 parkur ile Cesme'de,
3 parkur ile Seferihisar'da, 2 parkur ile Foca'dadir. Cesme'deki riizgar
sorfii faaliyetinin hepsi Alagati'da yapilmaktadir. Ugurtma sorfii
faaliyetinin hepsi de 5 ayr parkur ile Alagati'dadir. Yelken faaliyeti 2
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parkur ile Seferihisar'da, 1'er parkur ile Cesme, Foca ve Selguk'ta
goriilmektedir (Izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, Deniz Turizmi
Verileri, 2013). Aliaga, Menemen, Karsiyaka, Bayrakli, Konak,
Balgova, Narlidere, Giizelbahge ve Urla ilgelerinin denize kiyist
olmasma ragmen 2013 yilinda turizm amacli sportif faaliyetinde
bulunulmamustir.

Tablo 5
2013 YiliIzmir'de Su Sporlar1 Tiirlerinin Il¢elere Dagilum
H Cesme m Dikili m Foga
16 H Menderes H Karaburun m Seferihisar
Selguk
11
9

Codictil Ciralt Riizaar cArfii | leurtmna eAefil Vallran

2013 yili Izmir deniz turizmi verileri incelendiginde 26 su
iistii sporlar isletmesi otellerden kiralanmis yerlerde, 12 isletme halka
acik plajlarda, su alt1 faaliyetinde ise 11 isletme otel iginde iken 10
isletme plajlarda, 5 rlizgar sorfii isletmesi otelde iken 9 riizgar sorfii
isletmesi ve 5 ucurtma sorfii isletmesi Alagati'da herkese agik alanda
faaliyet gostermektedir. Yelken egitimi veren isletmeler ise sadece
otel icinde faaliyet gormektedirler (Izmir Il Kiiltir ve Turizm
Midiirliigii, Deniz Turizmi Verileri, 2013).

Tablo 6
2013 Yili Su Sporlari Faaliyet Gosterme Yeri

H Otel plaji  mHalkaacgik plaj

26
12 11 10 5 9 5 5
Su st Sualti Rizgar sorfii Ugurtma sorfi Yelken
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4.SORUNLAR

Su sporlarinin gelecekte de yapilabilmesinin en 6nemli 6n
kosulu cevre temizligidir. Hi¢ kimse pis bir su da spor yapmak
istemeyecektir. Izmir kenti asir1 niifus artisi, altyapr yetersizligi ve
hizli sanayilesmeden kaynaklanan hava, su ve toprak kirliligi ile
korfezde deniz kirliligi sorunlariyla karsit karsiya bulunmaktadir.
Diizenlenemeyen bir sehirlesme, kanun ve yOnetmeliklerin
uygulanmasinda karsilagilan giiclikkler ve ¢evre bilincinin eksiligi
nedeniyle cevre kirliligi gittikce artmaktadir
(http://web.deu.edu.tr/atiksu/ana58/sorun2.html, 2013). Giinlimiizde
[zmir Korfezi icindeki denizlerde turizm amagli su sporlari
faaliyetlerinin olamamasinin en biiyiilk nedenlerinden biri g¢evre
kirliligidir. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin yiiriittiigii "yiiziilebilir
korfez projesi" tamamlaninca gelecekte korfez iginde de su sporlari
imkani olacak diye umut edilmektedir (www.izmir.bel.tr, 2014).

Su sporlarinin gelistirilmesine iliskin olarak, Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi tarafindan 1997 yilinda uygulamaya konulan “Turizm
Amaglt Sportif Faaliyet Yonetmeligi” giiniin sartlarinda yeterli
degildir bundan dolay1 daha etkin ve vizyonu olan bir yonetmelik
hazirlanmalidir (Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
Denizcilik Caligma Grubu Raporu, 2013: 5.245).

Deniz Turizmi Araglari Isletmesi Belgesi alan isletme kendine
gosterilen alanda c¢alismaya basladigt an isyeri olarak Maliye
Bakanligi'min vergi dairesince adres olarak belgelenir ancak yine ayni
bakanligin mal miidiirliigline gore isgalcidir ve cezalandirilir. Bunun
yaninda ilgili belediyeden igyeri agma ve ¢aligma ruhsati alinmasinda
mevzuattaki bosluklar nedeniyle zorluklar ¢ikmaktadir. Su sporlari
araglart kendilerine ayrilan kulvarlardan ¢ikis yapmak zorunda olup,
kamunun yararlanmasima agik isletmelerdir. Bundan dolay1
bulunduklar1 noktalarda yasallasmalart  gereklidir (Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Denizcilik Calisma Grubu
Raporu, 2013: 5.260).

2006 yilinda yapilmig "Riizgdr Sorfiinlin @ Yayilmasi
Acisindan, Sorf Tiketicisinin Profilinin Belirlenmesi ve Sorf
Okullarnin  Onemi" isimli ¢alismada Alacati'daki riizgar sorfii
okullarinda ¢alisan egitmenlerin ¢ogunlugunun herhangi bir
sertifikasinin olmadig1 tespit edilmistir. Ayrica denetimlerin yetersiz
oldugu ve bu durumun diizeltilmez ise lilkemiz turizmi ve riizgar sorfi
sektorii agisindan olumsuz sonuglar doguracagi disiiniilmektedir
(Sonmez, 2006: s.77). 2011 yilina kadar VDWS egitmen belgeleri ile
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veya egitmen belgesiz riizgar sorfii egitimleri verilirken 2011 yilindan
itibaren TUYEP biinyesinde egitmen belgeleri verilmeye baglamustir.
TUYEP, Tirkiye Yelken Federasyonunun Uluslararasi Yelken
Federasyonlar1 Birligi (ISAF) ile isbirligi yapilarak olusturulan ve
Milli Egitim Bakanlig1 tarafindan onayli Tiirkiye Ulusal Yelken
Egitim Programi'dir. Bu program yelken alaninda 6gretici - antrenor
farkim getirmektedir. Ogretici turizm amagli yelken faaliyetlerinde
egitmen olarak calisirken antrendr yarig amacli spor kuliiplerinde
egitmen olarak bulunmaktadir fakat her antrendr ayni zamanda
Ogretici olarak da egitimler verebilecektir. Tuyep biinyesinde agilan
kurslarla riizgar sorfii, ugurtma sorfii ve dingi alanlarinda egitmen
belgeleri verilmektedir (www.tyf.org.tr/Content/370/tuyep-ilanlari,
2014).

Alacati Koyu'nun i¢indeki yapilasmalar riizgarin ve dalganin
ozelliklerini olumsuz yonde degistirmekte ve alan olarak sorfgiilerin
alanmm1 daraltmaktadir. Koy i¢inde daha genis alanlara yayilmasi
gereken sorf tesis ve alanlar1 gereken destegi bulamadigindan dolay1
genisleyememektedir. Alan zaman zaman, yer bakimindan yetersiz
kalmaktadir. Alagatt Koyu'nda sorf yapan kisi sayisinin hizli bir
sekilde artmasi sonucu, sorf yapilan alanda tehlikeli olaylar ve
durumlar meydana gelmektedir (Dere, 2010, s.44).

Dalis alanlarmin belirlenmesine iliskin olarak, turistik
bolgelerdeki popiiler dalis alanlar1 siiratle belirlenerek koruma altina
almmali, bu bolgelerde su lriinleri aveiligi yasaklanmalidir. Ayrica
deniz haritalarina da islenerek giivenlik saglanmalidir (Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Denizcilik Calisma Grubu
Raporu, 2013: s.260). izmir'de ise dalis alanlar1 kisithdir. Cesitli
nedenlerle Izmir gevresindeki denizler dalisa yasak alan olarak ilan
edilmistir  (dalisayasak.wordpress.com/duyuru/dalisa-yasaklar-sehri-
izmir, 2013).

Sekil 1: izmir'de Dhsa Yasak Alanlar
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Izmir 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii tarafindan izmir'de dalis
alanlarinin  genigletilmesi amaciyla Kiiltir Varliklar1 ve Miizeler
Genel Miidiirliigii'ne yazi yazilmistir ve Izmir Il Kiiltiir ve Turizm
Miidiirliigii tarafindan belgelendirilen dalis okullarinin, Izmir il
sinirlart igerisinde dalisa yasak alanlar disinda her yerde dalig
yapabilmesi imkan1 saglanmistir.

Diinya'da CMAS, PADI ve SSI gibi dalis egitim sistemleri
bulunmaktadir. Tiirkiye Sualti Sporlar1 Federasyonu sadece CMAS
sistemini kabul ederken diger sistemleri géz ardi etmektedir. PADI ve
SSI dalgiglarinin yabanci uyruklu olanlarinin {ilkemizde dalmasina
miisaade edilmekte fakat Tiirk olanlarina izin verilmemektedir. PADI
ve SSI belgelerine sahip Tiirklerin dalis yapabilmeleri igin
federasyondan “Dalic1 Izin Belgesi” adi altinda bir belge almak
zorunlulugu getirilmistir. Her yil 400 e yakin ticari dalis merkezinin
her biri yetki belgesi, egitmenlik harci, rehberlik harci gibi milyarlarca
lira harcin haricinde ayrica verdigi her sertifika i¢in de federasyona
yiiklii miktarda 6deme yapmakta, biitiin bunlara ilave olarak bir bagka
sistemin egitimini verirse de ayrica dalict izin belgesi satin almak
zorunda birakilmaktadir (www.tdmb.biz/kurulusbildirgesi.htm, 2014).

Antalya ilinde su sporlart alaninda faaliyet gosteren 122
isletmenin karsilagtiklar1 problemleri ortaya koyan bir calismada,
isletmelerin %87,7'si kurulus ve isletme faaliyetleri esnasinda ¢esitli
zorluklar ile Kkarsilastiklarint  belirtirken isletmelerin =~ %80,4'"i
biirokratik, %66,4's1 finansal, %31,1'l miisteri kalitesizligi, %13,9'u ise
kotii rekabetin varligi gibi zorluklar ve olumsuzluklar yasadiklarini
belirtmislerdir (Turgut ve Ardahan, 2013: s.10).

Tablo 7
Antalya'da Su Sporlari Sektoriinde Kargilagilan Problemler
0,
80,4% 66,4%
0,

[ —
birokratik finansal zorluklar miusteri kotl rekabet
zorluklar kalitesizligi

Aym calismada katilimcilarin %52,5'1 gelecekte su sporlart
sektoriiniin daralacagini tahmin ederlerken, sektoriin biiyiiyecegini
%25,4', sektoriin - ayn1  biyiklikte kalacagini  ise  %22,1'
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beklemektedir. Katilimcilarin  yaridan  fazlasinin - su  sporlari
sektoriiniin  gelecekte daralacagi beklentisine sahip olduklari
goriilmektedir. Bu durum isletmelerde gelecege yonelik kaygilarin
bulundugunu gostermektedir. (Turgut ve Ardahan, 2013:5.10)

Tablo 8
Su Sporlart Sektoriniin Gelecekteki Gorintunii
52,5%

- 25,4% 22,1%

Sektordaralacak Sektorblylyecek  Ayniblytklikte kalacak

6.TARTISMA VE SONUC

Su sporlar1 sektoriiniin varligi, sirf eglence amagli olarak
goriilmemeli, insanlara deniz sevgisini ve denizcilik bilgisini veren ve
deniz kiiltiiriinii yaratan bir faaliyet olarak degerlendirilmelidir.
Denizci bir millet olmayan Tiirkiye'nin denizci bir millet olma
yolunda adim atacagi alanlardan biri de su lstii ve su alt1 sportif
faaliyetlerdir.

Cevre ve deniz Kkirliliginin 6nlenmesi sadece su sporlari
acisindan degil insanlik i¢in 6nemsenmesi gereken bir konudur. Deniz
kirliliginin asil nedeninin, denizden gelen Kkirleticilerden ¢ok karasal
kaynakli oldugu bilinmektedir. Su sporlarinin bir gelecegi olabilmesi
icin ¢evreyi temiz tutmak amaciyla topyekiin dnlemlerin alinmasi ve
var olan c¢evre planlarmin  uygulanmasina sadik kalinmasi
gerekmektedir.

Biirokratik zorluklar su sporlari isletmelerinin 6nemli bir
problemidir. Bir su sporlar1 isletmesi olarak faaliyet gdsterebilmek
icin Kiiltir ve Turizm Bakanligi'ndan, Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi'ndan, Maliye Bakanligi'ndan, Calisma ve
Sosyal Gilivenlik Bakanligi'ndan, bagli bulunulan belediyelerden, ilgili
federasyonlardan ve faaliyette bulunulan tesisten izin ve evraklar
toplanmalidir. Belgelendirildikten sonra da yukarida sayilan kurumlar
yaninda kolluk kuvvetleri olarak denizde Sahil Giivenlik veya Deniz
Polisi'nin; karada Polis veya Jandarma'min denetimine tabi
olunmaktadir. Bu farkli kurumlarin bazen birbirleriyle catigan farkli
mevzuatlart oldugu gibi ¢ogu durumda yiiriirliikkteki mevzuat su
sporlarmni1 diizenlemek i¢in yetersiz kalmaktadir. Bu agidan su
sporlarinin diizenleyen mevzuat yeniden ele alinmali, giiniimiizde
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gelisen teknoloji ile ortaya g¢ikan yeni ve farkli su sporlarim1 da
kapsayacak sekilde gelistirilmelidir.

Denetim yapilmamasi su sporlart i¢in bahsedilen bir diger
konudur. Sezon basinda su sporlar1 isletmeleri tarafindan tiim
kurallara uyulurken sezon ortasinda kurallar esnetilmektedir. Sezon
ortasinda da sahil giivenlik haricinde denetim olmamaktadir. ilgili
kurumlarin denetim yapamamasindaki en Onemli nedeni, kurumca
denetim yapacak memurlara hizmet araci tahsil edilmemesidir. Tiim
Izmir sahillerine dagilmis olan su sporlar1 isletmelerinin hizmet
kalitelerini en {ist seviyede tutabilmek i¢in kalite standartlari
olusturulmali ve giivenlik standartlarinin sezon boyunca ayni seviyede
olmasi i¢in denetimlerin arttirilmasi1 gerekmektedir.

Finansal zorluklar su sporlar1 isletmeleri i¢in 6ne siiriilen bir
baska konudur. Bir otel plajinda su sporlar faaliyetinde bulunmak i¢in
otel isletmecisine yiikli miktarda kira 6denmelidir. Ayn1 sey kamu
arazileri i¢in de gegerlidir. Su sporlarinda kullanilan malzemelerinin
¢ogu da yurtdisinda gelistirilmekte iretilmekte ve Tirkiye'ye ithal
edilmektedir. Bu malzemelerin bakim, tutum ve tamir masraflar1 da
yliksek meblaglar1 tutmaktadir. Tiim bu nedenlerden dolay1 su sporlart
iiriinlerinin fiyatlar1 da yiiksek olmaktadir. Su sporlan faaliyetlerinin
pahali olmas1 su sporlart faaliyetlerinin genis kitlelere ulagmasinda bir
engeldir. Bundan dolay1 su sporlart da turizmi tesvik kapsamina
alinmali ve su sporlarinda kullanilacak malzemelerin Tiirkiye'de
iretimi tesvik edilmelidir.

Sezonun kisa olmasi su sporlar isletmeleri i¢in yukarida
sayilan yiliksek yatirrm maliyetlerine karsin saglanacak satigin
dolayistyla gelirin  kisith  olmasina neden olmaktadir. Tatil
beldelerinde yerli turist sezonu {i¢ ay iken yabanci turist sezonu alt1 ay
siirmektedir. Son birka¢ sezonda ramazan aylarinin sezon i¢ine denk
gelmesi yerli turist talebini diigiiriirken, yurt disinda goriilen ekonomik
kriz yabanci turist talebini negatif etkilemektedir. Turizm sezonunu
tiim seneye yaymak i¢in gerekli dnlemler alindig1 takdirde su sporlari
isletmeleri de bundan yarar gorecektir.

Her sey dahil sistemi, Tiirk turizm pazarlamasinda ana eksen
olarak yer almaktadir. Tiirkiye'de otel sayisinin hizla artmasiyla artan
rekabet ve yabanci tur operatorlerinin otellerden ¢ok uygun fiyatlarda
oda satin almalar1 neticesinde yurt disinda Tiirk otelleri ekonomik
fiyatlara satilmaktadir. Her sey dahil sistemi ile tatillerini oldukca
diisiik fiyatlara satin alan yabanci miisteriler, su sporlar1 gibi ekstra
O0demeli iriinlerin fiyatlarim1  yiiksek bularak bunlart satin
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almamaktadir. Bu durum otel ve tatil koylerinde faaliyet gosteren su
sporlarina olan talebi olumsuz etkilemektedir. Bu agidan her sey dahil
sisteminin gozden gegirilmesi ve yurtdisinda farkli pazarlama araglari
denenmelidir.

Kalifiye eleman sikintis1 su sporlari i¢in dnem arz etmektedir.
Bu sektorde calisabilmek i¢in en az gemici belgesi, glimiis
cankurtaran belgesi, su iistii sporlari i¢in riizgar sorfii, ugurtma sorfii
veya dingi egitmen belgeleri, su alt1 i¢in iki yildiz egitmen belgesi ve
rehber balik adam sertifikas1 gibi yiiksek maliyetli sertifikalar
gereklidir. Kalifiye eleman sikintisi vardir ¢linki su sporlari
isletmeleri sahipleri diger masraflardan kisamadiklar1 i¢in insan
kaynaklar1 maliyetini diisiirmeye caligmaktadirlar. Bundan dolay1
isletme sahipleri, diisik maaslarla egitimsiz elemanlar1 g¢aligtirmak
istemekteler ve her calisanin SGK kayitlar1  yapilmamaktadir.
Calisanlarin genel maag seviyeleri zaten diisiik iken maaglar1 biraz
fazla olanlarin resmi belgelerde asgari {icret iizerinden gosterildikleri
geri kalan bakiyenin agiktan veya prim seklinde o6dendigi sektor
calisanlar1 tarafindan bilinmektedir. Isin sezonluk olmasi, zor sartlar
altinda calisilmasi ve sezon boyunca barinma sartlarmin kaliteli
olmamasi1 nedeniyle kalifiye elemanlar uzun siireler bu sektdérde
caligmak istememekteler dolayisiyla eleman devir oranlari artmakta ve
hizmet kalitesi diismektedir. Hizmet kalitesini arttirmak igin uzun
stirelerde kalifiye eleman calistirmaya yonelik onlemler alinmalidir.

Alacati Korfezi cevresindeki yapilasma hizla stirmektedir.
Alagati'y1 Alacati yapan riizgar, korfez c¢evresindeki marina, yazlik
konut ve otel binalarindan etkilenmektedir. Marina girig ¢ikislarinda
da tekneler kilavuz isaretlerine ve hiz sinirlarina uymamakta, yol
hakki olan riizgar sorflerine yol verilmemektedir. Bu ihlaller ¢atigma
tehlikesi yaratmaktadir.

Yurt disindan gelen turistler daha ¢ok PADI dalig sistemini
kullanirken Tirkiye Sualti Sporlari Federasyonu is sadece CMAS
sistemini temel almaktadir. Bu ikili durumu ortadan kaldirmak icin
turizm amagli ticari dalig merkezleri ile sportif dalis kuliipleri ayri ayri
degerlendirilmelidir.
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http://www.tyf.org.tr/Content/370/tuyep-ilanlari, Erisim

Tarihi: 06.01.2014

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 11. Ulagtirma,

Denizcilik ve Haberlesme Surasi, Denizcilik Calisma Grubu

Raporu, 2013,
http://www.ulastirmasurasi.gov.tr/assets/up/pdf/yeni/Denizcili

k.pdf, Erisim Tarihi: 07.12.2013

Universal Hovercraft of America, Inc., http://www.hovercraft.com
Erisim Tarihi: 09.01.2014

WaterCar Inc., http://www.watercar.com, Erigsim Tarihi:01.01. 2014

Zapata Racing, http://www.zapata-racing.com, Erigim

Tarihi:01.01.2014

Dere, K. G., (2010) "izmir ili Alacati Beldesinde Sorf Sporu

Orneginde, Spor ve Spor Yerleri Uzerine Bir Arastirma", Ege

Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii

Sonmez, U., (2006) "Riizgar Sorfiiniin Yayilmas1 Acisindan, Sorf
Tiiketicisinin Profilinin Belirlenmesi ve So6rf Okullarinin

Onemi", Celal Bayar Universitesi, Saglhik Bilimleri Enstitiisii
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DUNYANIN BiR SINIFTA EN KALABALIK KATILIMCI
SAYISINA SAHIP YELKEN YARISI

Giirbiiz ARIKAN'
Aysun ATAY ARIKAN?

OZET

Bu c¢ahsma 28 — 31 Mart 2013 tarihleri arasinda Italya’da
gergeklestirilen, 8-15 yaslart arasinda 1126 ¢ocuk yelkencinin katildigi “31.
Lake Garda” yariglarmmi anlatmaktadw. 1928 yiinda kurulan “Fraglia Vella
Riva” yelken kuliibiiniin ev sahipligini yaptigi yarislara, Tiirkiye 'den toplam elli
sporcu ile katilim saglanmigs ve ¢esitli dereceler alinmuistir.

Anahtar Sozcukler: Yelken, su, turizm.
1. GIRIS

Biiyiik bir tecriibeden bahsedecegiz. Ornek alinmasi gereken ve
farkli agilardan degerlendirilebilecek ¢ok yonlii bir denizcilik
hareketinden. Bu yazdiklarimizin, gelecekte denizci bir iilke olmay1 hayal
eden bizlere ve bu yolda ¢aba sarf edenlere de 151k tutacagi kanisindayiz.
0-7 derece giindiiz hava sicakliginda, denizden 136 m. yukarida, mart
ayinda 8-15 yaslar1 arasinda 1126 ¢ocuk yelkencinin 4 derece bir suda
miicadelesidir bu. Yoksa 31’incisi gerceklestirilen ve bu kadar sporcu ile
Guinness Rekorlar Kitabimna girebilecek kadar biiyiik bir denizcilik ya da
deniz turizmi hareketi midir? Deniz deyince sadece mavi midir su
turizmi? Goller ve akarsular berrak olmazsa olmaz mi? Yesil ya da
bulanik sular hep pis midir? Yukaridaki sorularin tiimiiniin cevaplarini
bulacaginiz bir metindir bu. Bir bakisla 9 yasindaki basarili yelkenci bir
Tiirk kizinin sayisiz video, dergi ve gazete de yer alacagi bir {ilke tanitim
sansidir. Tim yasanmighgiyla bizlere 6rnek bir su turizm hareketidir.
(Bkz.http://www.youtube.com/watch?feature=playerembedded&v=nr9B
wNjB2yU)(Bkz.http://issuu.com/fragliavelariva/docs/photobookmeeting
2013 low?e=2816475/2087059)(Bkz.http://www.youtube.com/watch?fea
ture=player embedded&v=d2eJp9grTNw)

' Urla ARM Yelken Kuliibii Yoneticisi, Izmir. gurbuzarikan@hotmail.com
? Urla ARM Yelken Kuliibii Yoneticisi, {zmir.
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2. iTALYA

Italya denince aklimiza ne gelir? Genellikle g¢izme seklinde
Akdeniz’e uzanan ve Akdeniz kiiltliriiniin yemekleriyle iinlii mutfag: ve
tabii ki denizci bir iilke olusu... Aslinda tiim bunlar dogrudur. Tarihi
dokusu ile ve bu dzellikleriyle tipik bir Akdeniz iilkesi olan Italya bizim
katildigimiz bu organizasyon ile benim gdziimde ¢ok farkli bir yer aldi.
Italya’da ki denizcilik hareketi sadece ¢izmenin kenarlarinda, Akdeniz
sahillerinde yapilmadigin1 ve Tiirkiye gibi yarimada iilkesi olan bu
iilkenin daglik kesimlerini bile nasil etkiledigini gordiik. Yarimadanin
igindeki tiim gollerde denizcilik ile ilgili tiim olabilecek faaliyetler
stirdiiriilmektedir. 50 km’lik uzunlugu olan goéliin iki uzun kenarinda gol
ile dans edercesine giden yollarin kenarlarinda birgok turistik tesis ve
sportif faaliyetler i¢in kuliipler bulunmaktadir. Bizim gittigimiz “Fraglia
Vella Riva” Kuliibii de bunlarin en biiyiik ve eskilerinden olan bir spor
kuliibiidiir. italya’nin Garda kadar biiyiik olmayan diger gollerinde de ¢ok
cesitli sportif faaliyetlerin gerceklestirildigini 6grendik ve Garda Goli
0zelinde buna sahit olduk.

2.1. Fraglia Vella Riva (Yelken Kuliibii)

Bu kuliip Italya’nin en koklii yelken kuliiplerinden birisidir.
Garda goliinlin kuzeyinde ve Alp daglariin glineyinde yer alan bu sirin
kasaba, turizm ile beslenen ve yazin sicaktan bunalanlarin nefes almaya
kagtig1 bir yer. Zeytin ve narenciye bahgeleri ile g¢evrili bu kasabada
yelken kuliibii 1928 yilinda kurulmus. 85 yillik bu spor kuliibii her yil
sayisiz ulusal ve uluslararasi organizasyona ev sahipligi yapiyor
(www.fragliavelariva.it, 2013). Bu kuliipte 31 yildir yapilan ve artik
gelencksel hale gelmis ve diinyanin bir sinifta en ¢ok teknenin katilim
gosterdigi ‘Garda Optimist Meeting’ adindaki yaris i¢in bu kuliibe
misafir olduk.

2.2. Yolculuk

25 Mart ta Izmir’den 15 kisi yola ¢iktik. 9 sporcumuzun yani sira
iki antrendr ve 4 velimiz vardi. Almanya aktarmali Milano’ya ugtuk
buradan da kiraladigimiz iki ara¢ ile Garda’ ya yola ¢iktik. Mevsim
geregi havanin soguk oldugunu ve telefonla iletisim kurdugumuz
arkadaglarimizdan da bu sene yarisin ¢ok soguk olacagini bilerek
hazirlikli gitmistik. Ancak gece yarisindan sonra hava sicakligi eksi
derecelere diismils ve Garda Goli’niin yaninda tiinellerin birinden ¢ikip
digerine giren yoldan ilerlerken kar yagiyordu. Bu sartlarda
sporcularimizin nasil basarili olacagi ya da nasil bir tecriibe kazanacaklari
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konusunda siiphelerim bir hayli artmusti. Karanlikta o gece fark
edemedigimiz ancak Riva kasabasina vardigimizda ¢ok etkilenecegimiz
goliin iki yaninda bulunan duvar gidi dik daglar ger¢ekten burayi ¢ok ayri
bir yer haline getiriyordu. Yol boyunca gdliin kenarinda yapilmis sayisiz
pansiyon ve otel vardi. Bunca tesisin ¢ogunlukla yazlik evlerle ¢evrildigi
bir¢ok mahalle ve kasabadan gectik.

2.3 Riva Del Garda

Bu kasaba, yani Riva Del Garda, zeytinliklerin ve meyve
bahgelerinin en modern hallerini, harika turistik yapilar1 ve iki dik yamag
arasindan uzanan muhtesem goél manzarasini hatirlatiyor bize. Sabah
04:00 da vardigimiz apart otelin sahibesi karsiliyor bizi. Harika
gecirdigimiz alt1 giin ve gece i¢in yeni evimize yerlesiyoruz. Gergekten
de Italyan ailelerinin de oturdugu bir normal site burasi. Iki ev tutmustuk.
Sabah erken saatte ben hem kahvaltilik aligverisi hem de giindiiz ki halini
merak ettigim golin durumunu gérmek igin 4 saatlik uykuyu yeterli
gorerek kalktim. Saat 8:30 da buz gibi bir havada 1 derecede gdliin
yanina gittim. Gordiiklerim karsisinda saskina donmiistim. Goliin
kiyisinda yaklasik 150-200 kadar optimist teknesi vardi ve baslarindaki
sporcular bunlarin hazirliklari ile ugrasiyorlardi. Sonradan buranin bagka
bir kuliibiin gdle ¢ikis noktasi oldugunu Ogrenecektim. Bizim gibi
yariglara erken gelmis bircok sporcu hazirlik yapiyordu. Gergekten ¢ok
sasirmistim... Sabahin bu erken saatinde Tirkiye’de ¢ok daha sicak
yerlerde bile bu saatte kimse suya ¢ikmak i¢in hazirlanmaz. Oysa bu
kadar insan ¢ok ciddi bir sekilde ¢alistyordu. Ama daha biiylik
sagkinligim goliin ilizerine baktigimda gergeklesti. Suda 300-400 kadar
optimist teknesi, antrendrler ve degisik siniflarda bir ¢ok yelkenli vardi.
Yariga erken gelip hazirlik yapan bu ekipleri gordiigiimde bu igin bir
turizm hareketi oldugu fikrine kapildim. Kesinlikle bu bir spor olaymin
¢ok Oniinde turizm hareketiydi. Suda ¢alisan sporcularin aileleri goliin
kenarinda karavanlariyla, arabalariyla cesitli noktalarda bir arada ve
kafeteryalarda her yerde dolasip vakit geciriyorlardi. Sonralari bu
insanlarin kasabanin her yerinde aligveris yaptigini ve dolastigini goriince
bu isin bir deniz turizminin daga ¢ikmis su hareketine doniistiigi fikrim
sabitlendi.

3. YARIS

Ilk giin kahvaltilk aligverisini yaptiktan sonra kaldigimiz
apartman dairesine dondiim. Sporcularimiz yavas yavas kalkmaya ve
daglardaki beyaz karli yamaglar1 izlemeye baslamiglardi bile... Ancak
ger¢ekten benim i¢in unutulmaz bir siirpriz olan az onceki goriintiiler
sanirim ¢ok daha ilgingti. Ben heyecanla gordiiklerimi anlattim. Sayisiz
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teknenin suda ya da kiyida suya cikmak i¢in hazirlik yaptigindan
bahsettim. Tabiil ki bu durum onlar i¢in ¢ok inandirict degildi. Camdan
disariya bakildiginda karli daglar var saat daha 10:00 ve koglar
antrenman yapan sporculardan ve antrenorlerden bahsediyordu. Uykulu
yorgun ancak heyecanli gozler kuskulu bir sekilde sorular sormaya
basladi. Kahvaltimizi yaptik teknelerimizi almak ve anlattiklarimi
dogrulamak i¢in kendimizi sokaga attik. Cok degil 5 dakika iginde
kuliibiin 6niindeydik. Burada ¢ok daha fazla sporcu ve yaris icin gelmis
antrenorler, veliler, idareciler ¢ok fazla insan vardi. Aksamin
karanligindan sonra sabah bir anda kendimizi bir turizm Kkentinin
kalabalik sokaklarinda ve yelken kuliibiiniin i¢inde bulduk. Yaris icin
yazigmalarimizt yaptigimiz sevgili dostum Massimo Georgianni’yi
bulduk ve kiraladigimiz tekneleri ve ekipmanlari ondan almak igin
caligmaya koyulduk. Tiim malzemelerimizi teslim aldiktan sonra kayit
islemleri icin gerekli evraklari doldurduk. Sigorta ve kayit {icretlerini
o0dedik. Kayit formlar1 ve diger evraklar1 doldurup teslim ettik. Bize kayit
sonrast bazi sponsorlarin ve kuliibiin hediyelerini, yaris ic¢in gerekli
kurdeleleri verdiler. Boyle biiyiik bir yaris 6ncesi bu organizasyonun tiim
unsurlar1 sabahin erken saatlerinden itibaren hazirlardi. Sponsor firmalar
stantlarin1  kurmustu, malzeme saticilari, yelken markalarinin satig
ofisleri, yarigin haberini giinii gliniine takip eden gazete, dergi, televizyon
ve medya mensuplari. her ilging goriintli ve kare bu haberciler tarafindan
degerlendiriliyordu. Kocaman bir ¢adir vardi kuliibiin yanindaki parkin
icinde konuslandirilmig. Bir ¢ok sponsor firma etkinliklerle yiyecek,
icecek dagitimi ve reklamimi yapiyordu bu ¢adirda. Sonradan gordiik ki
bu cadir ayn1 zaman da agilis ve kapanig seremonilerinin de yapilacagi
yerdi.

3.1. YARIS TURIZMI

Deniz turizminin kis ayinda ve 3-4 derecelik sicaklikta denizde
kilometrelerce uzakta bir géle tasinmasi sadece masallar da olabilir gibi
geliyor insana ancak biz bu masalin i¢inde yer almaya baslamistik bile.
Turizm dedigimizde tatil ilk akla gelen kelime aslinda. Fakat paskalya
tatilinde oOzellikle Avrupalilarin kar yerine ailece Avrupa’nin ortasi,
kuzey Italya’da ki bu golii segmesi ve bu sehirde 1126 sporcunun
katildigi bu organizasyonu yaratmasi gergekten de ¢ok enteresandi.
Katilimcilara ilave olarak aileleri ve g¢evresindekilerle birlikte bu say1
yaklagitk 4000 kisiyi buluyor. Yil boyunca birgok organizasyon
(www.fragliavelariva.it, 2013) i¢in aymi kalabaliklarin buraya geldigini
disiiniirsek higte yabana atilmaz bir turizm hareketidir bu. Hem de
bizlerin adimi iyi bildigimiz deniz turizminin bir kolu: yelken yaris
turizmi. Ayrica gole giren birgok dalgi¢ ve dalgiclik kurslarinin oldugu
tabelalar ve dalgiclar gordiik. Bir hafta boyunca bu sayidaki turistin

212



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 - IZMIR

kasabada dolasip yasamasi, aligverisi ve yemek yemesi gergekten de
muhtesem.

3.2. Yaris Bashyor

Yaristan once iki gilin ¢alisma yapmak icin suya ¢iktik ve sadece
45 dakika suda kalabildik. Inanilmaz soguk bir hava ve bir o kadar soguk
bir suyla miicadelemizde sanirim biz kaybettik. Oysa birgok Iskandinav
ve kuzey Avrupa iilkelerinden gelen ¢ocuk saatlerce suda kalabiliyorlard.
Anlagilan bizim ‘buz gibi soguk’ dedigimiz sularda onlar ‘buzlar erimis’
diye oyunlar oynayip antrenman yapiyorlardi.

Sekil 1: Yaris Oncesi Antrenman.

Ulkemizin ve ozellikle 12 ay suda kalabildigimiz Izmir
sehrimizin kiymetini bir kez daha anliyorduk. Bizim begenmedigimiz buz
gibi sularda binlerce insan yarigmak eglenmek ve antrenman yapmak i¢in
buraya akin ediyordu. Gergekten de iilkemiz bir¢cok konuda inanilmaz
sanslt bir noktada. Bunda mevsimsel avantajlarinin da ¢ok biiyiik rol
oynadigini bir kez daha anliyoruz.

Sekil 2: Yaris Oncesi Antrenman.
1126 sporcu iki kategoriye ayriliyor. “Junior” ve “Cadetti” diye
bu iki grup yaslarina goére 9-11 yas aras1 “Cadetti”, 12-15 yas arasi ise
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“Junior” diye adlandiriliyor. 2012 yilindan bir yil sonra bu yilda
“Guinnes” Rekorlar Kitabina girmeyi hak eden yaris yeni bir rekora imza
atiyor.

Sekil 3: Yaris Baslangici.

Denizin iizeri inanilmaz giizellikte bir manzara ile kaplaniyor.
Sporcular kendilerine her giin listelere de ilan edilen renkteki kurdeleleri
takarak yarigsmak icin suya cikiyorlar. Yarislar bitiminde karaya donen
sporcular organizasyona destek olan sponsorlarin sicak g¢orbalari ve
cesitli yiyeceklerle karsilaniyorlar.

Sekil 4: Yaris Tekneleri.

Herkes ¢ok mutlu. Yaris sadece bir arag, bdyle biiyiik bir
organizasyonun, rekorun pargast olmak hepsine inanilmaz bir mutluluk
veriyor. Bunu paylasmanin mutlulugu i¢inde yelken yapryorlar.
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3.3. Yaris Sonu

Bu yarislar da kuliiblimiiz disindan gelen sporcularla birlikte
Tiirkiye’den toplam 50 sporcumuz yarisa gelmisti. Bizim yarislarimizin
son giiniinde sporcumuz Okyanus Arikan ¢ok iyi yariglar ¢gikararak 272
Cadetti sporcusu arasinda genel klasmanda 10. olarak ve kizlar arasinda
1. Olarak biiylik bir basar1 elde etti. Bu sonuglarla birlikte 6zel bir 6diil
olarak konan ve sadece Cadetti birincisi bayan sporcuya verilen “Trofe”
odiiliinii de kazandi.

Sekil 6: Yaris Odiil Toreni.

Ayrica yarigsin goriintiilerinden olusan bir videonun kapak
fotografina da Okyanus’un goriintiisiiniin konulmasi1 gercekten de ¢ok
enteresand1.(Bkz.http://www.youtube.com/watch?v=nr9BwN;jB2yU & feat
ure=c4-overview vI&list=PLwUS52fwSzf EmOruWWOTpvn 48pwqY Uk
NI). 1126 cocuk arasinda Okyanus’un goriintiisii secilmisti. Bu ayni
zamanda biiylik bir reklamdi. Hem kuliibiimiiz hem de iilkemiz adina
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harika bir aniydi. Sayisiz gazete, dergi ve internet sitesinde bu goriintii
yer ald1.

4. SONUC

Bir haftalik 15 kisinin katildigi bir turizm hareketi bitti. Bu
hareketin baglangi¢c kaynag1 yelken yaris1 olmasina ragmen yapildig1 yer
ve ortam deniz turizmi diye adlandirilamayacak bir noktadaydi. Nasil?
Yani bir biiylili ortam yaratmak bir tiyatro ya da sinema filmi gibi,
karanlik bir salonda sahneye istediginiz oyun mekanini yerlestirmek gibi
bir seydi. Bu Tiirkiye’de yapilabilir mi? diyerek kendimize sormadan
edemedik. Evet yapilabilir. Sportif agidan iilkemizde bu organizasyonu
yapmak i¢in yeterli yer ve donanim oldugu diisiincesindeyim. Bu konuda
bizde eksik olarak hissettigim sadece deniz kiiltiiriniin kiy1 sehirlerimiz
de bile yerlesmemis olmasidir. Bunu yerlestirmek icin denizcilik
faaliyetlerini hayatimizin bir pargasi olarak yasamaya baslamamiz ve
bizim gibi spor kuliiplerinin artarak insanlar1 deniz faaliyetlerine ¢ekmesi
gerekmektedir. Ancak deniz kiiltiirliniin her agidan gelismesi ile yarimada
olan iilkemizin zamanla kryilar1 ve sonrada tamami suya daha manali
bakar ve onu kullanabilir.

KAYNAKLAR

Fraglia Vela Riva. (2013). “Sailing School”. http://www.fragliavelariva.it
/en/club. Erisim Tarihi: 02.01.2014.

Fraglia Vela Riva. (2013). “Riva Del Garda”. http://www.
fragliavelariva.it/en/attractions. Erisim Tarihi: 02.01.2014.
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URLA ULUSLARARASI BAGBOZUMU OPTIMIiST
YARISLARI

Giirbiiz ARIKAN',
OZET

Urla riizgdrt ve denizi ile yelken sporuna ¢ok uygun bir merkez olma
ozelligini tasimaktadir. Buna ragmen yakin ge¢mise kadar yelken sporu ¢ok
fazla ilgi gormemistir. Yat siifinda Tanju Okan Kupasi ve optimist sinifinda
Bagbozumu  Senlikleri Yariglari, ilceye deniz turizmi alaninda dncii
organizasyonlar olmuglardwr. Bu ¢alismada Urla Uluslararasi Bagbozumu
Optimist Yariglarim ve Yarislarin ilge turizmine etkisi anlatilmistir.

Anahtar SézcUkler: Bagbozumu, Urla, Yelken

1. URLA’DA 2000 YILLIK GELENEK BAGBOZUMU VE
YELKEN BiR ARADA.

Urla eski bir Iyon kenti olarak binlerce yillik bir tarihe ev
sahipligi yapmis, kendisine 6zgii gelenekleri olan 4000 yillik bir
kenttir. Simdi ise Izmir kentinin her gecen giin biiyiimekte olan bir
ilgesidir.

Urla’da 10  yildir yelken kuliibliniin  baskanligini
yapmaktayim. Sayisiz yelkenci yetistirirken hep diislindiigiim bir sey
vardi: Neden benden daha 6nce kimse burada yelken kuliibii kurmay1
gergeklestirememisti? Kendimi bu konuda sansli hissediyorum. Ciinkii
cok diislinenin oldugunu ancak bir tiirlii eyleme gegiremedigini; ben
de zamanla etraftakilerle konusarak anladim. Burasi 4000 yildir
yelken yapilmaya miisait bir doga... Biz yeni hi¢bir sey yapmadik
aslinda, bir sey kesfetmedik sadece burada bizden Once ¢ok cesitli
amaglarla yelken yapmis denizcileri takip ettik sadece. Su an spor
amacli yelken yapiyoruz, yapmak isteyenlere bunun igin imkan
sagliyoruz.

“Yaptigimiz igin bir baska ayagi da acaba turizm olabilir
mi?”

Bu sorunun cevabi EVET. Dogamizi, tarihimizi ve
kiiltiirlimiizii buraya gelen insanlara gosterip sevdirebiliriz. Binlerce
yillik tecriibe ile olusturulmus, siiziilmiis kiltiiriimiizii sergileyebiliriz.
Yurtdisinda bizim gibi spor kuliipleri yariglar organize ederek hem
kendilerini gelistiriyorlar hem de yasadiklar1 kentlere gelen misafirler

' Urla ARM Yelken Kuliibii Yoneticisi, Izmir. gurbuzarikan@hotmail.com
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sayesinde katkida bulunuyorlar. Bu yontem hi¢ de yabana atilacak bir
firsat degildi. Bizde bunun i¢in URLA IGOR’u 6nce hayal ederck
gercgeklestirdik. Kim bilir belki de yas¢a kendisinden ¢ok biiyiik bagka
organizasyonlarin seviyesine daha kisa siirede ¢ikabilir. Bu bizim
attigimiz temellere ve destek aldiklarimiza gore zamanla belli olacak
bir durum.

“Bu konuda kendimize ve Urla’ya ¢ok giiveniyoruz”.

Bu ve benzeri organizasyonlar sadece yazin 3 ay degil 12 ay
boyunca farkli zamanlarda ve farki organizasyonlarla siirebilecektir.
Bu da deniz turizminin sadece yaz aylarinda kalmamasini saglayacak
harika bir agilimdir. Kiiltiir turizmi ile deniz turizminin tam kendisidir
aslinda bu yelken yarislari. Gelecegin gegmisten gelen geleneklerle
bulusmasidir. Binlerce yil yiik ve yolcu gemilerinin yanasip kalktig1
bu sahillerin, bereketlerini bu topraklardan kazanan insanlarin
misafirlerini bu kez burada konuk etmesidir. Zeytinyagi, sarap, kuru
iizim ve digerlerini gemilerle yollamak degil, burada yerinde
tattirmaktir insanlara. Cocuklar1 denizde yarisip arkadaslik kurarken
tarihi gostermektir tiim diinya insanlarina...

Bu sebeple bu organizasyonlarin iilke denizciligine ve
turizmine farkli bir agilim getirecegi kesindir. Desteklenmelidir. Tiim
yelken kuliipleri ve denizciler bu agilimi yapmalart igin
goniillendirilmelidir.

Biz Urla’da buna goniillilyiiz. Faydalarii zaman daha net
aciga cikartacaktir.

1.1. Urla

Urla, Izmir il merkezine 35 km uzaklikta Urla, Izmir il
merkezine 35 km uzaklikta birilge. Dogusunda Giizelbahge ve
Seferihisar; batisinda Cesme; kuzeybatisinda Karaburun; kuzeyinde ve
giineyinde Ege Denizi ile sinirlanmistir. Yiizolgimi 704 km*’dir. 16
koyii bulunmaktadir. 2000 Y1l1 Genel Niifus Sayimi sonuglarina gore,
toplam niifusu 49.269’dur. Bu niifusun 36.759°u ilge merkezinde,
12.690’1 kdylerde yasamaktadir.

Ilcede 30 ilkdgretim Okulu, 5Orta Ogretim kurumu
bulunmakta; bu okullardan birisi de Tiirkiye'de fen lisesi ile esit
derecede egitim veren Sosyal bilimler lisesidir.(Izmir Cengiz
Aytmatov Sosyal Bilimler Lisesi). 6764 6grencinin egitim gordiigii bu
okullarda 441 O&gretmen gorev yapmaktadir. Yiksek 0Ogretim
kurumlar1 acisindan zengin olan ilgede; izmir Yiiksek Teknoloji
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Enstitiisi'niin  yerleskesi, Ege Universit_esi’ne bagli Su Uriinleri
Fakiiltesi, 9 Eyliill Universitesi Deniz Isletmeciligi ve YoOnetimi
Yiiksek okulu bulunmaktadir.

Doga ve tarihin kucaklastigi Urla’da yapilan arkeolojik
arastirmalarda Iskele Mahallesi’ndeki Limantepe Hoyiigii'niin MO
4000'lere kadar tarihlenebilen bir merkez oldugu ortaya ¢ikarilmistir.
Buluntularin en 6énemlilerinden birisi kent liman1 olup, Ege Denizi'nin
bilinen en eski limanlarindan biri oldugu kabul edilmektedir.
Antik Klazomenai kenti de liman bdlgesinde yer alir. Kent,
Antikcag’da ozellikle zeytinyag iiretimiyle dnemli bir ticaret merkezi
olmustur.

Sekill: Antik Urla krokisi

Urla, Aydinogullar1 Beyligiile 1330'lu yillarda ilk kez Tiirk
egemenligi ile tanigmig, XIV. yiizyil sonlarinda Osmanli topraklarina
katilmigtir. Urla 16. yilizyilda Ayse Hafsa Sultan'in Manisa'da insa
ettirdigi kiilliyenin gelirlerini ~ kargilayan vakif yapisi  i¢inde yer
almigtir. Denizli Mahallesi Camii, Kamanlh Camii, Sungurlular Camii,
Haci Turan Kapan Camii ve Fatih ibrahim Bey Camii ve Hac1 Turan
Sadirvan1 XV. ve X VL. yiizyillarda yapilmig Tiirk eserleridir.

Urla kiyilart ve 6niindeki 12 ada ile Izmir Korfezi, en giizel
sekilde Urla’nin Giivendik sirtlarindan seyredilmektedir. Urla koyleri
denildiginde; tiyatrosu ve sera ¢igek¢iligi ile inli Bademler Koyi, i¢
kisimda kalmasina karsin onemli olgiide turist ¢ekmeyi basaran
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Barbaros Koyii, kiyidaki Ozbek ve Balikliova, Giilbahge kdyleri ilk
akla gelenlerdir.

Sekil 2: Urla Ilge Haritas

1.2. Ali Riza Mete Urla Yelken Genglik Ve Spor Kuliibii

Bu kuliip 2003 yilinda kurulmus ve 10 yildir tlkedeki
yelkencilige yeni sporcular yetistirirken yelken sporunun yayilmasini
saglayan bir sporcu fabrikasidir. Sayisiz ulusal ve uluslar arasi basari
saglayan sporcular yetistirmesi ile hakl1 bir saygilik kazanmustir.

1.3. Urla Ve Bagbozumu

Urla dogasimin verdigi nimetler sayesinde 6zellikler zeytin ve
liziim konusunda ¢ok sanslt bir yerlesimdir. Binlerce yildir bu konuda
gelismis olan Urla geleneklerde olusturmustur. Her yil agustos
ortasinda Bagbozumu senlikleri dedigimiz ve slogani ‘zeytine yagin,
liziime ve incire balin distiigli zaman’ olarak adlandirilan bu
tarihlerde eglence kutlama ve yarismalar yapilir. Ureticiler en giizel
driinlerini, ev kadinlar1 en giizel yemeklerini sunar izleyenlere ve
yarigirlar. Sosyal bir gelenektir bu yarigmalar. Aksamlar1 sanat¢ilar
sarki ve tiyatro eserlerini sergilerler Urla Meydani’nda. Giindiizleri
sergiler acilir. Kisacas1 Urla’nin biitlin giizelliklerinin yilin gelistirdigi
tim Ozelliklerin ortaliga sacildigr harika bir haftadir bagbozumu
haftasi. Kaymakamlik ve Belediye ortak calisarak bu giizelliklere
katkida bulunurlar.
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1.4. Urla Ve Yelken

Limantepe kazilar bize aslinda Urla’da yelken ve denizcilik
faaliyetlerinin 6000 yillik bir miras oldugu kanitlamaktadir. Bu
stirecte denizciligin gelisimi malumunuzdur. Ancak denizler hala daha
ticaretin en biiyiik yollar1 olarak 6nemini korumaktadir. Artik bu
Oonemin yani sira denizcilik faaliyetlerinde turizm ve sportif amaclh
denizi kullanmak ve yelken yapmakta onemli bir yer almaktadir. Bu
sebeple 2003 yilinda kurulmus yelken kuliibiinin bu hizla
gelismesinde bir neden de dogru yer de yapiliyor olmasi midir?

Urla i¢in yelken kaginilmaz bir gereksinimdir. Antik ¢agda bile burada
ticaret yelkenli gemilerle yapildiysa, aslinda biz yeni bir sey
kesfetmiyoruz. Zaten yapilmasi gerekeni yapiyoruz demektir.

1.5. Bagbozumu Yelken Yarislari

Ik kez 2010 yilinda agustos ayinda kuliibiimiiz sporculari ile
bir faaliyet olarak yapildi ve sonraki yil izmir kuliiplerinin davet
edilerek yaris haline getirilmesi ile biraz daha biiyiidii. 2012 yilinda
ise katilimci sayisi 100 {i bularak iilkenin her yerinden spor
kuliiplerinin gelmek istedigi bir yarisa doniistii. 2013 yilinda ise bir y1l
onceki basaridan gilic almarak wuluslar arast optimist siif
birligi(IODA) ve uluslar aras1 yelken federasyonlar1 birligi(ISAF)
takvimine girmis bir yaris olarak 188 sporcunun katildigi bir yarisa
doniisti.

Sekil 3: Optimist yarist

Burada ama¢ Urla’nin geleneklerden gelen yiiziini ve
dogasinin nimetlerini sunan Bagbozumu Senliklerine Yelken Kuliibii
olarak katki koymakti. Bu siirecin kartopu gibi bilyiliyerek ilerlemesi
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bizim dogru bir ¢alisma igerisinde oldugumuzun en biiyiik kanitidir
diye diisliniiyorum.

2. DENiZ TURIZMi VE URLA

Urla iki yakasi farkli denizlere bakan ve bu 6zelligi ile aslinda
deniz turizminin en gelismis oldugu yerlerden biri olmas1 gerekirken
ne yazik ki sadece giiniibirlik degerlendirilen koylar1 ve kumsallar ile
bu konuda biraz geri kalmistir. Yazlar1 bu giinliik turizm faaliyetinde
baska bir faaliyetin olmadigi Urla’da sayilar1 her yil artan deniz
sporlarinin yapildig1 kuliipler sayesinde bu kisa siire¢ biitiin bir yila
dagilma egilimindedir. Aslinda yelken sporu izmir &zelinde y1l boyu
yapilabilen bir faaliyettir. Bu tabii ki biiyiik bir sanstir. Yurt diginda
birgok iilkenin kendisini tamtmak amaci ile diizenledigi
organizasyonlar rahatlikla bizde de yapilabilir disiincesini
tasimaktayiz. Bu konuda en biiyiik sikint1 ise konaklamadir. Ne yazik
ki Urla’da 300-350 kisiyi konaklatabilecegimiz bir otel imkanimiz
yoktur. Ilgemiz icinde mevcut farkli kurumlarin dinlenme tesisleri bu
ihtiyacimizi zaman zaman karsilasa da yeterli nitelikte degildir.
Ozellikle de konaklama tarihlerini ve organizasyonlar: tim yila
yaydigimiz zaman kis aylarinda c¢ok ciddi sikintilar yasamaktayiz.
Oysaki bizim faaliyetlerimiz bu tip tesislerin kisin yani diisiik sezon
diye adlandirilacak sezonlar1 gegirmeleri agisindan harika bir sanstir.
Bunu heniiz gergeklestiremedigimiz bir hedef ve 0Odev olarak
kendimizde olarak gérmekteyiz.

3. YELKEN YARISLARI (URLA iGOR 2013)

Yurtdisinda bir ¢ok yariglara kuliibiimiizle bizler ve diger
kuliiplerde arkadaslarimiz katilmaktayiz. Yillardir her gittigimiz
yarista hep ayni sorular1 kendimize sorduk. Neden bizim iilkemizde bu
yariglar yapilmasin? Neden bu kadar insan bize misafir gelmesin?
Neden biz yapamayi1z? Kendimize verdigimiz cevaplar aslinda hep
aynmydi. Yapariz. Sadece planlamak kiiciik destekler bulmak ve
girisimci olmak yeterli diye diislindiik. Bu diisiincemiz gercek oldu.
Artik bu tip organizasyonlarin altindan kalkabildigimizi ispatladigimiz
bir organizasyonumuz var: URLA IGOR 2013. Bu bebek gegen sene
dogdu ve her yil biyimek igin artik kucagimizda. Gergekten
ihtiyacimiz oldugunu anladigimiz ve etrafimizdakilere de yavas yavas
anlattigimiz bu yaris i¢in ¢alismalarimiz devam ediyor. 2013 yilinda
188 sporcuya ulasan yarig oniimiizde ki yillarda Yunanistan disinda
daha fazla iilkenin sporcularini agirlayacak bir organizasyon olma
yolunda.
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Sekil 4: Optimist yaris1 pupa seyri

Yurtdisindaki yariglarda yasadigimiz yaris tecriibelerimizi
aktardigimiz bu organizasyonumuz, inaniyoruz ki 2014 yilindan
itibaren ¢ok daha fazla {ilke tarafindan ilgi gorecek ve gelisecektir. Bu
konuda bize gelen bilgiler dogru bir is yaptigimizi ortaya
koymaktadir.

Sekil 5: Yaris kayit masasi
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o

- _ — —
Sekil 6: Bayrak diregi

4. BUNDAN SONRASI

Geldigimiz noktanin aslinda daha baslangi¢ olduguna
inaniyoruz. Her giin fikrimizi gelistirmeye ihtiyacimiz var. Bu deniz
turizmi iginde ele aldigimiz yaris aslinda birgok kapinin da anahtari
cocuklarimiz1 diinya ¢ocuklar ile ayn1 sansa ve sartlara getirdigimizin
bir gostergesi. Diinyay1 kavramak ve anlamak icin bir firsat
cocuklarimiza... Bu sebeple aslinda daha c¢ok isimiz var. Oncelikle
kalict olmayr basarmaliyiz. Organizasyonumuzun bilinirligini
arttirmali kalitesini her yil yiikseltmeliyiz. Konaklama konusunda
yerel ve ulusal bir takim calismalar, raporlamalar, girisimler ve
tanitimlar yapmaliyiz. Urla da pasif duran ancak harekete gegirilmeyi
bekleyen potansiyel imkanlar1 bir araya getirerek ¢ok daha kuvvetli
bir olusum yaratabilmeliyiz. Bizler bu konuda {iniversiteleri, spor
uzmanlarini, devleti, aynt masaya toplamayi1 basaran sivil toplum
orgiitleri olmaliy1z. Aslinda simdiye kadar aldigimiz desteklerle bunu
cok kereler yaptik. Tiirkiye Yelken Federasyonu, Urla Kaymakamligi,
Urla Belediyesi, Ali Riza Mete, Genglik Hizmetleri ve Spor Il
Midiirligii bunlardan yalmizca bir kaci. Hep aymi disiinceyle bu
destekleri sagladik. Daha iyi hizmet, ¢ocuklarimiz i¢in en iyisini
yapmak ve gengleri hayata hazirlamak...

Bundan sonrada Urla ozelinde aslinda Tiirkiye’ye oOrnek
olacak ve denizciligimizde genclerimize yol gosterecek bu yariglarin
sayisini ve niteligini arttirmak igin calisacagiz. Bir yandan yeni
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nesilleri hayata hazirlarken diger yandan da iilkemizin kalkinmasinda
deniz turizmini One ¢ikartarak yeni bir yapilanmanin, is kollarmin
gelismesine de Onciiliik edecegiz. Kim bilir? Belki de Tiirkiye’nin
ihtiyact olan Olimpik Yelken Merkezi’nin temelleri Urla’da atilir.
6000 y1l 6nce burada yelken faaliyetlerinin bagladig: gibi...
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Sekil 7: Festivalden goriintiiler.

KAYNAKCA
Ali Riza Mete Urla Yelken Genglik ve Spor Kuliibii. (2013).
www.urla yelken.com. Erigim Tarihi: 02.01.2013.
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HIZLA GELISEN DUNYA TURIZMINDE YENIi TREND:
KRUVAZIYER TURIiZM'

Reha KILICHAN?
ibrahim iLHAN?

OZET

Gegmigsten giiniimiize teknoloji, iletisim, ekonomi ve enformasyon alanindaki
hizly gelismeler turizm sektoriinii diinyanin en hizli biiyiiyen sektérlerinden
biri haline getirmistir. Diinya Turizm Orgiitii'niin 2020 Turizm Vizyonu nda
yer alan verilere gore 2020 yilinda uluslararasi turizm faaliyetlerine
katilacak kisi sayisimin 1,6 milyara ve turizm gelirlerinin de 2 trilyon dolara
ulagmast  beklenmektedir. Gegmiste deniz-kum-giines temali  turizm
politikalar popiilerken, giiniimiizde alternatif turizm cesitleri gelistirilmeye
calisilmaktadir. Son yillarda diinya ¢apinda ¢ok biiyiik gelisme yasayan
kruvaziyer turizm de bu ¢alismalarin bir iiriiniidiir. Uluslararas: Kruvaziyer
Gemiler Birligi (CLIA) verilerine gore 1980 yilinda 1.4 milyon, 1990 yilinda
4 milyon, 2000 yilinda 8 milyon, 2010 yilinda 14.8 milyon ve 2013 yilinda
20.9 milyon kisinin kruvaziyer gemiler ile seyahat ettigi ve 2014 yilinda da
artarak devam edecegi tahmin edilmektedir. Bu ¢alismada; diinyada hizla
gelisme gosteren turizm sektoriiniin yeni trendi olan kruvaziyer turizmin
tarihsel geligimi, diinyaca tinlii kruvaziyer turizm destinasyonlari, kruvaziyer
dernekleri-birlikleri, kruvaziyer gemilerin siniflandirilmast  ve  biiyiik
kruvaziyer sirketleri hakkinda 6nemli ve giincel bilgilere yer verilmektedir.
Bu baglamda bu ¢alisma diinyada kruvaziyer turizmin geldigi noktanin
ortaya konmasi bakimindan énemli bir ¢alismadwr. Ayrica birbirinden giizel
destinasyonlara sahip ve ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili olan iilkemizde,
kruvaziyer turizm politikalar: gelistirilmesinde yararlanilabilecek bir kaynak
olmast bakumindan onem arz etmektedir. Calismanin sonu¢ boliimiinde ise
diinyada kruvaziyer turizm sektorii hakkindaki dnemli noktalar vurgulanmg
ve tilkemizde kruvaziyer turizm sektoriiniin gelecegi icin atilmasi gereken
adimlar hakkinda onerilerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kruvaziyer, Kruvaziyer turizm, Deniz turizmi.

'Bu bildiri, “Kilighan R. (2012), Kruvaziyer Gemilerin Yiyecek Icecek
Departmanlarinda Hizmet Kalitesi, Miisteri Memnuniyeti ve Miisteri
Sadakati Iliskileri: Ketchikan, Juneau ve Skagway Limanlarinda Bir
Arastirma, Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi, Nevsehir Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Nevsehir.” adl1 yiiksek lisans tezinden tiretilmistir.
2Ars.Gér., Erciyes Universitesi, Turizm Fakiiltesi, Kayseri
rehakilichan@erciyes.edu.tr

*Yrd.Dog.Dr..Nevsehir Hact Bektas Veli Universitesi Turizm Fakiiltesi,
Nevsehir ibrahim@nevsehir.edu.tr

227



2. Ulusal Deniz Turizmi Sempozyumu 28 Subat 2014 IZMIR

GIRIS

Kruvaziyer kavrami uluslararasi literatiirde “cruise” olarak
adlandirilmaktadir.  “Cruise” kelimesi basitge “bos  vakitleri
degerlendirmek, dinlenmek ve eglenmek amaci ile limanlar arasi
yapiulan deniz seyahati” olarak tanimlanmaktadir (Collins English
Dictionary; Dowling, 2006: 3). Kruvaziyer turizmde liman ziyaretleri,
limana yakin yerleri ziyaret ve aligverigslerden olusan aktiviteler
bulunmaktadir. Kruvaziyer gemilerin ugradigi limanlar ve bu
limanlarda kruvaziyer turistlere sunulan turistik hizmetler, ev sahibi
iilkelerin agirlikla yatirim yaptiklarn alanlar olusturmaktadir. Ancak
kruvaziyer turizmin temelinde gemi ve deniz seyahati yatmaktadir.
Gemi seyahati, gemide sunulan her tirli hizmet ve liman
ziyaretlerinden olusan bir turistik iirlin olarak kruvaziyer turizm,
ayrica diger ulastirma ve konaklama hizmetlerinden de
yararlanmaktadir.

Kruvaziyer gemi seyahati belirli limanlardan baslar. Belirli
sayida limanlar arasinda ve belirli siirede siirecek olan seyahatin
oncesinde ve sonrasinda, katilimcilarin ulasimi ve konaklamasi,
turistik Uriiniin  diger bilesenleridir. Bu ac¢iklamalardan sonra
kruvaziyer turizmi tanimini yapmak gerekirse; “konuklarin, temel
amact yolcu tasimaciligt olan bir gemiye, para o6demek suretiyle
bindikleri, denize dayali bir seyahat” olarak tanimlanabilir (Wild ve
Dearing, 2000: 319).

Kruvaziyer turizm seyahatlerinde kullanilan gemilerin
tanmimlar1 da yapilabilir. Bu konuda uluslararast Kruvaziyer Hatlar
Birligi (CLIA)’nin tanimi soyledir: “Seyahati programlanmis, derin
sularda iki giin ya da daha fazla kalan, en az 100 yolcu kapasiteli
gemidir.” Bu tanmima gore yiik tasiyan gemilerle kisa mesafeli tur
yapan operatorler, feribotlar ve teknelerin kapsam dis1 tutuldugu
goriilmektedir. Mesela Yunan adalar1 arasinda veya Yunan adalariyla
Tiirkiye limanlar arasinda giinliik yolcu tasiyan ya da kisa tur yapan
teknelerin ya da feribotlarin, kruvaziyer turizme dahil olmas1 miimkiin
degildir (www.cruising.org).

Son olarak, kruvaziyer tanimin1 yaparak konunun igeriginin
anlasilmasi1 daha da kolaylasabilir: “kruvaziyer,; konuklarin, belli bir
rotada degisik destinasyonlart ziyaret etmek iizere, temel amaci
normal olarak tasima degil, misafirleri agirlamak olan bir gemiye,
bos zamanlarini degerlendirmek icin, bir iicret édeyerek yaptiklar
seyahattir’ (Wild ve Dearing, 2000: 319). Buna gore, amaci tasima
veya ulagtirma degil, konuklar1 olan turistleri agirlamak olan ve bu
amagla her tiirli hizmet donanimina sahip bulunan biiyiik gemilerle
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yapilan deniz seyahatleri, kruvaziyer turizmin ana eksenini
olusturmaktadir.

Kruvaziyer seyahatlerde insanlar hem seyahat ettikleri
geminin imkanlarindan faydalanabildigi gibi hem de gormek
istedikleri  destinasyonlar1 ayni tur programi iginde ziyaret
edebilmektedir. Seyahat araci olarak kullanilan gemilerin konaklama,
yeme-i¢me, eglence gibi hizmetlerin sunuldugu bir tatil kdyi niteligi
tasimasiin yaninda ayni zamanda konuklarin farkli destinasyonlara
daha giivenli ve daha rahat bir sekilde ulagimini da saglayan bir tasima
aract olmasi kruvaziyer turizminin farkli bir turizm g¢esidi olarak
nitelendirilmesini saglamistir.

Diinya Turizm Orgiitii’ne gére kruvaziyer turizm igin iig temel
gercek s6z konusudur (UNWTO, 2003: 24).

e Karada gergeklesen tatiller ile dogrudan rekabet halinde
bulunan, bos zaman seyahatleri i¢inde yer alan farkli bir
kategoridir.

e Biiyiiyen bir iirlindiir ve arz kaynaklar1 arttikca ilgili talep de
esit bir sekilde olusur.

e Kruvaziyer seyahatlere iliskin diinya ¢apindaki tanitim siireci
ABD pazarindaki basariya dayanmaktadir ve ¢ogu pazarda
kruvaziyerler arza ve talebe yonelik modern sekilde
tasarlanmaktadir.

Diinya Turizm Orgiitii'niin 2020 Turizm Vizyonu raporuna
gore, kruvaziyer bir gemi ile lilkeye giris yapan kruvaziyer yolcular,
gemi birka¢ gece ayni limanda kalsa bile konaklama igin her gece
gemiye geri donmeleri nedeni ile giiniibirlik ziyaret¢i tanimi iginde
yer almaktadir. Ayrica turistik seyahat yapan kruvaziyerler sadece
denizde yapilan turistik yolculuklar1 ifade etmekte olup kiy1
seyahatlerini,  nehir  seyahatlerini  ve  feribot  seferlerini
kapsamamaktadir (Wwww.unwto.org).

KRUVAZIYER TURIZMIN TARIHSEL GELISIMI

Gemilerin bir denizyolu ulagim arac1 olarak kullanimi, M.O.
6000-5000 yillarina uzanmaktadir. Giiniimiizde ticari olarak kullanilan
gemiler eski zamanlarda sadece tagima, bir yerden bir yere ulagim
amaciyla kullanilirken, savas zamanlarinda bu gemilerin bir savas
araci olarak da kullanildig: bilinmektedir.

Gemilerin modern anlamda bir seyahat araci olarak
kullanilmaya baslanmas1 1800'lii yillara tekabiil etmektedir. 1800'li
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yillarin baginda gemilerin tagima kapasiteleri siurl sayida ve yakin
mesafelerde seyir edebilecek kosullara sahipti. Sanayi devriminden
sonra buharli gemilerin gelistirilmesi ile yolculuklar daha hizli olmaya
baslamig ve zaman i¢inde daha programli ve daha uzun mesafeleri kat
edebilen, daha fazla insan1 agirlayabilen gemiler insa edilmistir.

Kruvaziyer turizm tarihi hakkinda 1800’lii yillarda kruvaziyer

gelismeler kronolojik olarak Tablo 1.’de gdsterilmektedir.

Tablo 1. 1800°1i Yillarda Kruvaziyer Geligsmeler

Tarih Kruvaziyer Gelismeleri

1801 Krank donammli ilk yandan carkli gemi, “Charlotte Dundas”, Iskocya
Forth- Clyde Kanali iizerinde hizmete girdi.
flk buharli yolcu gemisi Robert Foulton tarafindan tasarlanan

1807 “Cleremont”, ilk seferini Hudson Irmagi boyunca New York-Albany
arasinda yapti.

1808 Amerikan buharli vapuru “Phoenix” New York'dan Philadelphia'ya ilk
acik deniz yolculugu yapti.

1811 Miss'issippi Nehri iizerinde isleyen ilk gemi ‘“New Orleans” faaliyete
gecti.

1819 Tk Qefa ABD yapimmi “Savannah” buharli gemisi Atlas Okyanusu'nu
gectl.
IIk kruvaziyer reklaimm P&O Cruises tarafindan bir gazeteye verilen

1835 Shetland and Orkneys adalar1 ¢evresinde gergeklesen bir kruvaziyer
reklami oldu.

1837 Peninsular Steam Navigation Company kuruldu. Ingiltere ile Iber
yarimadasi arasinda gerceklesen ilk tagimacilik hatti oldu.
Ingiliz gemisi “Sirius”, Atlas Okyanusunu tam anlamiyla buhar giiciine

1838 dayanarak gegen ilk gemi oldu. Ayni tarihte Great Western, Bristol-New
York arasin1 15 giinde ast1 ve diizenli okyanus asir1 sefer yapan ilk buharli
gemi oldu.

1840 Samuel Conard ilk diizenli transatlantik vapur hattin1 kurdu.

1843 Isambard Kingdom Bruner tarafindan tasarlanan demirden yapilan ve
pervaneyle isleyen ilk biiyiik yolcu gemisi “Great Britain” suya indirildi.
P&O sirketi “SS Iberia” gemisi ile kutsal topraklara kruvaziyer tur

1844 diizenledi. Bu tur Londra'dan hareket ederek Vigo, Lisbon, Malta,
Istanbul, and Alexandria sehirlerini igine alan bir rotada gerceklesti.

1858 Miisteriler P&O sirketine ait olan “Ceylon” gemisi ile seyahat edebilmek
icin {icret 6dediler.

1874 Cunard sirketinin diizenledigi popiiler olarak kabul edilen 13 haftalik
Akdeniz- Karadeniz giizergahl bir ring kruvaziyer turu diizenlendi.

1881 Cunard sirketine ait elektrik ile aydinlatilan ilk okyanus gemisi “Servia”
denize indirildi.

1893 Cunard sirketine ait ilk yelkensiz gemiler “Campania” and “Lucania”

denize indirildi.

Kaynak: Boniface ve Cooper, 2009; Cartwright ve Baird, 1999; Boileau,
2006; Gibson, 2006; Stopford, 2009; Klein, 2002; Dickinson ve Vladimir,
2008; www.oasisoftheseas.com, www.cunard.com, www.pocruises.com,
WWwWw.cruiseserver.net.
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1900'li yillara kadar talep goren kruvaziyer seyahatler II.
Diinya Savasi ile bir duraklama dénemine girmistir. Daha sonraki
yillarda da havayollarindaki gelisim, insanlarin kruvaziyer turlara olan
talebini disiirmistiir. Kruvaziyer sektorii fly-cruise isimli yeni bir
iriin gelistirerek, hava yollar1 ile ortak c¢alismaya baslamis ve
kruvaziyer sektorii tekrar bir canlanma yagsamigtir. Hatta gliniimiizde
havayollar1 ve kruvaziyer turlarin paket tur halinde satildigi online
seyahat acenteleri bulunmakta, giin gegtikce kruvaziyer seyahatlere
olan ilgi ve katilim artmaktadir.

Tablo 2. 1900’1i Yillarda Kruvaziyer Gelismeler

Tarih Kruvaziyer Gelismeleri
1901 “Celtic”, White Star sirketi tarafindan denize indirildi.
1906 Cunar girketine ait “Lusitania” and “Maurefania” denize indirildi ve

Atlantik'de tur yapan doneminin en biiyiik ve en hizli gemileri oldular.
White Star sirketi tarafindan doneminin en genis ve en liiks ii¢ yolcu
gemisinden biri olan “Olympic” tanitild1.

1912 Titanik kazasi gergeklesti.

1912 Cunard sirketi “Laconia” ve “Franconia” yolcu gemilerini tanitti.

1914 I Diinya Savag1 bagladi.

Cunard ve diger sirketler Amerika'da icki yasagi oldugu siirecte Kiiba,
1920 Bermuda ve Bahamalar gibi igki ve kumara izin veren limanlara ii¢
giinliik Booze Cruise diizenledi.

Cunard- White Star Line sirketlerinin olusturdugu yeni bir sirket

1910

1934 "RMS Queen Mary"” yolcu gemisini denize indirdi.

1939 II. Diinya Savast basladi ve kruvaziyer sektoriiniin gelismesi
yavasladi.
Cunard- White Star Line sirketlerinin ikinci biiyiik liiks gemisi “Queen

1940 Elizabeth” ilk seferini ger¢eklestirdi. “Queen Elizabeth” 1938 yilinda
inga edilmis olmasina ragmen 1940 yilinda “Queen Mary” ile birlikte
II Diinya savasi ile askeri amagli kullanilmigtir.

1951 Ame.r.ican E)l(port Line, “Independence” ve “Constitution” isimli iki
gemi inga etti.

1958 Ik transatlantik ticari jet ugagimin deniz asir1 yolculuk yapmasi

nedeniyle ¢ok sayida kruvaziyer sirketin islerinde diigiis oldu.

1960 Kruvaziyer sektorii havayolu ulagiminin gelisimi ile bir ¢6kiis yagandi.
1960 Royal Mail Line sirketinin “Andes” gemisi Ingiltere'nin ilk kruvaziyer
gemisi oldu.

1965 Kruvaziyer endiistrisi iyilesme gdstermeye bagladi.

Yeni kruvaziyer sirketleri kuruldu. Ayrica bu dénemde havayollar ile
1970 anlagmalar yapilarak yeni bir kruvaziyer modeli (fly-cruise)
olusturuldu,

"The Love Boat" televizyon programi insanlarin kruvaziyerlere olan
ilgisini arttirdi.

Konsolidasyon ve kiiresellesme ile beraber sirketler arasi birlesmeler
ve devralmalar yasandi.

Kaynak: Boniface ve Cooper, 2009; Cartwright ve Baird, 1999;
Boileau, 2006; Gibson, 2006; Stopfort, 2009; Klein, 2002; Dickinson
ve Vladimir, 2008; www.oasisoftheseas.com, www.cunard.com,

WWW.pocruises.com, Www.cruiseserver.net.

1970

1990
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Kruvaziyer sektoriiniin gelisimi son yillarda hizlanarak devam
etmektedir. Kruvaziyer gemiler daha biiyiik kapasiteli insa edilmeye
baslanmis, uzun siireli ve uzun mesafeli turlara ¢ikabilecek konuma
gelmislerdir. Tiim diinyada 6zellikle kruvaziyer turizm sektdriiniin
ekonomik getirisinin yliksek oldugunun fark edilmesi ile kaliteli ve
likks limanlar insa edilmeye ve yeni destinasyonlar kesfedilmeye
baslanmistir.  Ornek  olarak  Tiirkiye’nin  kruvaziyer turizm
sektorliindeki degeri diinya c¢apindaki biiyiik sirketlerin dikkatini
cekmis ve Izmir, Antalya, Istanbul, Marmaris’e yeni rotalar ile
gemiler tur diizenlemeye baslamistir. Ayrica Karadeniz’den yine
Karadeniz’e kiyist olan iilkelere Istanbul {izerinden tur giizergahlari
olusturulmaktadir.

Tablo 3. 2000°1i Yillarda Kruvaziyer Gelismeler

Tarih Kruvaziyer Gelismeleri

2000 Kruvaziyer sektériinde pazar bolimlemeye gidilmeye, kruvaziyer iiriinii
farkli 6zelliklerine gore ¢esitlilik gdstermeye basladi.

Royal Caribbean sirketi tarafindan “Oasis of The Seas” kruvaziyer gemisi

2009 2009 Aralik ayinda denize indirildi.

Oasis of The Seas kruvaziyer gemisinin ikiz kardesi “Allure of the Seas”

2010 gemisi Royal Caribbean sirketi tarafindan denize indirildi.

MSC sirketine ait “Meraviglia” gemisi, Carnival girketine ait “Carnival
Magic” gemisi, Disney sirketine ait “Disney Dream” gemisi, Oceania
sirketine ait “Ocenia-Class” gemisi, Costa sirketine ait “Costa Favolosa”
gemisi denize indirildi.

2011

MSC sirketine ait “Musica” ve “Favolosa” gemileri, Disney sirketine ait
“Disney Fantasy” gemisi, Costa sirketine ait “Costa Fascinosa” gemisi,
Carnival sirketine ait “Carnival Breeze” gemileri denize indirildi. Bu
gemilerle birlikte diinyada toplam 13 yeni gemi denize indirilmistir.

2012

Costa sirketine ait “Costa Concordia” isimli kruvaziyer gemisi, 4234
kisiyle Roma'nin batisindaki Civitavecchia kentinden, kuzeybatidaki
2012 Savona kentine dogru yol almak igin hareket halinde iken Giglio adast
aciklarindaki kayaliklara garpip yan yatti. Kazada pek ¢ok kisi hayatini
kaybetti.

8 farkli kruvaziyer sirkete ait yatak kapasiteleri toplam 12125 olan 11
2013 yeni gemi denize indirilmistir. 2.3 Milyar Amerikan dolar1 yatirim
yapilmustir.

9 farkli kruvaziyer sirkete ait 16702 yatak kapasiteli toplam 13 yeni gemi
2014 inga edilmektedir. 3.3 Milyar Amerikan Dolar1 yatirim yapilmaktadir.
2014 yil1 igerisinde denize indirilmesi beklenmektedir.

Holland Amercia Line, Norwegian Cruise Line ve Royal Caribbean
International Sirketlerine ait 10960 yatak kapasiteli toplam 3 yeni gemi
inga edilmektedir. 2.4 Milyar Amerikan Dolar1 yatirim yapilmaktadir.
2015 y1li igerisinde denize indirilmesi beklenmektedir.

2015

Royal Caribbean Sirketi toplam 9400 yatak kapasiteli 2 adet kruvaziyer
2016 gemi siparisi vermistir. Toplam yatirm 2 Milyar Amerikan Dolaridir.
2016 yil1 igerisinde denize indirilmesi beklenmektedir.

Kaynak: Boniface ve Cooper, 2009; Cartwright ve Baird, 1999; Boileau, 2006;
Gibson, 2006; Stopfort, 2009; Klein, 2002; Dickinson ve Vladimir, 2008;
www.oasisoftheseas.com, www.cunard.com, www.pocruises.com,

www.cruiseserver.net, http://www.cruising.org.
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Kruvaziyer sirketleri her gecen giin gelisitken, kruvaziyer
turlara olan talep de giin gectikge artis gostermektedir. Kruvaziyer
sirketleri birbirinden ihtisamli biiyiik yolcu kapasiteli yeni gemi
siparisleri ile sektoriin 2012-2016 yillar arasinda daha da biiytimesi
icin yatirimlarin siirdiirmektedir.

POPULER KRUVAZIYER TURIZM DESTINASYONLARI

Kruvaziyer turlar, ugranacak olan destinasyonlarin cografi
ozelliklerine gore degisiklik gostermektedir. Destinasyonlarin iklim
kosullari, havanin nemli veya riizgarli olusu, giinesli veya bulutlu
olmas1 ve hatta firtina hortum riskinin olup olmamas1 gibi faktorler
seyahatlerin rotasini degistirebilmektedir. Kruvaziyer gemiler sicak ve
sakin denizlerde odaklanma egilimindedirler (Gibson, 2006: 44).
Ancak son yillarda kruvaziyer turlar macera severler igin sicak
iklimden ziyade farkli ozelliklere 6nem vermektedir. Ornegin
kruvaziyer turlarin giizergahlarinin sahip oldugu bitki Ortiisii, vahsi
doga, ender goriilen canl tiirleri, buzullar gibi 6zellikler 6nemli ¢ekici
faktorler olmaktadirlar.

Karayipler, Akdeniz ve Giiney Pasifik iklimlerinin sicak
olmasindan dolay1 ge¢misten giinlimiize popiiler kruvaziyer rotalari
haline gelmislerdir. Son yillarda 6zellikle kruvaziyer gemilerin daha
modern ve teknolojik yapilmaya baglanmasindan sonra Alaska, Gliney
Okyanusu ve Kutuplar gibi soguk ve uzak destinasyonlara da
kruvaziyer turlar diizenlenebilmektedir (Sharpley, 2006: 45).

Kruvaziyer turizmde en fazla yatak kapasitesi Karayipler
bolgesinde bulunmaktadir. Karayipler’i ikinci sirada takip eden bolge
ise 1liman iklimi, cografi 6zellikleri ve dogal tarihi ¢ekici 6zellikleri
ile dikkati ceken Akdeniz Bolgesi’dir. Uciincii sirada ise Kuzey
Amerika Bolgesi yer almaktadir (CLIA, 2011).

Karayipler

Diinyanin en popiiler kruvaziyer turizm destinasyonu
Karayipler’dir. Karayip bolgesi Ingiltere, Fransa, Hollanda ve
Ispanya’nin somiirgesi oldugu igin Afrika ve Avrupa’ya 6zgii kutlama
sekilleri, miizikleri, yemekleri, dinleri ve dilleri ile ¢cok zengin bir
kiiltiire sahiptir. Bolge kruvaziyer turlar i¢in elverigli iklime ve dogal
giizelliklere sahip olup cografi konum bakimindan da ilgi ¢ekmektedir
(Lew vd., 2008: 326).

Karayip bolgesi irili ufakli adalardan meydana gelmektedir.
Karayip bolgesinde yer alan adalar; Anguilla, Antigua & Barbuda,
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Aruba, Bahamalar, Barbados, Belize, Bermuda, Bonaire, Ingiliz
Virgin Adalari, Cayman Adalari, Cuba, Curacao, Dominica, Grenada,
Guyana, Dominik Cumhuriyeti, Guadeloupe, Jamaica, Martinique,
Montserrat, Puerto Rico, St. Barts, St. Eustatius, St. Kitts, Nevis, St.
Lucia, St. Maarten, St. Vincent ve Grenadines, Suriname, Trinidad ve
Tobago, Turks ve Caicos, Amerikan Virgin Adalar1 ve Venezuela'dir.
Sekil 1.’de bu adalarin gosterildigi Karayipler haritas1 yer almaktadir.

CARIBBEAN BT 6 Dominica
2 Antigua & Barbuda 7 Grenada
3 Aruba 8 Guadeloupe
4 Barbados 9 Martinique
~ )} 5 Cayman Islands 10 Montserrat
2 }; gua.%d;?‘ds Antilles
§ ) ©
Bahamas | 13 St Kitts & Nevis
14 5t Lucia
15 St Vincent & The Grenadines
16 Turks & Caicos Islands
17 Virgin Islands

[ — € £ ry ot NORTH
Jamaica 2 ATLANTIC
' OCEAN
Caribbean
Nea

/'« Trinidad
< & Tobage

Sekil 1. Karayipler
Kaynak: Karayipler — Karayip Adalari, www.karayip-adalari.com.

Diinya Turizm Orgiitii'niin yapmis oldugu siniflandirmaya
gore Bahamalar iilkesinin Nassau bolgesi, Porto Rico iilkesinin San
Juan sehri, Amerikan Virgin Adalar iilkesinin St. Thomas sehri, St.
Maarten sehri, Antigua llkesinin Antigua sehri; Dogu Karayipler
olarak smiflandirilmakta, Birlesik Devletler iilkesinin Key West sehri,
Cayman Adalan iilkesinin Cayman Adalar1 sehri, Jamaica iilkesinin
Kingston sehri; Bati Karayipler olarak siniflandirilmakta, Barbados
iilkesinin  United States sehri, Curagao iilkesinin  Dutch
Antilles/Holland sehri; Giliney Karayipler olarak siiflandirilmaktadir
(Gibson, 2006: 45-50). Karayip Turizm Orgiitii’niin verilerine gore
Karayip Bolgesi’'nde en fazla ziyaret edilen adalar Bahamalar,
Cayman Adalari, Cosumel Adasi, Porto Rico, St. Maarten ve Virgin
Adalar1 oldugu belirtilmektedir (www.onecaribbean.org).
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Akdeniz ve Avrupa Ulkeleri

Akdeniz Bolgesi, kruvaziyer turizm destinasyonlari1 arasinda
en ¢ok ziyaret edilen ikinci bdlge konumundadir. Birbirinden énemli
limanlarm ve biiyiikk kruvaziyer sirketlerinin Akdeniz Bdlgesinde
bulunmasi, 1liman iklime sahip olmasi, tarihi, dini ve dogal
cekiciliklerinin ¢oklugu ve cografi 6zelliklerinin elverigli olmasinin
avantajlarin1 kullanmaktadir.

11 Eyliil olaylarindan sonra, kruvaziyer sirketler rotalarinda
degisikliklere gittiler ve Avrupa flkelerine, Akdeniz’e ve Kutsal
Topraklara yonelik turlarin1 gegici olarak durdurdular. Bu boélgelere
olan talebi, Karayipler, Alaska, Kanada ve Yeni Ingiltere bolgelerine
turlar diizenleyerek yonlendirmislerdir. Zamanin ilerlemesi ile daha
sonraki yillarda iptal edilen turlar yeniden canlanmaya baglamistir
(Miller ve Grazer, 2006: 75). Sekil 2.de Avrupa ve Akdeniz
Ulkelerinin gosterildigi harita yer almaktadir.

Sekil 2. Akdeniz ve Avrupa Ulkeleri
Kaynak: Europe and Mediterranean Map, www.goodnewspirit.com.

Akdeniz bolgesi ve Avrupa iilkelerindeki pek ¢ok liman
biiyiik kruvaziyer gemileri agirlayabilecek kapasitededir. Ayrica yeni
limanlar insa edilmeye devam etmektedir. Destinasyon sayisindaki
artis bu bolgelere olan tur sayisim arttirmakta ve talep de buna paralel
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olarak artmaktadir. Akdeniz ve Avrupa (iilkelerindeki ©nemli
kruvaziyer destinasyonlar Tablo 4.te yer almaktadir. Bu
destinasyonlardan &zellikle Dubrovnik, Istanbul, Marmaris ve Malta
son yillarda en popiiler kruvaziyer destinasyonlardir. Avrupa
Kruvaziyer Konseyi’nin 2011 yilinda yayimladig1 Kruvaziyer Turizm
Raporuna gore 2010 yili sonunda 5.28 milyon yolcu Avrupa
limanlarindan kruvaziyer turlara katilmistir. Bu yolcularin yaklagik
%75’1 Avrupali yolculardan olugmus ve bu yolculuklar genellikle
Akdeniz, Baltik ve diger Avrupa bolgelerine yonelik gergeklesmistir
(http://www.europeancruisecouncil.com).

Tablo 4. Akdeniz ve Avrupa Ulkelerindeki Onemli Kruvaziyer
Destinasyonlar

Ulke Destinasyon
Birlesik Krallik Southampton, Dover
Portekiz Lizbon
Finlandiya Helsinki
Danimarka Kopenhag
Rusya St. Petersburg
Estonya Tallin
Isvec Stockholm
Ispanya Barselona, Malaga, Valencia
Mayorka Palma
Polonya Gdynia
Norve¢ Oslo, Bergen
. Venice, Napoli, Civitavecchia, Savona,
Italya .
Livorno
Hirvatistan Dubrovnik
Yunanistan Pire, Santorini, Rodos, Mykonos
Hollanda Amsterdam
Almanya Kiel, Bremerhaven
Tiirkiye Is'tanbul, Kusadasi, izmir, Alanya,
Sinop, Trabzon, Mersin

Malta Vallette
Fransa St. Tropez, Marsilya
Giiney Kibris Rum .

.ot Limasol
Yonetimi
Tunus Bizerte, Sousse, La Goulette

Kaynak: Boniface, C. (2000). “Worldwide Destinations: The Geography of Travel
and Tourism”, 43-44; Philip G. (2006). “Cruise Operation Management”, 2006, 50-
56; Association of Mediterranean Cruise Ports, (http://www.medcruise.com),;
CLIA, (www.cruising.org), ECC, (www.europeancruisecouncil.com).
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Kuzey Amerika Bolgesi

Kuzey Amerika kruvaziyer turizmi, Karayipler ve dogu
sahillerindeki limanlara dogru en 6nemli biiylimeyi 2000’li yillarin
baslarinda gosterdi. Meksika'dan Giiney Kaliforniya bdlgesine
diizenlenen kruvaziyer turlar, gemi veya yolcu sayisi bakimindan
Karayiplere rakip olamasa da kruvaziyer turizm endiistrisinin istikrarlt
bir pazar1 haline gelmistir. Alaska ise iklim ve cografi kosullar
bakimindan kruvaziyer sektérde sadece Mayis-Eyliill donemlerinde
aktif halde bulunmaktadir. Biiyiik yolcu gemileri ile kii¢iik kruvaziyer
gemileri kruvaziyer sektoriiniin tiim mevsimlere yayilmasini, siirekli
ve saglikli bir biiylime olmasii saglamistir. Ayrica bugiin diinyanin
da en biiytik kruvaziyer birlik ve dernekleri ayn1 cografyada kurulmus,
dolayisiyla bolgenin kruvaziyer sektoriindeki gelisimi de devam
etmigtir. Sekil 3’te goriildiigii gibi Kuzey Amerika Bolgesi, Kanada,
Amerika Birlesik Devletleri ve Meksika’y1 i¢cine almaktadir.

a of Fendy
AMERICAN
- s Continent
.ni"b FenEiuka

el 3 1 P ARG lnit it o FF
CFor g “:m
Cabfiria jﬁmm
P 1]
p (A y : - . baes % i

- Brbadas

Sekil 3. Kuzey Amerika
Kaynak: North America Map, www.worldatlas.com.

Tablo 5’te Uluslararas1 Kruvaziyer Hatlar1 Birligi (CLIA) nin
yayimladig1 pazar aragtirma sonuglari bulunmaktadir. Buna gore 2013
yilinda diinya ¢apinda 20.9 milyon kisi kruvaziyer turlara katilmis,
kruvaziyer yolcularin 12.69 milyon kisisi Kuzey Amerika Bolgesi’ne,
5.66 milyon kisisi Avrupa iilkelerine ve 2.62 milyon kisisi de diger
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iilkelere seyahat ettigi ve Kuzey Amerika Bdlgesi’nin kruvaziyer
turizm pazarinin en énemli paydasi oldugu goriilmektedir.

Tablo 5. Global Kruvaziyer Turizm Pazarlar

Bolge 2005 2010 2013

Kuzey Amerika 9.960 | 11.110 | 12.690

Avrupa 3.150 | 5.540 | 5.663

Diinyanin Geri Kalan | 1.210 | 2.250 | 2.622

Kism

Toplam (X 1000) 14.320 | 18.800 | 20.976
Kaynak: CLIA, Cruise Market Profile, 2011 ve
http://www.cruisemarketwatch.com/growth/  sitesinden  01.01.2014  tarihinde

derlenerek olusturulmustur.

KRUVAZIYER DERNEKLER VE BIiRLIKLER

Tablo 6.’da diinyada yer alan kruvaziyer derneklerinin ve birliklerin
isimleri ve kurulus yerlerine yonelik bilgiler yer almaktadir.

Tablo 6. Kruvaziyer Dernekleri ve Birlikleri

Kruvaziyer Dernekler ve Birlikler Kisaltmalar | Kurulus Yeri
Kruvaziyer Hatlari Birligi

(Cruise Lines International Association) CLIA New York
Avrupa Kruvaziyer Konseyi .
(European Cruise Council) ECC Beleika
Uluslararasi Kruvaziyer Hatlar1 Konseyi ICCL Washington,
(International Council of Cruise Lines) DC
Frorida-Karayibler Kruvaziyer Birligi -
(Florida-Carribbean Cruise Association) FCCA Miami
Alaska Kruvaziyer Dernegi

(Alaska Cruise Association) ACA Alaska
Kuzey Bati ve Kanada Kruvaziyer Dernegi

(North West & Canada Cruise Association) NWCCA Kanada
Yolcu Tagimacilig Birligi

(Passenger Shipping Association) PSA London
Akdeniz Kruvaziyer Limanlar1 Dernegi MEDCRUISE | Roma
Croisimer CROISIMER | Paris
Verband der Faehrschiffahrt un Faetouristik | VFF Hamburg
Uluslararasi Cruise Konseyi Avustralasya

(International Cruise Council Australasia) ICCA Sydney
Japonya Acik Deniz Yolcu Gemisi Birligi

(Japan Oceangoing Passenger Ship JOPSA Tokyo
Association)

Kaynak: Dowling, Ross Kingston (2006). ”The Cruising Industry”,

Cruise Ship Tourism, s. 16.
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Kruvaziyer sektoriiniin gelismesiyle, kruvaziyer hatlar1
birleserek  kruvaziyer  birliklerini  olusturmuslardir.  Farkli
cografyalarda kurulmus bu birlikler hem o cografyadaki hem de
diinyadaki  kruvaziyer  sektdrlinin  biliylimesini,  gilivenligini
amaglamakta ve cesitli alanlarda ¢alisarak kruvaziyer turizm
sektoriiniin gelismesini desteklemektedirler.

KRUVAZIYER GEMILERIN SINIFLANDIRILMASI

Kruvaziyer turlarin en temel unsuru olan kruvaziyer gemiler,
zaman iginde talebe gore sekillenerek farkli 6zellikler kazanmistir. Bu
ozellikler gemilerin hem fiziksel 6zellikleri hem de sunduklar1 mal ve
hizmetlere iligkin olarak degismektedir. Kruvaziyer gemiler
Uluslararas1 Kruvaziyer Hatlar1 Birligi tarafindan Liks, Yiiksek
Kalite, Modern, Ozel ya da Nis ve Geleneksel olarak bes ayri
kategoride smiflandirilmistir (CLIA, 2009):

e Liiks Gemiler; Bu gemiler genellikle az sayida insana hizmet
veren kiiclik gemilerdir. Yiiksek kalitede mal ve hizmet sunan
bu gemilerde her turiste en az bir kisi hizmet eder. Bu
ozelliklerinden otiirii bes yildizli statiisiinde
degerlendirilmektedir.

o VYiiksek Kalite Gemiler; Liks gemilerin bir alt sinifi olarak
degerlendirilirler. Bu gemiler cocuklar, geng yetiskinler ve
daha biiyiik yetigskinlere yonelik aktiviteler sunabilmektedir.

o  Modern Gemiler; Liks gemilere gore daha fazla turiste hizmet
sunabilecek olanaklara sahip gemilerdir. Gemiler golf,
tirmanma duvari, yiizme havuzlari, buz pateni gibi farkl
aktiviteleri gergeklestirebilme olanaklar1 sunar. Fiyatlar1 liiks
ve yuksek kaliteli gemilere gore daha uygundur.

o Ozel va da Nis Gemiler; Temali gemiler olarak da ifade
edebilecegimiz bu gemiler miisteri talebine gore farkh
konsepte sahip gemilerdir. Macera gemisi olabilecegi gibi
kiiltiirel konseptte bir gemi de olabilmektedir. Bu gemiler
giizergahlarini da 6zelliklerine uygun olarak belirlemektedir.

o Geleneksel Gemiler: "Budget" olarak da ifade edilen bu
gemiler daha uygun fiyatta mal ve hizmet sunan, genellikle
klasik olarak dizayn edilmis gemilerdir. Diger gemilere oranla
biraz daha eski ve daha az aktivite olanag1 sunmaktadirlar.
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KRUVAZIYER GEMIi SIRKETLERI

Bu baglik altinda diinyanin en biiyiik kruvaziyer sirketleri ve
onlarin sahip olduklar1 hatlar, gemiler ve bu gemilerin kapasitelerine
yer verilmektedir.

Carnival Kruvaziyer Sirketi

Carnival Sirketi 1972 yilinda kurulmasina ragmen 1994 yilina
kadar varligmi gosterememis, ancak zaman icinde kruvaziyer
sektoriiniin iginde yer alan giiglii sirketleri de biinyesine katarak
diinyanin en 6nemli kruvaziyer sirketi olmustur.

Carnival sirketi en biiyiik 10 kruvaziyer hattina ve 103
kruvaziyer gemiye sahiptir. Ayrica Carnival Sirketi pek c¢ok biiyiik
kruvaziyer markasina da sahiptir. Bu sirketler Holland America Line,
Cunard, P&O, P&O Australia, Costa Cruises, Princess Cruises, Ibero
Cruises, SeaBourn ve AIDA sirketleridir (www.carnival.com). Tablo
7’de Carnival Kruvaziyer Siketinin sahip oldugu markalar ve bu
markalarin kapasiteleri verilmektedir.

Tablo 7. Carnival Sirketi Kruvaziyer Markalar ve Kapasiteleri

Kruvaziyer Kruvaz1.yer Yolcu
Gemi . |
Markalarn Kapasiteleri
Sayilari

C.arnlval Cruise 24 62370
Lines
Princess Cruises 17 37470
Costa Cruises 14 31640
HPlland America 15 23110
Line
AIDA Cruises 10 18970
P&O Cruises 7 14970
P&O Cruises
Australia 4 6910
Cunard Line 3 6690
Ibero Cruises 3 4610
The Yatchs of 6 1970
Seabourn

TOPLAM 103 208710

Kaynak:  http://www.cruisemarketwatch.com/capacity/  sitesinden
01.01.2014 tarihinde derlenerek olusturulmustur.
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Royal Caribbean International Kruvaziyer Sirketi

Royal Caribbean Kruvaziyer Sirketi diinyanin ikinci biiyiik
kruvaziyer sirketidir. Sirket, Royal Caribbean International, Celebrity
Cruises, Pullmantur, Azamara Kuliip Cruises ve CDF Croisiéres de
France markalarima ve TUI Cruises markasinin da %50'sine sahiptir.
Sirketin toplam 97610 yolcu kapasitesi ve 40 gemisi mevcuttur
(www.rclinvestor.com).

Tablo 8'de Royal Caribbean International markasinin gemileri
ve kapasitelerine yer verilmektedir. Ayrica Royal Caribbean
International Sirketi Allure of the Seas ve Oasis of the Seas olmak
iizere diinyanin en yiiksek kapasiteli 2 gemisine sahiptir.

Tablo 8. Royal Caribbean Sirketi Kruvaziyer Markalar1 ve
Kapasiteleri

Kruvaziyer Yolcu Kruvaz1.yer
. . Gemi
Markalan Kapasiteleri
Sayilari

Royal Cailrlbbean 2 62220
International
Celebrity Cruises 11 4320
Pullmantur Cruises 4 7820
CDF Cruises 1 1830
Azamara Cruises 2 1420

TOPLAM 40 97610

Kaynak:  http://www.cruisemarketwatch.com/capacity/  sitesinden
01.01.2014 tarihinde derlenerek olusturulmustur.

Diger Kruvaziyer Sirketleri

Carnival ve Royal Caribbean kruvaziyer sirketleri disinda yer
alan toplam 31 kruvaziyer sirketinin yolcu kapasiteleri ve gemi
sayilar1 Tablo 9°da gosterilmektedir. Tablo 9 incelendiginde MSC
Cruises ve Norwegian sirketlerinin yolcu kapasiteleri ve gemi sayilari
bakimindan diger sirketlerden biiyiik olduklar1 anlagilmaktadir.

SONUC VE ONERILER

Uluslararas1  Kruvaziyer Hatlarn  Birligi  (CLIA)’nin
yayimladig1 pazar arastirma sonuglarmma goére 2013 yilinda diinya
capinda 20.9 milyon kisi kruvaziyer turlara katilmis, kruvaziyer
yolcularin 12.69 milyon kisisi Kuzey Amerika Bolgesi’ne, 5.66
milyon kisisi Avrupa iilkelerine ve 2.62 milyon kisisi de diger iilkelere
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seyahat ettigi ve Kuzey Amerika Bdlgesi’nin kruvaziyer turizm
pazarinin en dnemli paydasi oldugu goriilmektedir. Kuzey Amerika
Bolgesini, Tiirkiye’nin de igerisinde bulundugu Avrupa iilkeleri takip
etmektedir.

Tablo 9. Diger Kruvaziyer Sirketleri

. Yolcu Kruvaziyer
Kruvaziyer Markalar Kapasiteleri | Gemi Say);larl

MSC Cruises 31250 13
Norwegian 30170 12
Disney 8510 4
Thomson Cruises 7150 5
Star Cruises 7100 4
Hurtigruten 5740 14
Louis Cruises 4730 5
Oceania Cruises 4550 5
Fred Olsen 3970 4
TUI Cruises 3780 2
Phoenix Reisen 2600 3
Crystal 2060 6
Silversea 2060 2
Classic International Cruises 2000 5
Regent (Radisson) 1890 3
Saga Cruises & Spriit of Adventure 1880 3
All Leisure Holidays 1550 3
Cruise & Maritime Voyages 1450 2
Discovery World Cruises 1260 2
Hapag-Lloyd 1180 4
Ponant Yacht Cruises 1170 1
Ocean Star Cruises 1140 6
Celebration Cruise Line 890 1
Lindblad Expeditions 700 10
Windstar 600 3
Star Clippers Cruises 560 3
American Cruise Lines 360 4
Swan Hellenic 360 1
Voyages to Antiquity 340 1
Paul Gauguin (PGC) 320 1
Orion Expedition Cruises 270 2
SeaDream Yacht Club 220 2
Pearl Seas Cruises 210 1
Blount Small Ship Adventures 190 2
Hebridean Island Cruises 50 1

TOPLAM 132260 140

Kaynak:  http://www.cruisemarketwatch.com/capacity/  sitesinden  01.01.2014
tarihinde derlenerek olusturulmustur.

Kruvaziyer gemi yolcularinin Avrupa’da seyahat etmeyi tercih

ettikleri destinasyonlar arasinda Dogu Akdeniz ve Tiirkiye yer
almaktadir. Diinya turizm hareketleri i¢inde hep yiikselen bir ivme
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gosteren kruvaziyer turizm talebinin bir bdliimi Tirkiye’ye
yonelmektedir. Bununla birlikte kruvaziyer turizm trendinin
Tiirkiye’de ic talebi de harekete gecirdigi anlasilmaktadir. I¢ talepteki
anlaml arts, Istanbul, Izmir ve Kusadasi limanlar1 ¢ikisli Karadeniz,
Yunan adalari, Dalmagya kiyilar1 ve Italya’ya kruvaziyer turlarin
baslamasina yol a¢mustir. Tiirkiye’nin dis aktif kruvaziyer turizm
talebi ¢ogunlukla limanlar ve ¢evresindeki hizmet arzina
odaklanmistir. Diinyada aldig1 turist sayis1 ve turizm gelirleri
bakimindan ilk on {ilke arasina girmeyi basaran Tiirkiye’nin turizmi
cesitlendirme ve biitiin bir yila yayma politikalar1 igerisinde
kruvaziyer turizm artik agirlikli konu basliklarindan biri haline
gelmistir (Yasar, 2012: 413).

Diger seyahat tiirlerine gore daha giivenli oldugunun
diisiiniilmesi,  seyahat maliyetlerinin azalmasi ile fiyatlarinin da
diismesi, oOzellikle Tiirkiye gibi fiyat unsurunun oOnemli oldugu
gelismekte olan iilkelerde de Kruvaziyer seyahate yonelik talebi
artirmaktadir. Ug tarafimin denizlerle gevrili olmasi, Avrupa kitasina
ve boylece onemli turizm merkezlerine olan yakinlig1 gibi cografi
konumu ve iklimsel 6zellikleri basta olmak iizere sosyo-kiiltiirel ve
tarihi yapisi, ¢ok sayida turistik aktivitelerin gergeklestirilmesi gibi
ozellikleri, Tiirkiye’nin kruvaziyer turizm agisindan giiglii yonleridir.
Bunun yaninda Tiirkiye’nin yeni/kesfedilmemis bir bolge olmast da
turistlerin ilgisini cekmektedir. Ulkemizde pek ¢ok liman kentinin
bulunmasi ve bu kentlerin cevresel, kiiltiirel ve tarihi bir ¢ekicilik
unsuru tasimasi diinyadaki kruvaziyer turizm talebinin ¢ekilebilmesi
i¢cin 6nemli unsurlardir.

Ulkemiz kruvaziyer turizm potansiyelinin bu gii¢lii yonlerinin
yaninda zayif yonlerinden de bahsetmek gereklidir. Talebi
karsilayacak kapasitede limanlarin olmayisi, diger iilkeler ile
kiyaslandiginda liman hizmet iicretlerinin yiiksek olmasi, iilkemizde
kruvaziyer turizme 6zendirme politikalarinin yetersizligi, kruvaziyer
turizm pazarina yerel katilim yetersizligi ve tutundurma c¢alismalarinin
yetersiz olmast zayif noktalarimizdir. Kruvaziyer turizminin
gelistirilebilmesi i¢in sunulabilecek Onerilerin merkezini ise bu
sorunlarin ¢dziimii olusturabilir: Ug tarafi denizlerle ¢evrili {ilkemizin
limanlarinin kapasitelerinin arttirilmasi, yeni limanlarin insa edilmesi,
liman hizmetlerinden faydalanma karsiliginda alinan iicretlerin diinya
standartlar1  seviyesine indirilmesi, vatandaglarimizi kruvaziyer
turizme Ozendirme c¢aligmalarmin yiiriitiilmesi, kruvaziyer turizm
pazarinda hizmet vermek adina yerel yatirimcilarin katiliminin
saglanmas1 ve gerekli tutundurma calismalarinin yapilmasi, diinya
kruvaziyer turizm pazarinda Tiirkiye’nin de yer almasini saglayabilir.
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KRUVAZIYER YOLCULARIN LIMAN ALANINDA SATIN
ALMA DAVRANISLARINA ILISKIN BiR ARASTIRMA

Gorkem DIKEC'
Yavuz BAYAR?
A. Giildem CERIT?

OZET

Bu ¢alisma, kruvaziyer limanlarina gelen yolcularin liman alanindaki
magazalardaki satin alma davranislarvin hangi degiskenlerin etkisinde
oldugunu belirlemeyi amaglamaktadir. Kesifsel ve kismen de tammlayici
olarak planlanan aragtirma iki soruya stk tutmayr hedeflemektedir. Birinci
soru "Kruvaziyer yolcularin liman alaminda satin alma davranislart
demografik ozelliklerine gore farklilik gésterir mi?" ikincisi ise "Kruvaziyer
yolcularin liman alaninda satin alma ya da almama sebepleri nelerdir?"
seklindedir. Bu sorulardan hareketle literatiir taramasi gerceklestirilmis ve
pilot bolge segilerek anket uygulamas: yapilmistir. Pilot bolge olarak segilen
Ege Ports Kusadasi Yolcu Limani'nda 10,15 ve 21 Kasim 2013 tarihlerinde
kolayda ornekleme yontemiyle kruvaziyer yolcularina anket uygulanmasinin
sonucunda 312 adet gegerli anket sayisina ulasimistir. Arastrmalarin
sonucunda 6rneklem kapsamindaki kruvaziyer yolcularim satin  alma
davramiglarimin - demografik  degiskenlere gére farklilik gostermedigi
saptanmuistir. Kruvaziyer yolcularin satin alma nedenleri incelendiginde,
katilimcilarin alinan iiriinleri en ¢cok oranda begendikleri i¢in satin aldiklart,
daha sonra swrasiyla hediye amacl, fiyatlarin iyi olmasi ve actkma/susama
nedenleriyle satin alma islemi gerceklestirdikleri gozlemlenmistir. Satin alma
islemi gerceklestirmeyen katilimcilar ise bu durumun nedenlerini “bir iiriine
ihtiya¢ duyulmamasi, vakitsizlik, odeme sorunu ve sadece hatira esyasi satin
alinmas1”  seklinde  belirtmislerdir.  Yolcularm  liman  alamindaki
magazalardaki satin almalarina iliskin memnuniyet diizeyine gére yapilan
analizler sonucunda ise demografik degiskenlerden cinsiyet, yas, egitim,
calisma durumu ve medeni halin etkili olmadigi saptanmis olup, katilimci
sayilart uygun olan &rneklem gruplart icin yasanan iilke ve milliyet
degiskenlerinin memnuniyet diizeyine etkide bulundugu belirlenmistir.

Anahtar Sozcukler: Kruvaziyer, Liman, Satin Alma

' Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Deniz Turizmi Yiiksek
Lisans Programi, [zmir; gorkem_dikec@hotmail .com;

? Dokuz Eyliil Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Deniz Turizmi Yiiksek
Lisans Programi, [zmir; yavuzbayar35@hotmail.com;

* Prof. Dr., Dokuz Eyliil Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, Izmir;
geerit@deu.edu.tr
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1. GIRiS: KRUVAZIYER TURIZMi VE EKONOMIK
ETKILERI

Kruvaziyer gemisi turistik amacl olarak kullanilan bir yolcu
gemisidir. Yolculuk ve gemi bir biitiin olarak disiiniildiigiinde;
ulastirma, konaklama, yeme-igme, gemi istii eglence aktiviteleri,
yerel ve uluslararasi liman sehir ugraklart ve kiy1 gezintilerini
kapsamaktadir (Teye ve Leclerc,1998).

Kruvaziyer gemilerle yapilan seyahatler sunulan iiriin
cesitliligi, kalis siiresi ve amacina gore bes ana kategoride toplanabilir
(Diakomihalis, 2007):

1) Geleneksel Kruvaziyer Seyahatleri: Genellikle 14-21 giin
stiren, kalkis ve varig noktasi ayni olan, seyahat siiresince 4-6 arasi
farkli ugrak noktasi olan seyahatlerdir.

2) Ugus — Kruvaziyer Seyahatleri: Ucak ve kruvaziyer
seyahatinin kombinasyonundan olusur.

3) Mini Kruvaziyer Seyahatleri: 3-5 giin siiren ve genellikle
Ege Denizi gibi bolgelerde yapilan yolculuklardir.

4) Kruvaziyer ve Konaklama: Hem kruvaziyer yolculugunu
hem de belirlenmis bolgelerdeki konaklamalari i¢ceren yolculuklardir.

5) Kruvaziyer ve Egitim Seyahatleri: Ogrencilerin egitmenleri
ile birlikte yaptiklari, seyahat siiresince derslerin, ¢esitli Snemli
alanlarin ziyaret edilmesi gibi aktiviteleri kapsayan yolculuklardir.

Kruvaziyer turizminde yolcu sayilarinin yillar temelinde
Ozetlendigi Tablo 1’de goriildigi gibi 1990’1 yillardan giinlimiize
kruvaziyer turizmine katilan yolcu sayis1 yaklasik bes kat biiylimiistiir.
Diinyada son on yilda gergeklesen biiylime incelendiginde 2012 yili
yolcu sayisi, 2002 yolcu sayisinin yaklasik olarak iki katidir ve bu
deger bir onceki on yillik degisim oranindaki biiyiikliigiin devam
ettigini gostermektedir. Bu veriler ¢ercevesinde kruvaziyer turizmine
ilgi ve katilimin hizla arttig1 gézlenmektedir.

Diinya genelinde Tiirkiye’nin kruvaziyer turizmdeki konumu
incelendiginde ise 2012 yilinda toplam 1587 gemi ve 2,095,673 yolcu
ile %12.6’lik bir paya sahip oldugu goriilmektedir (T.C. Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014; BREA, 2013). 2012 yili
verilerine gore onde gelen kruvaziyer limanlar sirastyla Istanbul
(596.027 yolcu), Kusadast (564,317 yolcu) ve Izmir (552,764
yolcu)’dir (T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
2014).
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Tablo 1: Diinyada Kruvaziyer Yolcu Sayilarmin Yillara Gore
Degisimi

vil Yolcu Sayis1 | Degisim* vil Yolcu Sayis1 | Degisim*
(x1000) (%) (x1000) (%)

1990 3,774 - 2002 8,648 15
1991 4,168 10 2003 9,526 10
1992 4,385 5 2004 10,460 10
1993 4,728 8 2005 11,180 7
1994 4,800 2 2006 12,006 7
1995 4,721 -2 2007 12,563 5
1996 4,970 5 2008 13,005 4
1997 5,380 8 2009 13,442 3
1998 5,868 9 2010 14,819 10
1999 6,337 8 2011 16,320 10
2000 7,214 14 2012 16,950 4
2001 7,499 4

* Degisim: Bir Onceki Y1la Gore Degisim (%)
Kaynak: CLIA, 2011; BREA, 2013

Yukarida bahsedilen yolcu sayilarindaki artisin  sebebi
gemilerin  yolcu  kapasitelerinin  artmasi, yeni destinasyon
seceneklerinin ¢ogalmasi, sirketler tarafindan yapilan promosyonlar
ve gemilerde gergeklestirilen etkinlik cesitlerinin artmasi olarak
gosterilebilir (Eser, 2006). Yolcu talebi bu tip hizmetlere ivme
kazandirmaktadir ve turizm sektoriinde talepte meydana gelen artiglar
hem turizm hem de baglantili oldugu sektorlerde {iretimi arttirict bir
etkiye sahiptir (Dilber, 2007).

Kalkinmakta olan fiilkeler igin uluslararasi ticaretin Onemi
yadsinamaz. Ekonomik kiiresellesmenin ¢ok 6nemli bir diizeye
ulastigit  giiniimiizde  iilkeler  kiiresellesmenin  firsatlarindan
yararlanmaya c¢alisarak, bu gelismeleri en iyi bigimde kullanip
kalkinmalarim1  hizlandirmak durumundadirlar (Seyidoglu, 2003).
Uluslararas1 ticaretin bir parcasi olan turistik faaliyetler, icinde
barindirdiklart konaklama, planlama, gezi organizasyonlar1 ve
satiglariin yan1 sira ulagim ve insa gibi sektorler ile de iliskilidirler.
Turizm sektdriiniin bu dinamik yapis1 diger sektorlerin de gelisiminde
rol oynamaktadir (Dilber, 2007).
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Kruvaziyer turizmine artan katilim ve ilginin yerel ve bolgesel
ekonomiye etkisi ise iki ana baglikta siniflandirilmaktadir: dogrudan
(birincil) ve dolayli (ikincil) etkiler. Dogrudan etkiler, liman
sistemindeki yiik ve yolcu hareketleri ile ilgili liman sektorii
hizmetleri, yeni liman yapimi, liman genisletilmesi veya liman
iyilestirilmesi ile ilgili sermaye harcamalar1 gibi liman aktiviteleri
sonucunda ortaya cikan istihdam ve harcamalarin ilk asamasiyla
olugmaktadir (Atlay, 2003). Dolayli etkiler ise dogrudan etkilere
ekonomik agidan bagimli olan bolgedeki tiim aktiviteler seklinde
Ozetlenebilir (Davis, 1983).

Bahsi gecen dogrudan ve dolayl etkilerin yani sira ekonomik
etkilerden bahsedildiginde konusulmasi gereken bir diger Gnemli
nokta Kahn (1931) tarafindan ortaya konan “carpan etkisi” olacaktir.
Carpan etkisi toplam harcamalardaki artiglarin gelir ve istihdami ne
sekilde ve ne olgiide etkiledigini agiklamaktadir (Karakayali, 1995).

Carpan etkisi yaklasimi kruvaziyer turizmine uyarlanacak
olursa, kruvaziyer turizmi yolcularinin yapmis olduklari harcamalar
ile elde edilen gelirin tiiketilmesi sonucunda ekonomide ¢arpan etkisi
yaratilacaktir. Kruvaziyer turizmi sonucunda elde edilen gelirin
tiikketilme orani ne derece biiyiikse carpan etkisi de o derece biiyiik
olacak, gelir ve istihdami bu yonde etkileyecektir. Stefanidaki ve
Lekakou (2012) ¢aligmalarinda kruvaziyer turizmin yarattigi dogrudan
ve dolayli etkilerle ¢arpan etkisinin pek ¢ok sektorii ilgilendirdigini
acgiklamaktadirlar.

7 Pasifik adasinda kruvaziyer yolcularinin harcamalar iizerine
yapilmis olan aragtirmada yilda 32’ye kadar ¢ikan kruvaziyer gemisi
ziyareti sayesinde bu adalarin ekonomisinin kismen kruvaziyer
endiistrisinden olustugu ortaya ¢ikmistir (Douglas ve Douglas, 2004).

1998 yilinda Forsyth ve Dwyer tarafindan yapilmis olan
kruvaziyer endiistrisi ile baglantili harcamalar tablosu 2004 yilinda
Douglas ve Douglas tarafindan gelistirilerek 3 ana baglikta
toplanmugtir: yolcularin harcamalari, operatorlerin harcamalar1 ve
gemi personeli harcamalari. Tablo 2’de s6z konusu harcamalarin
ayrintilar1 yer almaktadir.

Tablo 2’de belirtilen ekonomik katkilarla ilgili olarak bir diger
caligmada Kusadasi limanina gelen kruvaziyer gemilerinin ilgeye en
biiyiik katkisinin gemi yolculari ve personelinden saglandigi
aciklanmaktadir (Kusadasi Ticaret Odasi, 2013).
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Tablo 2: Kruvaziyer Endiistrisi Baglantili Harcamalar

Operator Gemi Personeli
Yolcu Harcamalar
Harcamalarn Harcamalari
Ucus harcamalari Liman harcamalar1
(Bulunduklari iilkeye | (Devlet tarifeleri, Yerli personel

dogru veya lilkeden) | liman tarifeleri)

Yabanci personel
tarafindan yapilan
liman harcamalari

Hizmet bedelleri

I¢ seyahatler (Atik bertarafi, su)

Ek harcamalar

(Konaklama, ilave . Sl Hlsesind
. Gemi onarimlari yapilan pazarlama
yemekler, aligveris, . .
. faaliyetleri
geziler
Vergiler (Gelir

Liman harcamalari
(Yemekler, gezi ve
seyahat aligverisi)

vergisi, giimriik
vergisi, yurtdisi ¢ikis
vergisi)

Kaynak: Douglas ve Douglas, 2004

Belirtilen giderlere gemi insa sektdrii harcamalar1 da
eklenebilir. Avrupa’nin kruvaziyer gemi insaatindan elde ettigi gelirin
18 milyar avro ve kruvaziyer gemi bakim ve onarim islemlerinden
elde ettigi gelirin ise 3,8 milyar avro oldugu belirtilmektedir (Giines,
2013).Artan yolcu sayis1 beraberinde yeni beklenti ve talepleri de
getirmektedir. Yolcular1 memnun etmek i¢in kruvaziyer turizmi
ilgilileri gemilerin ingasinda yeni temalar, yeni tasarim ve konseptler
hedeflemektedirler (Eser, 2006).

Avrupa kruvaziyer turizminin iilkelere gore ekonomik katkisi
Tablo 3’te verilmektedir. Tablo 3’e bakildiginda kruvaziyer turizminin
Avrupa ekonomisine sadece yolcularin yaptiklar1 harcamalarla katki
saglamakla kalmayip isttihdam yaratmada da etkili oldugu
goriilmektedir. Avrupa’daki kruvaziyer turizminde en yiiksek
harcamanin Italya’da gergeklestigi goriilirken buna paralel olarak
yaratilan istihdamda da italya lider konumdadir. Siralamadaki diger
iilkelerdeki harcamalara, istihdam ve icretlere bakildiginda ise 2010
ve 2011 yillan arasinda artis dikkat ¢ekmektedir. Tablodaki yillara
gore artiglar, kruvaziyer turizminin giderek biiyiidiigiinii ve ayni
oranda ekonomik katkilarinin da arttigini ortaya koymaktadir.
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Tablo 3: Kruvaziyer Sektoriiniin Avrupa Ulkelerine Gére Ekonomik

Katkis1

Dogrudan ..

Ulke Har%amalar Toplam Istihdam To(lr)rll?ll;flolrfg et
(milyon€)

2010 2011 2010 2011 2010 2011
Italya 4,538 4,450 99,057 | 100,089 | 2,952 | 3,043
Ingiltere 2,569 2,830 58,604 63,834 | 2,120 | 2,332
Almanya 2,306 2,524 36,084 39,238 | 1,313 | 1,433
Ispanya 1,186 1,298 25,219 27,437 766 834
Fransa 972 1,224 13,012 16,009 577 726
Yunanistan 580 605 11,612 12,078 277 234
Finlandiya 528 232 7,909 3,408 297 125
Norveg 496 500 11,914 12,364 377 388
Hollanda 309 347 5,130 5,733 148 165
Danimarka 205 198 2,608 2,630 96 93
Ara Toplam 13,689 | 14,957 | 271,149 | 282,820 | 8,873 | 9,373
Diger Avrupa 787 160 36,377 32,680 405 429
Toplam 14,476 | 14,957 | 307,526 | 315,500 | 9,278 | 9,802

Kaynak: European Cruise Council, 2013

2011 yil verilerine gore diinya {izerinde 297 kruvaziyer gemi
oldugu ve bunlarin yaklasik %90 doluluk oranina sahip oldugu ve
ortalama satig gelirlerinin 27 milyar ABD Dolarina ulastigi
belirtilmektedir (Giines, 2013). Avrupa ve Akdeniz incelendiginde ise
bu bolgede %90 doluluk orani ile ortalama 8 milyar ABD Dolar’1 satis
geliri elde edildigi aciklanmaktadir (Gilines, 2013). Avrupa ve
Tirkiye’nin genel olarak gelen yolcu sayilar1 ve harcama miktarlari
Tablo 4’te verilmistir.

Tablo 4: Yolcu sayilar1 ve harcama miktarlari

Aciklama Avrupa Tiirkiye
Avrupa Limanlari’ndan Binig 5.6 milyon yolcu 50 bin yolcu
Transit Liman Yolcu Ziyaretgileri 28.1 milyon yolcu 2 milyon yolcu

Toplam Kruvaziyer Turisti Ziyareti | 33.7 milyon yolcu 2 milyon yolcu

Toplam Yolcu ve Gemi Personeli

Harcamalari 3.4 milyar Avro 600 milyon Avro

Her Limanda Ortalama Yolcu
Harcama Miktar1

Kaynak: Giines, 2013

102 Avro 300 Avro
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Douglas ve Douglas (2004) tarafindan 769 kisi ile yapilan
caligmada, kruvaziyer yolcularmnin yaptiklar1 harcamalarin 8 ayri
grupta toplandigi saptanmustir:

1.Yiyecek ve igecek harcamalar

2. Satin alinan turlar

3.Limanda yapilan dogrudan harcamalar

4. Diger ulasim harcamalar (taksi, otobiis vb.)

5. Hediyelik esyalar

6. Giimriiksiiz magazalardaki elektronik esya harcamalari

7. Glimriiksiiz magazalardaki alkol harcamalari

8. Giimriiksiiz magazalardaki kozmetik ve parfiim harcamalari

2. TUKETIM VE TUKETiICi DAVRANISLARI: TURIZM VE
KRUVAZIYER TURIZM

Tiiketici bir isletmenin {iriin veya hizmetlerini kullanan kisi
veya gruplardir. Isletmeler tiiketicilerin ihtiyaclarina gore {iriin ve
hizmet stratejisi gelistirmek zorundadirlar (Parlak, 2008).

Miisterileri tanimlamada en acik ve popiiler yontem onlarin
genel karakteristikleridir. Bunlar temel olarak asagidaki gibi
siniflandirilabilir (Parlak, 2008:50-52):

e Demografik (yas, cinsiyet, cografi konum, aile hayat
dongiisiindeki yeri)

e Sosyoekonomik (gelir, egitim, sosyal statii, meslek)

o Kisilik

e Aligverise yatkinlik

Tiiketici davramiglarimi  aciklamada iktisat, psikoloji ve
sosyoloji bilimleri farkli agiklamalar getirirken, pazarlama bakis
acistyla da, gesitli bilim dallarinin bilgi ve bulgularindan yararlanma
yoluyla, bu c¢ok karmasik ve sayisiz faktoriin rol oynadigi konu
aciklanmaya g¢aligilir (Mucuk, 2010: 75).

Amerikan Pazarlama Dernegi tiiketici davranmislarini,
insanlarin hayatlarinin degisim yoniinii tayin ederken dikkate aldiklari
gevre, davramig, algi ve etkilerin dinamik etkilesimi olarak
tanimlamaktadir (Mattilla, 2004: 449). Artan rekabet ortaminda,
iiretilen mal ve hizmetlerin yani sira, bunlarin arz edildigi tiiketicilerin
de kim olduklari, nasil ve hangi gereksinimlerle hareket ettiklerinin de
bilinmesi gerekmektedir. Mal ve hizmetler belli ihtiyaclar
karsilamaya yonelikken, bu ihtiyaglar insani Ozelliklere gore
degiskenlik gosterebilmektedir. Bu nedenle; bir¢ok akademik
disiplinin inceleme konusu olan tiiketici davraniglari, glinlimiiz pazar
kosullarinda isletmelerin {iretim pazarlama fonksiyonlarma yon
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verirken, pazardaki basarinin da en biiyiik etkenlerinden birisi olarak
dikkat ¢cekmektedir (Tayfun ve Yildirim, 2010 :44).

Tiiketicilerin karar verme siireci 3 asamali modele gore
aciklanabilir. Bunlar agagidaki gibidir (Avraham ve Ketter, 2008):

e Pazar uyaricilari; belli iirlinler tiiketicinin dikkati geker.

e Tiiketicinin karar verme siireci; tiiketici, sahip oldugu ve
arastirtp edindigi bilgiler 1s18inda segenekleri kendi kisisel
stizgecinden gegirir.

e Tiiketicinin karari; tiiketici kararini verir.

Yine Avraham ve Ketter (2008)’e gore tiiketiciler {irtinler
hakkinda bilgileri 4 farkli sekilde elde ederler:
e Arkadaslar, komsular ve akrabalar gibi kisisel kaynaklar,
e Kampanyalar, satis temsilcileri, profesyonel danigmanlar gibi
ticari kaynaklar,
e Televizyon, radyo, dergi, gazete gibi medya kaynaklari,
e Farkli yerlerde gezmek gibi deneyimsel kaynaklar.

2.1. Turizmde Uluslararasi Tiiketici Davramslari

Reisinger (2009)’a gore turizm sektoriinde tiiketici satin alma
davraniglar1 ¢evresel faktorler ve alici faktorlerinden etkilenmektedir.
Cevresel faktorler ¢evresel uyaricilar ve pazar uyaricilarindan
meydana gelmektedir. Alic1 faktorleri olarak ise alicilarin kisisel ve
psikolojik ozellikleri yer almakta ve karar verme siireci sonunda
alicmin siirece yanitlari olusmaktadir. Pazarlama g¢abalar1 alicilarin
yanitlarina etki etmektedir.

Yolcularin ve turistlerin karar alma siire¢lerinde dikkate
aldiklar1 degiskenler asagidaki gibi siralanabilir (Woodside ve
Dubelaar, 2002: 120):

1. Kisisel degiskenler (demografik, psikolojik ve sosyal).

2. Varis yeri ile ilgili tamitic1 faaliyetler ve ilgili hizmetlerin
tanittmmin etkileri (Web, brosiir vb. araglarla, gidilecek
bolgedeki ara¢ kiralama firmalari, lokantalar ve konaklama
yerleri ile ilgili licretsiz bilgilere erigebilme).

3. Gezi Oncesi davraniglar, bilgi arastirilmasi, gezi planinin
yapilmasi.

4. Gidilecek yerler, hangi ulasim araglarinin kullanilacagi,
rotanin saptanmasi, konaklama vb. ile ilgili tercih ve
davraniglar.

5. Mikro ve makro agidan degerlendirme ve tatmin diizeyi.
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6. Aym yeri gelecekte tekrar ziyaret etme istegi.

Oznel bir yapiya sahip tiiketici davranislari, dzellikle yabanci
kaynakli turistik alanlardaki turizm isletmeleri ig¢in daha fazla
onemlidir. Farkli milliyetlerden turistlerin gereksinimleri de farklilik
gostermektedir. Bu farkliliklar turistlerin demografik o6zellikleri,
psikolojik faktorler, bireysel etkenler, aile, arkadag gibi yakin ¢evrenin
telkin ve Onerileri, ait olunan milliyetin kiiltiirel boyutu gibi
degiskenlere baghidir. Ayrica turistik aktivitenin gergeklestigi yorenin
beseri Ozellikleri gibi sosyo-kiiltiirel faktorlerin etkisi; isletmelerin
iriinlerini pazarlama siirecinde kullandiklar1 enstriimanlarin yapist
gibi farkliliklar da degisik bir pazar yapisinin ortaya ¢ikmasina neden
olmaktadir (Tayfun ve Yildirim, 2010).

Timothy ve Butler (1995), Amerika Birlesik Devletleri ve
Kanada arasindaki smir oOtesi aligverisi turizm baglaminda
degerlendirdikleri ¢aligmalarinda; aligverisi, diger aktiviteler arasinda
en tatmin edici turistik aktivite olarak belirtmis ve yolcularin satin
alma davranislarinin, yolcu terminallerindeki hizmetlerden, {iriin
gesitliliginden ve terminal cevresinden etkilendiginden
bahsetmislerdir.

Backstrom (2013) satin almayi, insanlarin bos zamanlarinda
yerine getirilen aktivitelerden biri olarak agiklarken; bunun yalnizca
iirin aligverisi olmadigini, ayn1 zamanda insanlar icin giizel bir
deneyim ve sosyal ¢evreleri ile olan iletisim konusunda onemli bir
aktivite oldugunu da vurgulamstir.

Clarke (2008), kisilerin hediye verirken dikkate aldiklari
etkenleri tiikketici davranisi agisindan ele almistir ve bu kapsamda
hediye verme davranisi lizerine; problemin saptanmasi, karar verme,
planlama ve satin alma, takdim, satin alma sonrasi degerlendirme
agsamalarii kapsayan bir model gelistirmistir.

Aligveris, tatil deneyimlerinin en 6nemli pargasidir. Heung ve
Cheng (2000)’e gore bircok ziyaret¢i seyahat biitcelerinin %50 den
fazlasin1 aligveris igin ayirirlar. Yazarlarin  gelistirdigi  Olgekte
iriinlerin kalitesi, personelin hizmet kalitesi, iiriin fiyati ve triiniin
gilivenilirligi degiskenleri yer almis ve analiz sonuglarmma gore
turistlerin en ¢ok tatmin olduklart noktalarin; isletmelerin fiziksel
donanimlari, tiriinlerin sergilenme sekli ve isletmelerin acilis saatleri
oldugu saptanmistir (Heung ve Cheng, 2000: 396).

Mattila (2004)'nin, agirlama ve turizm sektdriindeki tiiketici
davranislarindaki ana egilimleri belirlemeye calistigi arastirmasinda
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ise bu alanda makalelerin yayimlandigi 12 adet dergi incelenmis ve
genel olarak arastirmacilarin s6z konusu sektorlerde internetin
kullanimi, fiyatlandirma ve satin alma davraniglar1 iizerine
yogunlagtiklar1 saptanmistir. Ayrica giliniimiiziin degisken cevresel
kosullarinda giivenlik unsurunun da 6n plana ¢iktig1 vurgulanmaistir.

Tuncer ve Atlay Isik (2013) Tirkiye’deki bir uluslararasi
havalimaninda giden yolcularin satin alma davranislarini
incelemiglerdir. 1020 Temmuz 2012 tarihleri arasinda Antalya ICF
Uluslararas1 Havalimani’nda kota 6rnekleme yontemiyle toplam 1118
dis hat giden yolcusu ile gergeklestirilen veri toplama siireci sonunda
977 adet gegerli anket sayisina ulagilmistir. Yapilan analiz sonuglarina
gore agagidaki bulgulara ulagilmigtir;

1. Kadin yolcularda satin alma davranigi ortalamasinin (%71,35)
erkek yolculardan (%64,37) daha fazla oldugu sonucuna
ulastimistir.

2. En fazla satin alinan iirlinlerin soguk igecekler ve alkollii
igecekler oldugu, en az satin alan irlinlerin ise hediyelik
esya, dondurma ve kek-kurabiye ¢esitleri oldugu saptanmustir.

3. Ruslarm en fazla satin alma yapan millet oldugu ve agirlik
olarak “diger alkol” satin aldiklar1 gozlenmistir. Ruslari
Almanlar takip etmistir.

4. Eski usul klasik istah kagiric1 goriintilye sahip standart
yiyecekler yerine goze ve damak tadina hitap eden yiyecekler
sunan kafeterya ve restoranlara daha fazla ilgi gosterilmistir.

5. Yolcularin satin alma sebepleri arasinda ilk ii¢ sirada;
yolcunun kendisini a¢ ve susuz hissetmesi, hediye etme ve
fiyatin uygun olmas1 seklinde iken; satin almama sebepleri
arasinda ilk {i¢ sirada; iiriiniin pahali olmasi, ihtiyacin
olmamasi1 ve dnceden satin alinmasi gelmistir.

2.2. Kruvaziyer Turistlerin Satin Alma Davranislar

Kruvaziyer turizminde harcamalar yolcu harcamalar ve
operator harcamalar1t seklinde iki kategoriye ayrilmistir. Yolcularin
kalkig ve varig limanlarinda yaptiklari harcamalar genel olarak;
kalkistan once gelinmesi halinde yapilan konaklama, yeme-igme,
aligveris, gezinti seklinde boliimlendirilmistir (Dwyer ve Forsyth;
1998:399).

Kruvaziyer gemilerinin butikleri yolcularin alabileceklerini
diisiindiikleri iirlinler ile donatilir. Bu nedenle buralardaki magazalar
bircok c¢esit glimriiksiiz {riinler ile parfiim ve kozmetik iirlinlerini
bulundurmaktadir. Isteyen gemide giimriiksiiz olarak alkollii iiriinler
de satin alabilmektedir. Ek olarak geminin ziyaret edecegi liman
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sehirlerinin kartpostallarii satin almak ve aym sekilde yerel damga
ile postalamak miimkiindiir. Karaya ¢ikmay1 tercih etmeyen yolcular
gittikleri yerler hakkinda arkadaslar ile birseyler paylasabilmek adina
bunu kullanmaktadirlar (Douglas ve Douglas, 2004 : 251-261).

Henthorne vd. (2013), Jamaika'daki kruvaziyer turizminde,
algilanan risk ve giivenlik unsurlarinin yolcularin  satin  alma
davraniglar1 iizerine etkisini incelemislerdir. Elde edilen sonuglara
gore, bagkalariyla seyahat eden yolcularin en ¢ok aligveris i¢in zaman
ve para harcadiklari, bolgeyi ilk kez =ziyaret eden yolcularin
kendilerini rahatsiz hissettikleri ve bu durumun satin alma
davraniglarini etkiledigi belirlenmistir. Yolcularin algiladiklar risk ve
giivenlik unsurlariin da satin alma davraniglarini etkiledigi sonucuna
ulastlmisgtir.

Larsen vd. (2013), Kuzey Norve¢ bolgesini ziyaret eden
normal turistler ve kruvaziyer yolcularmi kapsayacak sekilde 3 ayri
donemde veri toplamislardir. Bu verilerin analiz sonuglarma gore;
kruvaziyer yolcularinin, alinan vergiler ve karada sunulan kisa siireli
gezinti siireleri nedeniyle normal turistlere oranla hemen hemen biitlin
kategorilerde daha az harcama yaptiklar1 sonucuna ulasmislardir.
Kruvaziyer yolcu gemisi isletmecilerinin daha fazla kar elde
edebilmek i¢in ugrak liman siirelerini miimkiin oldugunca kisa tutup,
yolcularin gemi igerisinde sunulan {irlin ve hizmetlere harcama
yapmasina yonelik bir tutum sergiledikleri savunulmustur. Ayrica,
gemide seyahat eden yolcularin %?20-40'inin  gemiyi limanda
bulundugu siirede terk etmemesi de bu sonucun nedenleri arasinda
gosterilmistir.

Brida vd. (2012), kruvaziyer gemi yolcularinin ana limandaki
deneyimleri {izerine bir calisma yapmislar ve arastirmalarinda
Karayipler'deki Cartagena de Indias limanini temel almislardir.
Yapilan harcamalarin genel olarak ulasim, yeme/icme ve kalkistan
once gelinmesi halinde konaklama seklinde gerceklestigi
belirlenmistir. Calismada yaslt yolcularin en fazla harcama yapan grup
oldugu sonucuna varilmigtir. En fazla harcamanin, kalkistan onceki
giin(ler)de gelinmesi halinde yapilan konaklamaya harcandigi tespit
edilmisgtir.

Eser c¢alismasinda (2006), katilimeilarin ~ kruvaziyer
limanindaki hizmetlerin kalitesine iliskin algilar  kesfetmek
amaciyla izmir (19 yolcu) ve Kusadasi’nda (46 yolcu) toplam 65
kruvaziyer yolcusuna anket uygulamistir. Katilimeilar Kusadasi’nda
yiyecek ve i¢ecek yerlerini %48.80 ile “cok iyi”, aligveris yerlerini
%43.50 oraniyla “gok iyi” olarak degerlendirmiglerdir. Izmir’de ise
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yiyecek ve icecek yerleri %42.10 ile “gok iyi”, aligveris yerleri ise
%63.20 ile “miikemmel” olarak degerlendirilmistir.

Giinlii vd. (2007), yaptiklar1 galismada izmir limanmm ziyaret
eden kruvaziyer yolcularin deneyimlerini inceleyerek; Izmir'in
kruvaziyer sektoriindeki yerinin saptanmasi amaclanmigtir.  Bu
calisma kapsaminda Izmir ve yolcu limani hakkinda katilimcilarin
algilarini kesfetmek hedeflemistir. Degerlendirmeler arasinda yiyecek
ve icecek yerleri en yiiksek %21.2 ile “cok iyi”, aligveris yerleri %
19.6 oraniyla “cok iyi” grubunda yer almaktadir.

Parlak (2008)1in calismasinda ise, Izmir Kizlaragasi ve
Istanbul Kapaligarsi'daki perakende saticilarnin kruvaziyer yolculari
iizerine algist karsilagtirmali olarak ol¢iilmiistiir. Caligma kapsaminda
Kizlaragast (39) ve Kapalicarsi’da (96) toplam 136 adet anket formu
degerlendirmeye alinmistir. Perakendeciler agisindan turistlerin gelir
durumu en Onemli noktalardan  Dbiridir.  Perakendecilerin
degerlendirmelerine gore kruvaziyer yolcular: i¢in hali ve aksesuar
“cok 6nemli”, baharat ve deri “Onemli”, tekstil ise “ortalama” dneme
sahip olarak goriilmiistiir.

3. ARASTIRMANIN AMACI VE YONTEMI

Bu c¢alismanin amac1 Tiirkiye’deki bir kruvaziyer limanina
gelen yolcularin liman igerisindeki isletmelerde yaptiklar1 satin alma
davraniglarini etkileyen degiskenleri kesifsel ve kismen de tanimlayici
bir aragtirma ile belirlemektir. Tirkiye’nin onde gelen kruvaziyer
limanlarindan olan Ege Ports Kusadas1 Limani’na ugrayan kruvaziyer
gemilerdeki yolcularin satin alma davraniglarini etkileyen degiskenler
aragtirllmigtir,.  Calisma  asagidaki  sorulara cevap  bulmay1
amaglamaktadir:

1. Kruvaziyer yolcularin liman alaninda satin alma
davraniglar1 demografik 6zelliklerine gore farklilik gosterir mi?

2. Kruvaziyer yolcularin liman alaninda satin alma ya da
almama sebepleri nelerdir?

3.1.Kruvaziyer Yolcularimn Satin Alma Davramslan fle ilgili
Hipotezlerin Gelistirilmesi

Arastirmada Tuncer ve Atlay Isik (2013)’in  havaalan
yolcular1 kapsamindaki arastirmalarindaki oOlgekler g6z Oniinde
bulundurularak satin alma, memnuniyet ve demografik oOzellikleri
kapsayan asagidaki hipotezler olugturulmustur:
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H1: Kruvaziyer yolcularin satin alma davramslar1 demografik
degiskenlere gore farkhilik gosterir.

H2: Yolcularin kruvaziyer liman alaminda satin almalarda
memnuniyet diizeyleri demografik 6zelliklerine gore farkhhik
gosterir.

3.2. Arastirmamin Kavramsal Modeli

Belirtilen amagclar dogrultusunda arastirmanin kavramsal
modeli Tuncer ve Atlay Isik (2013)’mm arastirmalarindan
yararlanilarak olusturulmus ve Sekil 1’ de belirtilmigtir. Arastirma ile
cesitli demografik oOzellikler ve memnuniyet diizeyleri gibi
degiskenler kapsaminda yolcularin liman alanindaki isletmelerden
satin alma davraniglarinin kargilagtirmali olarak analizi amaglanmigtir.

DEMOGRAFIK SATIN
DEGISKENLER H, SATIN ALMA
*Cinsiyet *Gelir *Meslek - ALMA SEBEPLERI
*Egitim *Yag *Medeni Hal "
s . DAVRANISI
*Milliyet *Yasanan Ulke Satm Al S/
*Birlikte Seyahat Edilen Kisi atin Afma SATIN
Satin Almama ALMAMA
I H, SEBEPLERI
MEMNUNIYET
DUZEYLERI
*Kafe, Pastane ve
Yiyecek Satig Yerleri
*Diger Magazalar

Sekil 1. Arastirmanin kavramsal modeli

3.3. Veri Toplama Araci

Veri toplama yontemi olarak nicel aragtirma yontemlerinden
saha aragtirmasi yontemi ve veri toplama araci olarak anket formu
secilmis ve anket formu, Tuncer ve Atlay Isik (2013)’1n
calismalarindaki  dlgekler  esas  almarak  Ingilizce  olarak
olusturulmustur. Anket formunun ilk boliimii katilimcinin demografik
ozelliklerini saptamaya yonelik sorulardan olusmaktadir. ikinci
boliimde ise sorular katilimeinin kafe, pastane ve yiyecek satig yerleri
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ile diger magazalardan duyduklari memnuniyet diizeyini gostermeye
yonelik olusturulan “Cok Iyi” ile “Cok Kotii” arasinda degisen 5°li
Likert dlgegine gore siralanmugtir. Ugiincii boliim katilimeilarin satin
alma yaptiysa iriiniin cinsi, ka¢ adet aldig1 ve ne kadar 6dedigini
O0lcmeye yonelik sorulardan olusmaktadir. Dordiincii  boliimde
katilimeilarin irtinleri satin alma nedenlerine iligkin kapali uglu
ifadeler yer almaktadir. Besinci boliimde ise katilimcilarin {iriin satin
almama nedenlerini 6l¢meye yonelik acik uglu bir soru yer almaktadir.

3.4. Orneklem

Diinya’nin 6nde gelen kruvaziyer kurulusu Cruise Lines
Association (CLIA) tarafindan 2011°de yapilan arastirmaya gore, liiks
kruvaziyer miisterilerinin %14’liniin tercih ettikleri destinasyonlar
arasinda Tiirkiye yer almaktadir. Diinyanin lider iki kruvaziyer firmasi
Carnival Corporation ve Royal Caribbean Cruises Ltd.’in Avrupa
cikish turlar1 da giinden giine artmaktadir (Global Liman Isletmeciligi,
2014).

Ege Ports Kusadasi Yolcu Limani’na 2012 yilinda toplam
564,317 yolcu gelirken, 2013(Ocak-Ekim) yili verilerine gore limani
toplam 405 kruvaziyer gemi ve 540.606 kisi ziyaret etmistir (T.C.
Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2014).

Temmuz 2003’te 6zellestirilen Kusadast Limani, Ege Liman
I